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6. Analizy moiliwych kierunkéw dziatan i dobre praktyki

w zakresie mobilnosci, elektromobilnosci i Smart City

6.1. ZASADNOSC WPROWADZENIA WE WEOCEAWKU TRAMWAJIU

Tramwaj to sSrodek transportu, ktdry szczegélnie dobrze sprawdza sie w zwartych obszarach
miejskich. Zwfaszcza gdy torowisko poprowadzone jest niezaleznie od jezdni lub gdy ulozono
ie w sposdb technicznie i organizacyjnie wydzielony od pasdéw ruchu samochodowego, pozwala
osiggnad bardzo duzg przepustowosé ruchu pasazerskiego. Ze wzgledu na zasilanie elektryczne
{kiasycznie 7 sieci gornej, z tzw. trzecie] szyny lub czesciowe zasilanie bateryjne) cechuje sie
praktycznym brakiem emisji zanieczyszczen powietrza w miejscu realizacji przewozdw. Przy
zwiekszajacej sie roli alternatywnych do wegla Zrédet energii elektrycznej staje sie te? coraz
bardziej ,czysty” w ujeciu globalnym. Doswiadczenia krajowe i zagraniczne wskazuja takie, ze
tramwaj ma role miastotwdrcza: podnosi spotecznie odczuwang range miejscowosdci
eksploatujgcych nowoczesne sieci tramwajowe i oZywia ulice znajdujgce sie w promieniu
dojécia pieszego do przystanku tramwajowego. Szczegdlnie pouczajgce sa w tym zakresie
doswiadczenia francuskie. Model budowy nowych linii tramwajowych jest tam oparty w duze]
mierze o rownoczesng rewitalizacje przestrzeni.

Nie jest to jednak srodek transportu pozbawiony wad. Najwazniejszg, w kontekscie rozwazan
wykorzystania tramwaju we Wioctawku, jest ogromny koszt budowy systemu tramwajowego
od podstaw. Skiadajg sie nan duze naklady na budowe infrastruktury liniowej {torowiska, sie¢
trakcyjna), energetycznej (podstacje zasifajace) | pasazerskiej {zespoty przystankowe), a takze
na tabor tramwajowy, ktéry w przeliczeniu na sztuke jest kilkukrotnie drozszy niz autobusowy
(za to cechuje sie dtuiszg zywotnoscig — dobrej jakodci wagony moga byé eksploatowane
kilkadziesigt lat, a w skrajnych przypadkach nawet ok. 100 lat przy nieustannym uzytkowaniu
w normalnym ruchu miejskim — tak wiekowe wagony kursujg m.in. po ulicach Lizbony
i Mediolanu).

Inne wady to takZe niska elastycznosé sieci, zwtaszcza opartej na pojedynczych liniach, a nie na
zwartej siatce ulic pokrytych réwnoleglymi odcinkami, dtugotrwata rozbudowa w przypadku
potrzeby objecia obstugg nowych terendw i czesto koniecznosé silnej ingerencji w istniejaca
tkanke miejska w celu wytyczenia torowisk {co moze jednak by¢ postrzegane takze jako swoista
zaleta, budowa linii tramwajowej jest bowiem naturalng okazja do uporzadkowania
przestrzeni, zwtaszcza w zakresie regulacji ruchu ulicznego, parkowania itp.).

6.1.1. PRZYKLADY REALIZAC) TRAMWAIU NA ANALOGICZNYCH OBSZARACH MIEJSKICH

Najmniejszym polskim miastem eksploatujgcym niezalezng sie¢ tramwajowa jest lezacy w tym
samym co Wtoctawek wojewddziwie kujawsko-pomarskim Grudzigdz. Liczy on ok. 95 tys.
mieszkancow, a wiec nieznacznie mniej niz Whoctawek, przy czym zdecydowanie wieksza jest
tam gestosc zaludnienia wynoszaca ok. 1600 os./km? {we Wioctawku ten wskaznik ma wartoéé
ok. 1300 os./km?). System ten funkcjonuje od 1896 r. i opiera si¢ obecnie na jednej diugiej linii
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w ukladzie potudnikowym, ktéra taczy potozone peryferyjnie osiedla Tarpno i Rzadz,
przebiegajac przez $ciste centrum. Od gtéwnej trasy odgatezia sie krétka odnoga prowadzaca
do jedynej zajezdni tramwajowej. Na odnodze tej znajduje sie przystanek przy dworcu
kolejowym. W statym uktadzie tras cdcinek do dworca kolejowego i zajezdni tramwajowej
eksploatowany jest jedynie technicznie (wytacznie przez tramwaje jadace z lub do zajezdni),
a przewozy pasazerskie swiadczone sg wytgcznie na gléwnej osi Tarpno — Rzgdz.

Zdjecie 5. Tramwaje w Grudzigdzu

Autor: Kasper Fiszer

Miasto rozwija i modernizuje komunikacje tramwajowa, nie budujac co prawda nowych
odcinkéw, ale modernizujgc istniejgcg infrastrukture. W ramach poprzedniej perspektywy
budzetowej Unii Europejskiej samorzad zrealizowat duzg inwestycje abejmujgca gruntowny
remont ok. trzeciej czesci torewisk, Odmiodzono takze tabor, modernizujgc szes¢ wagonow
typu 805Na i sprowadzajac (niezaleznie od projektu unijnego) 10 uzywanych wagonow typu
GT8, co pozwolito na wycofanie z uzytku najbardziej wyeksploatowanych pojazdow
poprzednich generacji. Na lata 2020-2023 planowana jest kolejna duza inwestycja
infrastrukturalna cbejmujaca modernizacje dalszych 7 km sieci tramwajowej, co odpowiada
ok. dwdm trzecim dtugosci sieci.

Jedynym palskim miastem, kitére zdecydowalo sie na budowe catkowicie nowej sieci
tramwajowej po roku 1989, jest Olsztyn, w ktérym ten érodek transportu byt juz obecny
w latach 1907-1965. Dtugi okres, iaki uptynat od zamkniecia dawnej sieci do rozpoczecia prac
koncepeyjnych dotyczacych przywrdcenia tramwaju, sprawit, ze nowa sie¢ projektowano
i budowano od zera. Pozwolifo to rdwniez na zastosowanie nowoczesnych rozwigzan:
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rezygnacji zpetli na rzecz eksploatacji wyfacznie wagonéw  dwukierunkowych czy
wykorzystanie szerszej niz tradycyjna skrajni (szerokodci pasa ruchu), co umozliwito zakup
tramwajow o wiekszych gabarytach, a zatem i o wickszej pojemnoéci.

Zdjecie 6. Tramwaj w Olsztynie

Autor: Kasper Fiszer
Przewozy na olsztyriskiej sieci tramwajowej rozpoczety sie w grudniu 2015 r. W mieécie
zamieszkatym przez ok. 170 tys. 0séb, a wiec istotnie wiekszym niz Wioctawek, ale jednak wcigz
pozostajgcym w gronie miast srednich, funkcjonuja obecnie trzy linie tramwajowe. Sie¢ opiera
sie na giownej linii, przecinajgce] wigkszos¢ terytorium miasta z pdtnocy na potudnie, ktéra
rozpoczyna sie przy gtéwnym dworcu kolejowym, a koriczy na kraricu Osiedle Jaroty. Odchodzg
od niej dwie odnogi: krétsza do kranca Stare Miasto zlokalizowanege w bezpasrednim
sgsiedztwie historycznej czedci Olsztyna oraz diuzsza do krarica Uniwersytet Warmirisko-
-Mazurski. Istnieje tez krétkie odgatezienie techniczne do zajezdni.

Do obstugi sieci zakupiono 15 fabrycznie nowych i catkowicie niskopodtogowych wagondw
modelu Tramino produkgji firmy Solaris. Pojazdy te cechuja sie bardzo duza pojemnoscig nie
tylko z uwagi na wspomniang szerszq niz tradycyjna szerokoéé, ale i na dtugesd siegajaca niemal
30 metréw. Liczba zakupionych wagondw wobec popularnodci tramwaju | patrzeby
zapewnienia wysokiej czestotliwodei kurséw okazata sie jednak niewystarczajaca. Miasto
zamierza wiec zakupi¢ kolejnych 12 pojazdéw o podobnej konstrukcji z opcja na zaméwienie
kolejnych 12. Wielko$¢ zakupdw bedzie najprawdopodobniej przynajmniej czedciowo zaleina
od realizacji planéw rozbudowy infrastruktury, ktére zostaly zahamowane 7z powodéw
budzetowych.

e e e
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W skali swiata istnieje wiele systemdw tramwajowych w miejscowosciach mniejszych niz
Wioctawek., Warto tu wymienié np. nowc wybudowany system we francuskim Aubagne
{ak. 45 tys. mieszkaricow; kursy zainaugurowano w 2014 r.), ale takie funkcjonujgce od
dziesiecioleci sieci w niemieckich miastach Gotha {45 tys. mieszkancéw) czy Halberstadt
(43 tys. mieszkancow). Podobne przyktady znaleZé mozna réwniez w Europie Srodkewe] — np.
w Czechach (sieé miast Most i Litvinov majacych adpawiednio 67 tys. i 27 tys. mieszkaricow} —
czy Wschodniej — np. na totwie {letgawa, 55 tys. mieszkaricow).

6.1.2. ANALIZA WDROZENIA TRAMWAIU WE WEOCLAWKU

We Wihoctawku nigdy nie eksploatowano tramwajéw zadnego typu (takze np. konnych). Nie
powstaty tez dotychczas plany, ktdre doczekatyby sie czesciowe] realizacji, np. w postaci
zabezpieczenia gruntdw. Analizy w sprawie mozliwosci uruchomienia sieci framwajowej
prowadzono w latach 70. XX w., wyciagniete dwczesnie wnioski s3 jednak obecnie trudne do
ustalenia. Pewna spotfeczna koncepcja budowy polgczen tramwajowych pojawita sie na
poczatku XX w.?? Nie doczekata sie jednak konkretyzacii.

Wioctawek nie znalazt sie tez na liscie miast, w ktérych budowe tramwaju sugerowat autor
jednego z najbardziej kompleksowych wspdiczesnych polskich opracowan dotyczacych zalet
budowy nowych sieci tramwajowych — pracy Tramwaj dla polskich miast autorstwa
t. Zahorowskiego wydanej przez Instytut Sobieskiego®. Szczegdlowo opisano w niej natomiast
korzysci wynikajace z wprowadrzenia do miast tego $rodka transportu, ktére odniesé¢ mozna
takze do przypadku Wioctawka. Autor konkluduje przy tym, ze w miastach Srednio-duzych,
liczgeych 100-500 tys. ludnosci, stosowanie transportu szynowegao nie jest konieczne. Mozliwe
jest sprawne rozwigzanie komunikacji miejskiej przy wykorzystaniu autobusow®. Zaznacza on
przy tym, ze zastosowanie srodkow transporiu szynowego, zwiaszcza tramwaju kiasycznego,
jest w tej grupie ,zalecane”. Owo zalecenie nalezy wiec odniesé takze do Wioctawka, ktory
wpisuje sie w okreslony przez autora przedziat wielkodciowy. Wskazuje on takie, 7e
uruchomienie linii tramwajowe] uznawane jest za zasadne, gdy potok podroznych wynosi co
najmniej 2 tys. pasazeréw w danym kierunku w jedng strone na godzine. Okreslenie
potencjalne] sieci pofgczed, ktdre bylyby predystynowane do obstugi tramwajem, wymaga
zatem badan wykraczajgeych swojg skalg poza ramy niniejszego opracowania. Tym niemniej
wydaje sie, ze nawet jesli dzi$ autobusy MPK Whoctawek nie przewozg tylu podrdinych na
zadne z duzych osiedli mieszkaniowych, to biorac pod uwage mozliwos¢ pozyskania
dodatkowych pasazeréw, ktérzy wybraliby tramwaj zamiast samochodu, osiggniecie takiego
putapu ilodciowego powinno by¢ mozliwe w co najmniej kilku relacjach.

Przy analizach mozliwosci utworzenia systemu tramwajowego warto wzig¢ pod uwage réwniez
koncepcje inne niz klasyczny tramwaj, np. tramwaj dwusystemowy. To rodzaj pojazdu
szynowego, ktéry jest przystosowany do poruszania sie zarowno po sieci konwencjonalnej
kolei, jak i po torach tramwajowych. Wykorzystuje sie go, by stworzy¢ linie komunikacyjne
wybiegajgce poza miasto po torach kolejowych, ale jednoczesdnie obstugujgce Sciste centra tak

32 https://pomorska.pl/pomknie-po-szynach-wloclawski-tramwaj/ar/c3-6801531 [dostep: 11 maja 2020r.].
33 t. Zaborowski, Tramwaj dia polskich miast, Warszawa 2018,
34 Op. cit., s. 36.
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jak zwyczajny tramwayj. tgczy ta zalety obu Srodkdw transportu: zwieksza zasieg, zmniejszajac
jednoczesnie  koszty inwestycji, bo tramwaj wykorzystaé moze czedciowo istniejaca
infrastrukture kolejowa. Taki system umozliwia tei zaoferowanie bezposrednich potaczers
z miejscowosci sgsiednich do punktéw docelowych bez koniecznosci ucigzliwej przesiacki ze
zmiang rodzaju transportu {np. kolej — tramwaj).

W Polsce nie istnieje zaden system tramwaju dwusystemowego. Rozwiazanie to jest
stosunkowo popularne w Niemczech, gdzie funkcjonuje w rejonie Karlsruhe, w aglomeragji
Saarbruecken orazw Kassel i w Nordhausen. Poza tym podobne systemy dziatajg we francuskiej
Miluzie i w brytyjskim Sheffield.

Duzym wyzwaniem organizacyjnym bytaby w tej sprawie kwestia dostepu do infrastruktury
kolejowej, ktora jest zarzadzana w sposéb scentralizowany i nieprzewidujgcy wyjatkdw od
stosowania ogdlnych przepiséw kolejowych. Przewoinik miejski musiatby mie¢ wiec
uprawnienia przewoznika kolejowego, a pojazd musiatby jednoczeénic spetniaé wszystkie
normy prawne dotyczace pojazddw kolejowych, jak i tramwajowych, co wydaje sie obecnie
trudne do spetnienia w polskim rezimie prawnym.

6.2. WYKORZYSTANIE LINII KOLEJOWEI DO TRANSPORTU MIEISKIEGO

NA ODCINKU WEOCEAWSKIM KUTNO = TORUN

6.2.1.  ROSNACA ROLA KOLE! AGLOMERACYINYCH W SYSTEMACH TRANSPORTOWYCH

Przewozy o charakterze kolei miejskiej badZ metropolitalnej stanowia jeden z najbardziej
dynamicznych kierunkéw rozwoju transportu szynowego w Polsce. Rozwdj oferty kolei
w obrebie blisko powigzanych ze soba obszarow metropolitalnych w najwiekszym stopniu
przyczynia sig do wzrostu liczby pasazeréw. Dla przykfadu,® ponad 90% pasazerdw kolei
w Niemczech to pasazerowie kolei regionalnych i aglomeracyjnych. Takie w Polsce widac
potencjat tego typu pofaczenn. Rozwiniecie oferty kolei regionalnych i aglomeracyjnych na
Dolnym Slasku i zwiekszenie czestotliwodci potaczen doprowadrzito do radykalnego wzrostu
liczby pasazeréw na dworcu Wroctaw Glowny. W 2014 r. korzystato z niego 12,8 mln
pasazerdw, aw 2018 r. byto ich juz az 21,2 min.

W ostatnich latach podjeto w Polsce szereg dziatai organizacyjnych i inwestycyjnych na rzecz
pobudzenia przewozéw o charakterze metropolitalnym. Wséréd nowych projektéw tego
rodzaju mozna wymieni¢ Pomorska Kolej Metropolitalng, Szczecinska Kolej Metropolitalna,
Poznariska Kolej Metropolitalng czy Szybka Kolej Aglomeracyjng w Krakowie. Wstepne prace
studialne prowadzi w tej kwestii takze Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia.

Trend nie datyczy jednak wytgcznie najwiekszych metropolii. Dogeszczenie sieci przystankéw
w celu zwigkszenia udziatu kolei w ruchu na krétkich dystansach ma miejsce takze w mniejszych

35 International Assaciation of Public Transport, Regional and suburban railways: market onalysis update,
Bruksela 2016, s. 18.
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oérodkach, np. w Zgierzu, Watbrzychu czy leleniej Gérze i jest czescig szerszej koncepcji
zwickszania dostepnosci kolei.

Na poczatku maja 2020 r. w ramach walki z wykluczeniem komunikacyjnym i zwickszania
dostepnosci kolei rzad ogtosit Program budowy 200 przystankow kolejowych. W wojewddztwie
kujawsko-pomorskim w ramach Programu wybudowanych zostanie 11 przystankdw:

e Nowe przystanki/zmiany lokalizacji: Bydgoszcz (LK 18, 161,400 km), Grudzigdz Tuszewo,
Naklo n. Notecig Dgbrowskiego, Brodnica Fabryczna, Tuchola Budowlanych {Rudzki Most),
Trzeciewnica; Bydgoszcz {LK 18, 163,150 km), Bydgoszcz {LK 18, 166 km), Grédek;

e Poprawa dostepnosci: Grzybno;

e Wvydtuzenie peronu dla 1 przystanku: Nakio n. Notecia.

Chat na liscie nie widnieje Wioctawek, warto zauwazy¢, ze zwiekszanie dostepnosci i przez to
roli kalei w transporcie jest istotnym irendem w catej Polsce. W ramach integracji kolei
z pozostatymi $rodkami transportu Polregio oferuje aglomeracyjny bilet BiT-City, ktdry
umozliwia podrézowanie pociggiem pomiedzy Bydgoszczg i Toruniem z komunikacjg miejska
Torunia i Bydgoszczy.

Doéwiadczenia z innych paristw europejskich, w szczegdlnoscei Niemiec pokazuja, ze za sukces
kolei w transporcie aglomeracyjnym odpowiadajg przede wszystkim nastepujgce czynniki*®:

Rysunek 10. Czynniki zwiekszajgce atrakcyjnosc kolei

Zintegroveany taktowy nozkiad |azdy

integracia taryfows | harmonizacja rozkiadow
¢ komunikacjg miejska

podnoszenie Romfortu podrozy przez systematyczng odnowe

diworcow kalejowych oraz taboru

prarnocia wykoraystania kolel w tlinystyce
W polaczariu z pleszymi | rowerowymi wycleczkaml

Zaangazowanie samorzgdow powiatowych
Fgminnych w dziatania na rzecz kolei

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie prezentacji dr. Michata Beima

W przypadku przewozdéw kolejowych sporna pozostaje kwestia finansowania przewozéw
o charakterze metropolitalnym. Integracja transportu wymaga wspotpracy wielu typow
podmiotéw. W Swietle polskich przepiséw za organizacje transportu na poziomie
metropolitalnym odpowiedzialne sg samorzgdy gminne wchodzace w sktad danego obszaru
(lokalny transport zbiorowy), jak i samorzad wojewddztwa (przewozy kalejowe).

36 M. Beim, Kierunki rozwoju infrastruktury transportowej metropolii — koleje aglomeracyjne,
docplayer.pt/10049999-Kierunki-rozwoju-infrastruktury-transportowej-metropolii-koleje-aglomeracyjne.html,
[dostep: 22 maja 2020 r.].
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Wykorzystanie kolei do transportu miejskiego jest zadaniem na granicy kompetencji
samorzadu miasta i wojewddztwa, W wielu krajach tego typu zadania realizowane sa poprzez
zwigzki metropolitalne (zwigzki gmin wiejskich) bad? zwigzki komunikacyjne (Czechy, Niemcy).

6.2.2.  ZWIEKSZANIE ROLI KOLEI WE WEHOCAWKU

Wioctawek jest zbyt matym osrodkiem, by samodzielnie inicjowac projekty zwigzane z kolajg.
Wszelkie dziatania w tym kierunku znaczaco wykraczajg poza skale érodkéw budzetowych
Miasta. Preferowanym kierunkiem dziatad jest wspétpraca z samorzadem wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w celu mozliwie szerokiego wtaczania Wioctawka w projekt BiT-City
i zwigkszenie czestotliwosci przewozdw na odcinku Bydgoszez — Toruf — Aleksandréw Kujawski
- Wioctawek. W ramach tej wspétpracy niezbedne jest petne wiaczenie komunikacji miejskiej
we Wioctawku we wspdlny system taryfowy.

Szczegdlng uwage nalezy poswiecaé stabilnoéci rozktadu jazdy pociggéw i dostosowaniu
rozktaddw jazdy do potrzeb mieszkancéw Wioctawka. Przewoinik kolejowy nie zawsze
dysponuje odpowiednimi danymi do szacowania potrzeb transportowych mieszkaricéw
konkretnych miast. W miare mozliwosci, miasto Wioctawek powinno wspdtpracowaé
z organizatorem transporiu i przewoznikami w zakresie tworzenia oferty kolei.

By umotliwi¢ sprawniejsze przesiadki, w wybranych przypadkach konieczna jest koordynacja
rozktadow jazdy autobuséw z rozktadami jazdy pociagdw. W szczegdlnosci dotyczy to rzadko
kursujacych pofgczen, ktére pozwalajg dostaé sie z przedmieéé Wioctawka do okalicznych
miast. W tym wypadku warto rozwaiyé nawet tzw. przesiadki gwarantowane, czyli oczekiwanie
autobusu na przyjazd pociggu (w ramach okreélonych granic czasowych). Jest to rozwigzanie
z powodzeniem stosowane w wielu krajach Europy Zachodniej, tam, gdzie czestotliwoéé
kursowania transportu publicznego jest niska i éci¢le uzalezniona od przesiadek kolej-autabus.

Nalezy aczekiwac, ze spétka PKP PLK bedzie lokalizowaé dodatkowe przystanki kolejowe na
zarzadzanych przez siebie liniach w pierwszej kolejnodci tam, gdzie samorzady bedy o to
zabiegal. ZaloZenia programu przystankowego z 2020 r. pokazuja, 7e dogeszczanie siec
przystankéw w miastach jest aktualnym trendem dziafad inwestycyjnych. W przypadku
systemow kolei metropolitalnych o wysokie] czestotliwodci przystanki mogg znajdowad, o ile
wystgpi taka potrzeba, w odlegfosci nawet ok. 600-700 m od siebie. Gtownym
kontrargumentem dla gestej sieci przystankéw  kolejowych pozostaje ograniczona
przepustowosc linii kolejowych i wydtuzenie czasu przejazdu.

Podczas badan na potrzeby Strategii elektromobilnoéci mieszkacy Whoctawka zostali zapytani
0 wykorzystanie linii kolejowe]j Kutno - Torun dla potrzeb transportu aglomeracyjnego i miedzy
aglomeracjami w wigkszym zakresie (np. poprzez budowe nowych przystankéw i :wickszenie
czgstotliwosct pofaczen z Toruniem). 90% respondentéw poparto pomyst poprawy jakosci
oferty kolei.

Lokalizacja przystanku kolejowego Wioctawek Zazamcze i gléwnego dworca we Wioctawku jest
dobra, aw bezposrednim zasiegu ich oddzialywania znajduje sie wiele budynkdw
mieszkaniowych i generatoréw ruchu. Mimo to, z punktu widzenia obstugi Wtoctawka dalszym
analizom warto bytoby poddaé zlokalizowanie dodatkowego przystanku na wysokosci
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ul. Wienieckiej {ok. 1 km od przystanku Zazamcze i dworca Wioctawek) i na wysokosci
ul. Nowomiejskie], pod wiaduktem ul. Wroniej {800 m od dworca Wtocfawek). Dla obstugi
Cmentarza Komunalnego we Wioctawku i miejscowosci Pinczata warto przeanalizowaé
lokalizacje przystanku tamzie. Ten przystanek mogtbym mie znaczenie takie ze wzgledow
turystycznych i rekreacyjnych (potozenie w poblizu Gostynifisko-Wioctawskiego  Parku
Krajobrazowego).

Nawet w wypadku dogeszczenia sieci przystankéw nie mazna liczy¢ na znaczacy wzrost
wykorzystania kolei w ruchu typowo wewnatrzmiejskim. Takie rozwigzanie poprawitoby przede
wszystkim warunki dojazdu z i do okolicznych asrodkdw, co mogtoby przefozyc sig na wigkszg
mobilnosé pracownikdw.

Sktady kolei regionalnych sa w rzeczywistosci znacznie krétsze od perondw (te majg
w przypadkach istniejgcych przystankdw i stacji ok. 400 m}, w wypadku dogeszczenia sieci
sociagi w Miescie mogtyby zatrzymywac sie w odstepach nieco powyzej 1 km. Jest to zatozenie
ambitne, ale te? realistyczne: w ostatnich latach dogeszczenia o podebnej skali dokonano np.
w Gorzowie Wielkopolskim, a planowane jest w Rzepinie, Koszalinie, Nakle nad Notecig czy
Kostrzynie nad Odra.

Miasto moze zwiekszy¢ atrakeyjnosé podrézy kolejg takze poprzez dziatania na rzecz poprawy
jakodci otoczenia przystanku kolejowego Zazamcze i przebudowe przestrzeni przed dworcem
glownym, wykraczajgca ponad budowe centrum przesiadkowego. Istotng kwestig pozostaje
takze dhatoéé o maksymalnag dostepnosé perondw poprzez stwaorzenie bezpiecznych drog
dojécia do nich. W tym kontekscie warto, we wspdtpracy z PKP PLK, przemysle¢ poprawe
warunkéw w otoczeniu przystanku Zazamcze, w szczegdinosci od strony ulicy Energetykdw.
Brak chodnikéw, btotniste sciezki i stabe warunki oswietleniowe moga skutecznie zniechgcad
mieszaricow Wioctawka do korzystania z kolei nawet w sytuacji, gdyby linig kolejowg poruszat
sie wytacznie nowy tabor, a perony bylyby zmodernizowane. Takze z drugiej strony, w poblizu
skrzyzowania ulic Promiennej i Radosnej, w poblizu ktadki nad torami, brakuje infrastruktury.
Potrzebne jest z tej strony dodatkowe wejscie na peron oraz wytyczenie przejscia dla pieszych.
Osoby korzystajace z transportu zbiorowego musza odczuwaé, ze infrastruktura wspiera ich
codzienne wybory.
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Zdjecie 7. Deficyt infrastruktury w okolicy przystanku kolejowego Wioctawek Zazameze

Zr6dto: Geoportal miasta Whoctawek

Do kluczowych dziatari w zakresie poprawy dostepnodci kolei i integracji kolei i komunikacji
miejskiej nalezy budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przed dworcem Wioctawek.
W ramach uzupetnienia tego projektu wskazana jest przebudowa przestrzeni przed dworcem
wraz z wytyczeniem przejé¢ dla pieszych w poziomie 0 (w celu zwiekszenia dostepnosdci
dworca).

i b ———
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W przypadku parkingu za dworcem Wioctawek warto rozwazy¢ niskokosztowe dziatania na
rzecz poprawy jakodci architektoniczne] tego terenu. Wydaje sig, ze w tym migjscu pokrycie
chodnikow kostka brukowa jest niewspdtmierne do ruchu pieszego. Warto rozwazyé w tym
miejscu monta? dodatkowej matej architektury oraz posadzenie krzewow i drzew. Warto wejsc
takze w dialog z whascicielem infrastruktury kolejowej w zakresie zagospodarowania bocznic
kolejowych przy ulicy Weglowej. Jesli kolej nie planuje ponownego wykorzystania tych
terendw, warto bytoby zacheci¢ wiadciciela terenu do sprzedazy go | przeznaczenia na inne
cele. Zblizenie generatoréw ruchu do przystankéw i stacji kolejowych jest podstawowym
urbanistycznym narzedziem do zwiekszania jej wykorzystania.

Poprawy dostepnosci i jakosci otoczenia wymaga takze przystanek kolejowy Brzezie. W tym
wypadku wszelkie zmiany nalezy konsultowad z pracownikami pobliskich zaktadow tak, by kole]
mogla stanowié dla nich atrakcyjng alternatywe wobec samochodu.

6.3. WYKORZYSTANIE WISLY W TRANSPORCIE NIEEMISYINYM JAKO

NATURALNEGO AKWENLU

Wadny transport $rodladowy wykorzystywany jest w Polsce w ruchu pasazerskim w zasadzie
jedynie w dwéch przypadkach. Pierwszym z nich jest rekreacja (rejsy wycieczkowe), a drugim
— prowadzenie przepraw w miejscach, w kidrych nie ma statego mostu. W kraju funkcjonuje
obecnie okoto sto proméw rzecznych zarzadzanych przez zarzadcow drog réznyeh szczebli lub
przez podmioty prywatne {np. prom Gassy — Karczew w aglomeracji warszawskiej). Najczescie]
promy przewoza zardwno pieszych, jak i samochody oraz inne pojazdy (czesto maszyny
roinicze). Wiekszoé¢ przepraw dziata na terenach niezurbanizowanych lub stabo
zurbanizowanych, sg jednak istotne wyjatki.

Najwazniejszym z nich jest system potaczert promowych w Swinouiéciu, kidry zapewnia
mozliwoé¢ dostania sie na wyspe Uznam, na terenie ktérej znajduje sie znaczna czgS¢ miasta.
Spotka Zegluga Swinoujska zarzadza na zlecenie miasta dwiema przeprawami — Centrum
i Warszow. Kazda z nich obstugiwana jest czterema promami pasazerskimi {a przeprawa
Centrum — duzymi promami pasazersko-towarowymi typu MS Karsibor). Zegiuga funkcjonuje
catodohowo i stanowi jedyna mozliwoéé dostania sig do centrum miasta od strony polskiej.

Obecny uktad komunikacyjny miasta jest jednak oceniany jako nieoptymalny. Mimo
uzytkowania duzych jednostek, system jest bowiem niewydolny zwlaszcza w czasie zlej pogody,
a liczba chetnych jest na tyle duza, ze w dni powszednie dostepnoéé przeprawy Warszow jest
ograniczona — moga na nig wjezdzac wytacznie samochody zarejestrowane w Swinoujéciu {od
tej zasady sa pewne wyjatki). Rozpoczely si¢ juz prace nad wydrgzeniem tunelu, ktory pozwoli
zastapic promy przeprawa statg.
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Zdjecie 8. Promy w Swinoujéciu

Autor: Kasper Fiszer

Z rownie powaznymi problemami borykaja sie zarzadcy mniejszych przepraw promowych. Ich
furkcjonowanie jest bowiem jeszcze silniej uzaleznione od warunkéw pogodowych. Promy nie
mogy plywac w przypadku za wysokiego lub za niskiego poziomu wody, rejsy wstrzymuje tez
czesto pochdd kry. Przerwy zdarzajg sie réwnies 7 uwagi na mocno ograniczong widocznosé lub
na bardzo zte warunki pogodowe, np. porywisty wiatr. Niejednokratnie praktycznie odcina to
mieszkancow niektérych miejscowosci od $wiata.

Wielu zarzadcow drég zastapito wiec swoje przeprawy mostami lub ma zamiar przeprowadzié
inwestycje polegajace na ich budowie. Prace tocza sie jur w Borusowej na pograniczu
Matopolski i Ziemi Swietokrzyskiej. Srodki na zastgpienie mostem trzech z czterech
zarzadzanych przez siebie przepraw prébuje pozyskac Zarzad Drog Wojewddzkich w Zielonej
Gorze. Z eksploataci promu catkowicie zrezygnowata gmina Peczniew,

Brakuje natomiast wspdtczesnych krajowych przyktadéw organizacji transportu publicznego
nie w poprzek, a wrzdiuz rzeki. Systemy tege rodzaju, ktére dziatatyby w celach typowo
transportowych, a nie turystycznych, nie s3 tez popularne w skali Furopy. Namiastkg takiej
organizacji mogg by¢ natomiast promy pasazerskie dziatajace w tureckim Stambule (nie
przewozg one samochodow). Choé zasadniczo stuzg przemieszczaniu sie w poprzek ciesniny
morskiej Bosfor, obstugujg czasem dwie przystanie po tej samej stronie wody. Funkcjonujg jako
element komunikacji miejskiej, a opfata pobierana jest tak samo jak za przejazd tramwajem,
autobusem czy metrem.
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Pomimao rozfozenia osiedli miejskich wzdiuz Wisty, trudno jest obecnie realnie ocenic
mozliwodci techniczne uruchomienia systemu komunikacji wodnej. Planowana jest bowiem
w dtuzszym horyzoncie czasowym przebudowa zapory we Wioctawku. Wraz z innymi zmianami
regulujacymi bieg rzeki zmieni to warunki zeglowne.

Zdjecie 9. Widok na most Marszatka Rydza-Smigtego z okolic Przystani Wodnej Wioctawek,
widok na most zakochanych nad Zgtowigczka

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

Niewatpliwie jednak Miasto moze lepiej niz obecnie wykorzysta¢ fakt potozenia nad rzeka
w celu pobudzenia turystyki. lednym z pomystdw moze by¢ organizacja rejsdw lekkimi statkami
wylacznie w porze letniej i przy dobrej pogodzie, ktére miatyby charakter typowo rekreacyjny.
7 pewnoicig warto rozwazy¢, chocby wcelach turystycznych, wykorzystanie niewielkiego
statku o innowacyjnym napedzie, do poruszania sie wzdtuz bulwaréw wislanych {od przystani
przy ul. Piwnej do ul. Ogniowej). Mozliwe jest potaczenie transportem wodnym takze dzielnicy
Zazamcze czy posrednio  zakladéw Anwil, jednak wigzatoby sie to 2z nakladami
nieproporcjonalnie duzymi do korzysci. Podobne atrakcje ciesza sig duzym powodzeniem
w innych polskich miastach, w tym w Warszawie. Tamtejszy Zarzad Transportu Miejskiego
organizuje w sezonie letnim kilka przepraw matymi todziami na drugg strone Wisty oraz rejsy
wycieczkowe do Serocka. W Gdyni Zarzad Transportu Miejskiego oferuje rejsy tzw. tramwajem
wodnym do Helu. Tramwaj wodny kursuje takie w Bydgoszczy. Jest tam jedng
z najpopularniejszych atrakcji wakacyjnych.
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6.4. WSPOEDZIELONA MOBILNOSCE | LIRZADZENIA TRANSPORTU
OSOBISTEGO

Mikromobilnosé to ogdt rozwigzan komunikacyjnych, ktére pozwalajg na pokonywanie krétkich
dystansow za pomoca lekkich pojazddw, zazwyczaj zasilanych pradem. Do tego rodzaju
rozwigzan naleza hulajnogi, skutery, mate samochody elektryczne czy rowery elektryczne. Jej
rozwdj, pod warunkiem odpowiedniej kuftury wdrazania rozwigzan, bedzie dla Wtoclawka
korzystny. Duzym problemem pozostaje dynamiczny i niekontrolowany wzrost tego rynku.
Operatorzy, np. elektrycznych hulajnég, nie ponoszg kosztéw parkowania pojazddéw, jednak
zajmujg czesto, w sposdb bardzo niezorganizowany, kluczowe przestrzenie na chodnikach
miasta. Obecnie 60%>’ rynku e-hulajndg skupia sie w Warszawie, Tréjmiedcie i Krakowie.
Kolejne 20% to oferta todzi, Katowic i Szczecina. Operatorzy wchodzg powoli takze do
mniejszych miast. W 2020 r. we Wioctawku pojawit sie pierwszy operator hulajndg
elektrycznych - Blinkee.city oferujgcy poczatkowo 50 urzadzen. Sytuacja na rynku jest
dynamiczna. Pandemia koronawirusa SARS-CoV-2 spowodowala, Ze sytuacja takie tego rynku
jest w 2020 r. znaczaco odmienna od tej z 2019 .

Z badania® wizerunkowego urzadzer transportu osobistego  (UTO) w  Polsce,
przeprowadzonego w marcu 2020 r. przez Instytut Badar Rynkowych i Spotecznych IBRIS
wynika, ze Polacy sg bardzo przychylnie nastawieni do rozwoju tego rynku. 91% uwaza, ze heda
one miaty dobry wptyw na jako$é powietrza, 89%, 7e mogg by¢ réwnie bezpieczne, jak rower.
Az 83% uwaza, ze na krétkim odcinku UTO moze zastapi¢ samochéd. Zgodnie z projekterm
ustawy®® o urzgdzeniach transportu osobistego z 12 maja 2020 r., kierujacych hulajnogami
elektrycznymi majg obowigzywac te same zasady ruchu drogowego co rowerzystdw. Oznacza
to, Zze do kierowania UTO beda potrzebne takie same uprawnienia jak w przypadku roweru.
UTO beda mogty takze poruszaé sie w kentraruchu. Podobnie jak w poprzednim projekcie
regulacji, UTO ma mie¢ szeroko$é do 0,9 m, dtugoéé do 1,25 m oraz konstrukcyjnie maze byé
przeznaczony do poruszania sie wytacznie przez kierujacego. Maksymalna predkosé takiego
pojazdu to 25 km/h.

Nowy projekt ustawy zaktada, ze UTO beda poruszaé sie obowiazkowo po drodze dla rowerdw,
jednak jesli w danym miejscu drogi dla rowerdw nie ma, mozliwe jest poruszanie sie jezdnia,
gdy dopuszczalna predkosé w danym miejscu nie przekracza 30 km/h. Mozliwosé poruszania
sie chodnikiem pojawia sie wytacznie w wypadku, gdy brakuje drogi rowerowej, a ruch
samochodowy adbywa sig z dopuszczalng predkoécia powyzej 30 km/h. Co istotne, szerokos¢
chodnika nie ma w tym wypadku znaczenia. Piesi maja jednak na chodniku bezwzgledne
pierwszeristwo. Poza obszarem zabudowanym UTO, zgodnie zatozeniami ustawy, mogg

37 Mabilne Miasto/ SmartRide.pl, https://smartride.pl/Strefa__Danych/e—hulajnogi—sharing—poiska—drugi~kwar‘ta|-
2020-roku/ [dostep: 17 czerwea 2020 1],

38 UTO-entuzjasci. Urzadzenia transportu osobistego 1 ich przysztoéé w ocenie Polakdw (czerwiec 2020),

© Copyright Stowarzyszenie Mobilne Miasto.

35 Projekt ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw z dnia 12 maja
2020, druk UD51.




STRATEGIA ROZWQJU FLEKTROMOBILNOSCI

WLORILNOSE DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

poruszaé sie jedynie pasem ruchu dla rowerdw lub gdy ich nie ma, chodnikiem lub drogg
przeznaczong dla pieszych.

Co kluczowe, projekt ustawy zaktada, ze dopuszcza sie postdj rowerdw w zwigzku z ustugq ich
wypozZyczania na chodniku lub poza nim w pasie drogowym drogi za zgodq zarzgdcy drogi
udzielong podmiotowi $wiadczgcemu usfugi wypozyczania roweréw w drodze umowy,
stosownie do art, 22 ust. 2 ustawy o drogach publicznych. Zgodnie z zapisami ustawy, regulacje
postoju rowerdw odnosza sie do UTO. Ustawodawca okresla w projekcie, ze stosowna umowa
musi zostad zawarta w ciggu trzech miesiecy od dnia wejsScia w zycie ustawy.

Nalezy oczekiwad, 7e zalozenia projektu ustawy beda modyfikowane. Regulacja
funkcjonowania rozwigzari w zakresie mikromobilnosci i zasad korzystania urzgdzer transportu
osobistego (UTO) pozostajg przedmiotem intensywnych prac legislacyjinych. Z tego wzgledu
wszelkie zmiany w prawie powinny byé¢ komunikowane mieszkaficom przez samorzad
w ramach np. kampanii edukacyjnych.

Kluczowym aspektem regulowania dziatalnodci UTO jest wprowadzanie ograniczeri {np.
w kwestii miejsc wypozyczenl) w taki sposéb, by nie spowodowac zahamowania rozwoju tej
alternatywy dla samochoddéw. Wprowadzenie zbyt restrykcyjnych regulacji, nawet przy
dobrych intencjach (w imie bezpieczeristwa) moze doprowadzi¢ do niepozadanych, z punktu
widzenia polityki mobilnosci, kansekwencji. Konsekwencia traktowania UTO jako rowerdw jest
takze koniecznoié¢ dokonania audytu standarddw infrastruktury rowerowej pod katem
zgodnodci z UTO. Mieszany ruch roweréw i hulajndg moze rodzi¢ kenieczno$é tworzenia
szerszych drég dla rowerdw i dostosowania wysokosci kraweznikdw. Z kolei zapisy o mozliwosci
jazdy UTO w strefach Tempo 30 s3 argumentem za obnizaniem dopuszczalne] predkosci
na drogach w celu zminimalizowania konfliktdw piesi —UTO na chodnikach.

We Wioctawku od czerwca 2020 r. funkcjonuje system roweru pubiicznego ,Whower”, Jego
operatorem jest konsorcjum firm Orange i Roovee. W systemie jest 220 rowerdw,
w pierwszych dniach funkcjonowania (4-19 czerwca) zanotowano 11893 wypozyczenia.
Wypozyczenia roweru ogniskowaty sie w tym czasie przede wszystkim w Scistym centrum
Miasta (okolice dworca kolejowego, CH Wzorcownia, Plac Wolnodci i Urzad Miasta).

6.5. WYZNACZENIA LOKALIZACH | ZASADNOSCI ORAZ ADRESATOW

PARKINGOW TYPU KISS&RIDE | PARK&RIDE

Parkingi Park&Ride majg w zatozeniu tworzy¢ system komunikacji polegajacy na tym, ze ludzie
zostawiaja samochody na parkingach potozonych na obrzezach miasta, a do centrum wjezdzaja
érodkami komunikacji publicznej. Przy wyborze lokalizacji dla parkingu P&R znaczenie ma
przede wszystkim wielkoé¢ aktualnego i spodziewanego potoku pasazeréw na danej trasie.
Wiaze sie to gléwnie z liczbg mieszkaricow okolicy, w ktérej docelowo miataby powstac taka
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inwestycja. Praktyka pokazuje, ze ,Parkuj i Jed2” sprawdza sic* najlepiej prry przesiadkach do
czesto kursujgcego transportu szynowego. W Warszawie oblegane sa parkingi P&R pofozone
przy stacjach metra, formute P&R przy stacjach kolejowych realizuje zaé m.in. WojewOdztwo
fodzkie oraz wojewddztwo mazowicckie wraz 2z samorzadowymi przewoinikami, W skrécie
mozina stwierdzi¢, ze parkingi P&R sg w Polsce efektywne tam, gdzie transport publiczny jest
wyrainie szybszym i wygodniejszym $rodkiem transportu w dalszej podrézy. Kluczowy role
petni tu takze czestotliwodé kursowania. W przypadku krajéw Europy Zachodnie] moina
wymienic drugi czynnik, ktory prowadzi do efektywnego wykorzystania parkingéw: skuteczne
zhiechecanie kierowcdéw do wijazdu do centrum miasta. Moze si¢ to odbywac poprzez
wysokos¢ stawek parkingowych, organizacje ruchu, brak odpowiednie] liczby miejsc
parkingowych, strefy ograniczanej emisji i optaty wjazdowe. Efekt takich dziatar; jest jednak ten
sam jak w pierwszym przypadku: transport publiczny jest szybszy i bardziej atrakeyjny od
samochodu w danej refacji. Kluczowe w diagnozowaniu takich refacji jest prowadzenie analiz
i podejmowanie decyzji w skali catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF).

W przypadku, gdy opisana powyzej sytuacja nie ma miejsca, parkingi P&R skazane s3 na
niepetne wykorzystanie. Lokalizacja tego typu parkingéw musi byé poprzedzona analizami
i jasnym okresleniem celu budowy. Nalezy traktowaé je jako czeéé komgpleksowego planu dla
systemu transportowego. Nie mozna oczekiwaé, 7e mieszkaricy Miasta zaczng przesiadac sie
masowo na autobusy na przedmiesciach Wioctawka, jeéli nie beda one atrakcyjniejszg forma
podrézy od prywatnego samochodu. W polskiej praktyce realizacji tego typu inwestycji czesto
parkingami P&R nazywa sie projekty, ktdre tych zatozen nie spetniajg*!: parkingi pofoione sg
zbyt blisko celéw ruchu, oferta transportu publicznego do centrum miasta jest zbyt mato
rozwinigta lub wjazd do miasta samochodem jest zbyt wygodny, by zrezygnowac z samochaodu.
Nawet kiedy parking teoretycznie spetnia zatozenia, jego wykorzystanie moze by¢ niepetne ze
wzgledu na brak odpowiedniej informacji, czy po prostu nawyki transportowe mieszkancow.
Jedli podsystem P+R jest dla danego miasta nowy, jego wdrozenie musi by¢ ponadto
odpowiednio promowane.

Parkingi P&R przy spetnieniu odpowiednich kryteriéw mogg 7 powodzeniem funkcjonowac
takze w miastach wielkosci Wioctawka. Dodwiadczenia z Chelmsford® w Wielkiej Brytanii
(miasto zamieszkuje ok. 100 000 mieszkaricéw) pokazuja, ze w mieécie tej wielkosci system
P&R oparty o przesiadki na autobus moze przynieéé wymierne korzysci w postaci zmniejszenia
kongestii. O atrakcyjnosci systemu Park&Ride przesadzity tam przede wszystkim koszty: 70%
mieszkaficow zdecydowato sie na pozostawienie samochoddw na parkingu i dojazd do centrum
komunikacjg zbicrowa, poniewaz bylo to tarfisze rozwigzanie.

40 Parkingi o transport zbiorowy w miastach, Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z c.o. Raport
przygotowany we wrzesniu—pazdzierniku 2017 r. przez Zespét Doradcéw Gospodarezych TOR Sp. z 0.0.1Polsky
Orgenizacje Branzy Parkingowej, zaprezentowany podczas Kongresu Transportu Publicznego 2017

{12- 3 pazdziernika 2017 r.).

41 W. Parkitny, Ksztaftowanie integracji parkingéw Park and Ride z miejskim systemem komunikacji zhiorowej,
Swiat Nieruchomodci 2017, nr 1{99), 35+40.

42 G. Mills, P. White, Fvaluating the long-term impacts of bus-based park and ride, Research in Trans portation
Economics, volume 63, wrzesien 2018, s, 536-543.
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Takze w wypadku Wioctawka kluczowym  czynnikiem  ksziaftowania  zachowan
komunikacyjnych sa kwoty opfat za parkowanie w centrum Miasta (w strefie pfatnego
parkowania niestrzezonego).

Nawet bez znaczacych zmian w polityce parkingowej Miasta tworzenie funkcjonalnych
parkingéw Park&Ride moze dotyczy¢ dzié przede wszystkim przejazdu pociagiem do innych
miast. Funkcje takiego parkingu moze peini¢ parking za dworcem kolejowym Wioctawek
(P&R Weglowa).

Dodatkowe parkingi warto zlokalizowa¢ w ofoczeniu przystanku kolejowego Zazamcze. Moga
one petni¢ podwdjng role:

o parkingu buforowego dla ruchu z pétnocy (dia oséb dojezdzajgcych do Miastal;
o parkingu dla przystanku kolejowego (dla 0s6b wyjezdzajgcych z Miasta kolejg).

W tej lokalizacji (a takze dworcu kolejowym we Wioctawku) warto zlokalizowac specjalne
miejsca parkingowe Kiss&Ride (,Pocatuj i Jed?”) dla oséb dowozacych pasazerdw do pociggdw.
Takie miejsca docelowo powinny takie powstawal w poblizu szkét i miejsc uzytecznosci
publicznej. Strefy K&R potozone przy weztach przesiadkowych powinny by przystosowane do
obstugi pasazeréw z wiekszym bagazem, natomiast te przy szkofach i obiektach uzytecznosci
publicznej powinny w szczegdlnosci stawia¢ na mozliwos¢ szybkiego i bezpiecznego dojscia do
docelowego obiektu. Strefy Kiss&Ride w miare mozliwosci powinny by zorganizowane
w oddzieleniu od ogdlnego ruchu.

Parkingi buforowe P&R, na kt6rych mieszkaicy mieliby przesiadac sig na autobusy, przy hraku
zmiany stawek parkingowych i dostgpu do centrum Miasta samochodem, nie bedg
efektywne®. Jedli liczba formalnych i nieformalinych, w szczegolnosci bezptatnych, miejsc
parkingowych w centrum Miasta bedzie wzrasta¢, budowa parkingdw P+R nie przyniesie
oczekiwanych skutkéw. Obecne strategie Miasta nie przewidujg ograniczenia roli sa mochodow
w Miescie w stopniu, ktéry pozwalatby stwierdzié, ze system P&R mégtby by¢ we Wioctawku
w petni efektywny. Mimo wszystko, warto taki wariant rozwazy¢ w kontekécie wzrostu liczby
mieszkancow przedmiesé i rosnacej liczby samochodéw. W przypadku, gdyby Miasto wdrazato
odpowiednie dziatania na rzecz zwigkszenia relatywnej atrakcyjnosci transportu zbiorowego
parkingi buforowe P&R nalezy zlokatizowac:

Na Zawidlu: w celu odcigzenia mostu Marszatka Rydza-Smigtego, dla ostatniego odcinka
podrézy z pétnocnych przedmiesé Whoctawka. W tym miejscu budowie parkingu powinno
towarzyszy¢ wyrazne oznakowanie, ze dalsza podréz autobusem do centrum bedzie szyhsza.

Na Potudniu, np. Wiejska (petla), dla podrdzy ze strony Brzescia Kujawskiego.

W okolicy ronda Ptocka/Kazimierza Wielkiego, w okolicy zapory, dla ruchu z pétnocy i zachodu,
potencjalnie takze dla ruchu turystycznego.

P&R w lokalizacjach, w kidrych efekt stworzenia parkingu nie jest tatwy do oceny, warto
wdraza¢ poprzez niskokosztowe prototypowanie. Poczatkowo infrastruktura moze byc
tymczasowa, jesdli sie sprawdzi, nalezy jg rozbudowywac.

43 hidem.
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Warto takze rozwazyc koncepcje, zgodnie z ktérag uczniowie przemieszczajgcy sie do duzego
kompleksu szkét przy ul. Ogniowej 7 kierunku dzielnicy Michelin, miejscowosci Kruszyn, Brzedé
Kujawski (i innych na zachodzie i potudniowym zachodzie Miasta) poruszaliby sie komunikacja
miejskg z parkingu P&R Weglowa za gléwnym dworcem kolejowym. Takie rozwigzanie
wymagatoby dostosowania kurséw linii autobusowej do skonkretyzowanych potrzeb ucznidw
oraz przeprowadzania w szkotach przy ul. Ogniowe] odpowiedniej kampanii informacyjnej
i dziatail partycypacyjnych. Analogiczne rozwiazanie dla dojazdow do szkét powinno zostac
rozwazone dla obstugi ruchu z prawobrzeinej strony Wisty. Parking P&R Zawiéle powinien
zostaC w godzinach rozpoczecia lekcji potaczony z Zespofem Szkét Technicznych za pomocy
szybkiego dowozowego bezposredniego pofaczenia autobusowego (np. przez most Rydza-
-Smigtego, ul. Wyszynskiego, ul. Gdariska, przez Bulwary Marszatka Jozefa Pitsudskiego,
ul. Ogniows, z powrotem przez pl. Wolnoci).

Rysunek 11. Zespdt Szkét Technicznych we Wioctawku na planie komunikacji miejskiej
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Rysunek 12. Koncepcja wykorzystania parkingéw P&R do obstugi ruchu szkolnego
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Rysunek 13. Rejony lokalizacji parkingéw Park&Ride
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Nie istnieje jeden doskonaty model organizacji P&R, tworzenie takich parkingow wymaga
zawsze wiedzy na temat podrdzy wykraczajgcych poza obszar jednej jednostki administracyjne;
i docelowo powinno byé wynikiem wspétpracy wielu samorzadéw. Decyzje o wyborze
prywatnego samochodu jako $rodka transportu zapadajg czesto poza granicami Miasta
{winnych miastach i okolicznych gminach), ale to Whoctawek musi mierzy¢ sie z nadmiarem
samochoddw i rosnacq skalg zanieczyszczen powietrza.




STRATEGIA ROZWOJU FLEKTROMOBIENOSC
DLA MIASTA WEOCEAWEK

WLOBILNOSC

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 20202035

6.6. ZASADNOSC POPROWADZENIA WE WEOCtAWKU, NAD WISEA | NAD

MIASTEM, GONDOLI POWIETRZNEI/ KOLEIKI GONDOLOWE!

Wykorzystanie kolei gondolowych jest rosngcym trendem w wielu miastach na swiecie. Cho¢
koleje gondolowe powszechnie kojarza sie narciarstwem, turystyka i rekreacja, coraz czescie]
mozna spotkac zastosowanie tego $rodka transportu w celach czysto transportowych. Do
najbardziej charakterystycznych miejskich kolei liniowych naleig te z Medellin w Kolumbii
(system Metrocable), gdzie taczg gesto zabudowane przedmiescia polozone na wzgdrzach
z centrami przesiadkowymi.

Zdjecie 10. Kolej linowa w Medellin
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7rédto: Secretarfa de Movilidad de Medellin, licencja: CC-BY 2.0 https://creativecommons.org/licenses/by/2.0/

W Polsce jedynym przyktadem nowej srodmiejskiej kolei linowej jest wroctawska Polinka
kursujaca nad Odra pomiedzy gtéwnym kampusem Politechniki Wroctawskiej na Wybrzezu
Stanistawa Wyspianskiego a Geocentrum przy ul. Na Grobli. Ocena jej funkcjonowania jest
zréznicowana, a wielu krytykéw wskazuje na niewspdétmiernoéc kosztéw jej funkcjonowania do
przepustowosci oraz brak mozliwosci dostosowania czestotliwosci kursowania do szezytow
przewozowych, co powoduje kolejki do stacji w godzinach szezytu. W minionych latach pomyst
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budowy kolei linowej byt omawiany miedzy innymi w Taruniu®, Krakowie® czy Szczecinie,
Najnowszym  przykladem zastosowania kolei linowej w ruchu miejskim w Europie
S'rodkowo~Wschodniej iest projekt budowy* kolei linowej Podbaba — Bohnice w Pradze.

Zastosowanie kolei linowych jest uzasadnione tam, gdzie istniejg powtarzalne potoki
pasazerskie, a cel podrézy nie moze zostaé tatwo osiagniety innym $rodkiem transportu badz
tam, gdzie kolej liniowa jest na tyle atrakcyjnym turystycznie rozwigzaniem, ze jest w stanie
wygenerowac dodatkowy ruch o odpowiedniej wielkoéci.

W pierwszym przypadku chodzi wiec o duze réznice wysokosci w powigzaniu z gestg zabudowa
{model Metrocable z Kolumbii), w drugim najczgsciej o lokalizacje stacji w poblizu atrakeji
turystycznej {takie rozwigzanie funkcjonuje np. w Koblengji w Niemeczech, gdzie kolej linowa
przewieszona nad Renem faczy Stare Miasto z twierdzg na wzgérzu po drugiej stronie rzeki).

Wioctawek jest Miastem pofozonym przewazajgco po jednej stronie Wisty, a skarpa wislana na
Zawislu jest tatwo osiagalna za pomocy alternatywnych $rodkéw transportu. Warto jednak
wspomniec, ze budowa kolei gondolowej cieszy sie duzym poparcie spotecznym: az 74%
respondentdw ankiety poparfo ten pomyst.

Do zalet kolei gondolowych nalezy niewatpliwie relatywnie niski koszt ich budowy oraz petna
dostgpnos¢ dla oséb o ograniczonej mobilnogei. W wypadku Wioctawka, kolej gondolowa nad
Wistg, faczaca okolice Starego Rynku z punktem widokowym przy ul. Obroricéw Wisty 1920 r.,
stataby sie znaczacq atrakcja i czynnikiem, ktory przyciagnie do Miasta nowe kategorie
turystow. Gdérna stacja kolei linowej mogtaby obstugiwaé takze budynki Panstwowe] Wyisze]
Szkoty Zawodowe] we Wioctawku. W tej lokalizacji nalezaloby takie umiescié alternatywny
parking Park&Ride na Zawislu. W ten sposéb Miasto zyskatoby dodatkowe potaczenie centrum
Miasta z Zawislem, ktére mogtoby odcigzyé¢ most Marszatka Rydza Smigtego.

Problemem kolei linowych pozostaje brak odpowiednich regulacji prawnych. W éwietle
obowiazujacych przepisdw taka kolej nie moze przebiegaé hp. nad osiediami mieszkaniowymi.
W przypadku omawianego przebiegu kolejki mogtoby to stanowié Znaczgce ograniczenie,

Wszelkie dziatania na rzecz budowy kolei linowej we Wioctawku wymagajg dalszych analiz,
w szezegdinodci w zakresie efektywnodei ekonomiczne] takiej inwestyci.

44 https://www.torun.pl/pl/kolejugondolowa—po!aczy—brzegi—wisly [dostep: 22 maja 2020 r.].

45 httpr//home.agh.edu.pl/~zbrudnic/MKLE /index html {dostep: 22 maja 2020 r.]

45 https://wszczecinie.pl/aktuaInosci,kolejkafgondolowawwfszczecinie_jestftaki_pomysl_wiemy_gdzie_mialab
y_kursowac,id-33759.html [dostep: 22 maja 2020 r.].

47https:/fwww.tra nsport-publiczny.pl/wiadomosci/praga—zapowiada—budowe—kolei-I]nowej—podbada——bohnice—
64513 htm| [dostep: 19 czerwea 2020 r.].
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6.7. ANALIZA ROZWIAZAN Z ZAKRESU SMART CITY

6.7.1.  CHARAKTERYSTYKA POJECIA SMART CITY

Zgodnie z definicja przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities
w2012 r. inteligentne miasto to ,miasto, kidre wykorzystuje technologie informacyjno-
~komunikacyine w celu zwickszenia interaktywnosci | wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej
komponentow sktadowych, a takie do podniesienia $wiadomoéci mieszkancow”. Stowo
_smart” mozna przetfumaczy¢ jako madry, inteligentny, ale tez zwinny.

Miasto Inteligentne to organizm, ktéry zarzgdzany jest w sposéb odpowiedzialny,
zréwnowazony i adpowiadajgcy potrzebom swoich mieszkaricdw. Celem idei Smart City nie jest
howiem implementacja technologii w kazdym mozliwym fragmencie Zycia spotecznego,
ale utatwienie codziennych czynnoéci za pomoca technologii. Podstawa, ki6ra przyswieca
wdrazaniu tego nurtu jest racjonalizacja wydatkéw i ukierunkowanie ich na inwestycje
efektywne. Ponizej przedstawiono 6 obszaréw Smart City, ktére tylko wdrazane w sposoh
komplementarny przyniosg widoczne korzysci.

1. Inteli gentn i sUczetie przez cale 2ytie, aktywne NGO, partycypacja
: S e spoleczna pray wykorzystaniu ICT, régnorodnode spoletzia
ludzie/ populacja MEGELE

2 Intelicentne snfrastruktura czasy wolnego, ustug publiczne anling, opieka
T rdrowatrid, kultura, edukacia, mieskkalnictwo, bezpleczenstive
Warun ki ZMClel publiczne, wykluczenie spolecine i bieda

3 o
= - ﬂtE" i | b? ntne = Zarzadzanie zasobam| (wods, energia, odpady, lereny talone,
Sro d aWis ko powietrie) oparte na nowyrh technofogiach, dbalosé o sradowisko,
planowarnie prestrzenne
naturalpe

4 | F"ItE"l |EE ftra » Przedsieblorczosc, elastyczny rynek pracy, struktura gospoddrcza
{branze kluczowel, proystosowanie do zmian, innowacyjne branze,
g20spo darka inteligentne miasto a lokalna gospodarka

_ ] s Transport zhiorawy w Mistcie | skali lokalne), ruch pleszy

= LY AL i rowerowy, drogl | nowoczesne systemy informacyjno-
“komunikacyjhe (zintegrowany transport), wysoka dostepnosd
Lransporiows

&. Inteli gen fne s Fraefravatiosd procesaw decyzyjnych, powszechne konsultacs
_ spolecznie; budzet obywatelski, perspekiywiczne myslenie
zarzadzanie | planowanie strategiczne, e-ustugi
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Wioctawek, pomimo licznych realizacji nowcczesnych inwestycji, pozostaje organizmem, ktéry
potrzebuje strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu w horyzencie
ponadkadencyjnym, bedacym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie zdefiniowane
cele diugofalowe pozwoly na konsekwentng realizacje i implementacje rozwigzan
proponowanych w dalszej czesci tekstu.

Miana Inteligentnego Miasta nie mozna przypisa¢ do oérodka, ktdry nie zarzadza w sposdb
odpowiedni mohilnoscia. Nie mozna réwnies w petni zarzadza¢ mobilnoscia, nie oferujac
spoteczenstwu nowoczesnych  rozwigzari transportowych. Oba pojecia (Smart City
i zrownowazona mobilnos¢) nalezy w pewnych aspektach traktowaé jako wzajemne
uzupetnienie.

Pomimo trudnosci we wdrazaniu idei Inteligentnego Miasta jedynie w obszarze transportu,
wyodrebnionego od wszystkich pozostatych aspektéw 2ycia w miescie, w poniiszych
rozdziafach przedstawiono mozliwosci  spdjnego zarzadzania wraz 7z wprowadzeniem
elementdw Smart City.

6.8. MOZLIWOSC IMPLEMENTACII SYSTEMU ZARZADZANIA

W TRANSPORCIE

6.8.1.  PRIORYTETYZACIA DZIALAN
Podstawg w stworzeniu zalazkéw Inteligentnego Miasta jest opracowanie priorytetyzacji
dziatan. Dzieki przejdciu przez 5 powyzszych krokow wytypujemy urzadzenia, ktdre usprawnia

zycie codzienne, bedg stuzyty mieszkaricom, a zarzadzanie miastem stanie sie efektywnigjsze.

1. laentyfikacja problemow

3. Opracewanle spojnego Lkfadu danych

5, Wytypowanie Urzadzen wejsciowyach | wyisciowyeh

6. Uzupefnienie systemu o inne elementy wsplerajgce mobilnose
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W przypadku wytypowania systeméw dotyczacych transportu pierwszym krokiem koniecznym
do podjecia we Wioctawku jest identyfikacja problemow.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w Miescie jest brak uszeregowanych

i kompleksowych rozwigzart sprzyjajgcych zarzqdzaniu informacjg.

Docelowym rozwiazaniem i podstawg dziatania Miasta Inteligentnege w obszarze transportu
jest wiec stworzenie systemu, ktéry potaczy w sobie obszary 2z zakresu gospodarki
przestrzennej, mobilnosci, zarzadzania przepustowoscig infrastruktury drogowej oraz siecig
komunikacji zbiorowe] w ujeciu miejskim i regionalnym.

6.8.2. DANE JAKO PODSTAWOWY ELEMENT INTELIGENCIT SYSTEMU

U podstaw wdrozenia spdjnego systemu zarzadzania ruchem, bedgcego Smozgiem” wszystkich
nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnodci jest zmapowanie
potencjatéw zbierania danych i ich uporzadkowanie. Bazowad tu nalezy na wiasnych zasobach
oraz badaniach natezen, wielkoéci potokéw, preferencji komunikacyjnych itp., wykonywanych
w interwatach ok. 5-letnich.

» Dane o aptiniemach w ruchu autobusow

Autplomputery w polazdach MEK

_ o = Dane o wielkoscl potokdw pasazerskich
Bramki llczgce w pojazdach MPK o '

i ,,H—_ T L% B Informacje o przemieszezeniach ludnosci w Miescie
ITI:"'!" {" H" I'Jff',lht — = ]
i aglomeracjl

» Badanie maksymalnego natezenia ruchem araz
Kamery llczace na skizyzowalize) poziomow swabody ruchu na siecl drogowe

= Dane uzupetniajgee | weryfikujgce natezenie ruchu
na siecl drogowe]

* Poznawanle preferencil komunikacyjnych
mieszkancow

Arikigtyinternetows

« Mazliwodcl planowania niezbednych inwestycji

spodarawaniu :
| 7arzadzania komunikacia "z iﬁ.ﬂgprzedzenie'm_“

ZENITI
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Czgs¢ danych wskazanych powyzej na dzied powstawania dokumentu jest w posiadaniu Miasta
i podlegfych mu jednostek, jednak nieuporzadkowane i niepotaczone w catoéé nie stanowig
materiatu bazowego do stworzenia systemu zarzadzania. Jezeli taki system we Wihoctawku ma
wpisywac sig w idee Smart, to jego zasoby bedg musialy zostac upublicznione i zapisywane
w otwartych danych, tak aby kazdy zainteresowany mégt z nich skorzysta¢ w postaci
wynikowej.

6.8.3.  GLOWNE ELEMENTY SYSTEMU

Jako podstawe dziatania Miasta w zakresie Smart City wskazano 4 podstawawe filary, ktére
realizowane powinny by¢ w ponizszej kolejnosci:

Stworzenie catodciowej koncepcji idei Smart City, ktérej podstawowym celem bedzie
wdrazanie technologii w sposob intefigentny przy znacznym udziale partycypacyjnym
spoteczenstwa,

Stworzenie prostego wewnetrznego narzedzia do zbierania danych na temat
transportu i mobilnoéci w strukturach UM, ktérego zadaniem bedzie petnienie funkcji
banku wiedzy o rozwoju Miasta w obszarze mobilnoéci, transportu, elektromobilnogci
i Smart City. Z narzedzia tego beda mogty korzysta¢ jednostki zarzadzajace zadaniami
komunalnymi, rozwojem Miasta | koordynacjg inwestycji,

Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajacego ukfad komunikacji miejskiej
i podmiejskiej wraz ze stworzeniem etatu inzyniera ruchu zarzadzajgcego, ktérego
podstawowym zadaniem bedzie biezgca analiza funkcjonowania cafego ukiadu
komunikacyjnego Miasta,

Skoordynowanie dziatari z Centrum Zarzadzania ITS, {aczacego powyisze elementy,
w jedng spéjng catosé.

6.8.4.  ELEMENTY SMART CITY WE WEOCLAWKU

W strategii rozwoju elektromobilnoéci planuje sie nastepujace dziatania z zakresu Smart City:

cyfrowe tablice informacyjne — tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej, ktére zwiekszg komfort podrézy poprzez dostarczenie
informacii o rzeczywistym rozktadzie jazdy komunikacji miejskigj,

monitoring na przystankach — pozwoli na zwigkszenie bezpieczeristwa
korzystania z komunikacji publicznej,

aplikacja mobilna — zwiekszy komfort podrozy poprzez dostarczenie
informacji pomocnych w jej planowaniu — aktualne natelenie ruchu,
planer podrdzy, wirtuaine tablice przystankowe, aktualne informacje
z Centrum Monitoringu i Sterowania Ruchem,
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e wdrozenie systemu monitorowania taboru komunikacii miejskiej, kiory
bedzie sie rozwijal wraz z wprowadzaniem nowych pojazdow o zwigkszonej
funkcjonalnosci w tym zakresie,

d

I Wiele rozwigzarfi wchodzacych w skiad idei Smart City moina wdrozyc

w ramach inteligentnych systemdw transportowych, ktére pozwalajg wykorzystac nowoczesne
technologie do realnego poprawienia standardu zycia w Miescie — gidwnie w dziedzinie
transportu. Ich istota polega nie na drogich inwestycjach w uktad drogowy, a na stosunkowo
drobnych i tanich ingerencjach w przestrzeri miejska, ktére odnosza jednak duzy skutek dzieki
dobremu zaplanowaniu technologicznemu, Zastosowanie elementdw Smart City w zarzgdzaniu
mabilnoécia powinno byé podporzadkewane podstawowemu celowi: poprawie jakosci zycia
mieszkaricoéw. Inteligentne Miasto to nie tylko nowoczesne technologie izaawansowane
systemy, ale przede wszystkim korzystanie ze wspotczesnego stanu wiedzy naukowej na rzecz
rozwigzywania problemow mieszkaricow.

e wprowadzenie zintegrowanego i ekologicznego transportu miejskiego -
w coraz bardzie] zattoczonym Miescie nalezy daiyé do ograniczania
korzystania z samochoddw prywatnych, zastepujac je kamunikacjg zbiorowa,
co przyczyni sie do rozladowania korkdéw i zmniejszenia emisji
zanieczyszczen, bedzie to zrealizowane poprzez rozbudowe weztow
i parkingow przesiadkowych.

Rozwdj infrastruktury do fadowania samochoddw elektrycznych — zapewnienie infrastrukiury
do fadowania pojazdéw elektrycznych jest elementem niezbednym dla zwigkszenia liczby tych
pojazddéw, zapewniajgcym poczucie bezpieczenstwa ich uZytkownikom {uzytkownik,
wybierajac sie w podréz pojazdem elektrycznym, musi mie¢ pewnos¢, ze nie bedzie miat
trudnosci w natadowaniu samochodu).

Rozwdj systemu drog dla rowerdw, ich integracjia z weztami przesiadkowymi, rozbudowa
miejskich wypozyczalni rowerowych — z uwagi na atrakcyjne potozenie Witoctawka nad
zbiornikiem wodnym, poza realizacja gtéwnego celu strategii, te dziatania umozliwig roéwnie?
rozwdj turystyki.

We Wioctawku stosowany jest juz inteligentny system transportowy {ITS}, ktdrego dziafanie
szerzej opisane zostalo w poprzednich rozdziatach. Funkcjonuje on jednak wylgcznie na
obszarze centrum Miasta, a liczha komponentéw bedacych elementami systemu jest
stosunkowo ograniczona. Wdrozenie nowych funkeji dziatajgcych w ramach ITS moze poméce
w rozwigzaniu czesci probleméw komunikacyinych Miasta, w tym z zakresu elektromobilnosci.
Sprawnie dziatajacy system zarzadzania ruchem, ktéry daje priorytet transportowi
publicznemu  obstugiwanemu  taborem elektrycznym (autobusami, a w przysztosci —
w przypadku decyzji o realizacji budowy linii tramwajowej — takze tramwajami} zwigkszy jego
atrakeyjnoéé. W pierwszej kolejnosci moze bowiem doprowadzi¢ do skrécenia £7asow
przejazdu komunikacja miejska. W drugiej zas moiliwe jest szersze informowanie
o mozliwogciach i przebiegu podréiy, co zapewni pasazerom wieksza pewno$c realizacii ustugi
zgodnie z ich oczekiwaniami. Z trzeciej za$ |TS otwiera drogg do lepszej integracji komunikacji
zbiorowej z innymi formami transportu, alternatywnymi wobec komunikacji samochodowe;.
Korzyéci z szerszego wdroienia inteligentnego systemu transportowego moga objac jednak
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rowniez takze skrécenie czasu przejazdu samachodem, co z kolei oznacza, w przypadku
odpowiedniego planowania ruchu w zakresie dopuszczalnych predkosci, zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery, z uwagi na brak emisji podczas stania w korkach. Zmniejszenie
kongestii wplywa pozytywnie réwniez na transport autobusowy, szczegdlnie w przypadku
niewytyczania tzw. buspaséw (osobnych paséw ruchu autobusowego).

Jeden z podstawowych elementéw funkcjonujacego we Wioctawku IT5 jest system zarzadzania
ruchem na obszarze centrum. Mozliwe jest rozszerzenie zaréwno terytorium, na ktdrym dziata
system, jak i zakresu rzeczowego gromadzonych w centralnej bazie informacji. Dobrg praktyka
wdrazang w niektérych polskich miastach (np. Jelenia Géra, Warszawa) jest stosowanie
komponentéw do zarzadzania parkowaniem. Montowane przy miejscach parkingowych
czujniki wykrywajg zaparkowany pojazd lub jego brak i przekazujg w czasie rzeczywistym
odpowiedni komunikat. Ten odczytujg kierowcy — za pomoca aplikacji na urzgdzenia mobilne
lub dzieki umieszczonym przy wijezdzie do obszaru srddmiejskiego tablicom $wietlnym - dokad
mogq udaé sig, by tatwo znale#é miejsce. Zmniejsza to kongestie, bo niemal catkowicie
eliminuje ruch krazacych po centrum poszukujacych parkingu. Zwigksza to tez bezpieczenstwo
na drogach nie tylko bezpoérednio, dzieki zmniejszeniu liczby pojazddw w ruchu, ale takze
dzieki wykluczeniu zjawiska kierowcéw zachowujacych sie na drodze w sposob nietypowy
i skupionych na poszukiwaniu miejsca.

Systemy takie pozwalajg rowniez zmniejszaé problemy zwigzane 7 parkowaniem w mieécie
w kontekécie przestrzeni zajmowanej przez samochody. Precyzyjna i zawsze aktualna
informacja o legalnym miejscu parkingowym zachgca do skorzystania z publicznej oferty, a nie
do poszukiwania nielegainych lub przynajmniej niepozadanych sposohdw na pozostawienie
samochodu {np. na chodniku, trawniku, prywatnej posesji bez ogrodzenia itp.).

Wartym rozwaienia rozwigzaniem z zakresu parkowania jest takie wprowadzenie strefy
platnego parkowania z cennikiem dynamicznym opartym na algorytmie kalkulujgcym aktualng
taryfe na podstawie biezacego popytu na miejsca parkingowe w relacji do ich podazy. Pozwala
to na przekierowanie czgsci samochoddw do miejsc aktuatnie mniej zatfoczonych, a zjawisko
systematycznej zwyzki cen w godzinach szczytu doprowadzi do zmiany preyzwyczajen czesci
kierowcéw w zakresie godzin ich pobytu w centrum Miasta objetym strefa platnego
parkowania. Jest to réwniez bod?cem do wyboru komunikacji miejskiej opartej na pojazdach
elektrycznych bad? innych bezemisyjnych czy niskoemisyjnych form transportu, np. roweru,
przejscia pieszo itp. Na razie rozwigzanie to nie jest stosowane w Polsce, ale jest
wykorzystywane z powodzeniem w niektérych miastach zachodnioeuropejskich.

Do wyboru komunikacji miejskiej zacheca takze rozbudowany, ale prosty w obstudze system
informacji pasazerskiej. Popularne s dzié rozwiazania oparte na wykorzystaniu urzadzen
mobilnych, przede wszystkim smartfondw, ktére ma niemal kazdy potencjalny pasazer.
Wskazane jest rdwnoczesne rozwijanie trzech kanatéw komunikacji mobilnej z pasazerem.
Pierwszym jest prosta strona internetowa, na ktérej mozna sprawdzi¢  informacje
o utrudnieniach w ruchu czy o rzeczywistym czasie odjazdéw autobuséw z poszezegdinych
przystankdw. Wykorzysta¢ nalezy do tego istniejgcag witryne internetowa wtoctawskiego [T,
ktérg nalezy jednak zmodernizowad i uczyni¢ bardziej przejrzystg. Na stronie gtéwnej,
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na ekranie startowym, powinno znalezé sie pole, w ktdrym wystarczytoby wpisaé kilka
pierwszych liter nazwy danego przystanku, by uzyskaé petnie informacii.

Drugim z kanatéw jest aplikacja mobilna. Do jej obstugi wymagana jest jej wczesniejsza
instalacja na wtasnym urzadzeniu, w zamian organizator moze jednak zaoferowac podrdznemu
szerszy zakres informacii i oprze¢ system wyszukiwania przystankéw takie o lokalizacje
uzytkownika (pobierang przez system 2z urzadzenia). Czeg$¢ organizatordw korzysta
z komercyinych aplikacji dostawcdw zuniwersalizowanych rozwigzar dziatajgcych w catym
kraju {np. polski myBus, firmy R&G wykorzystywany w kilkudziesigciu miastach), czes¢ tworzy
wlasne rozwigzania lub wspétpracuje jednoczesnie z wieloma dostawcami ustug mobilnych {np.
tédi — Zarzad Drég i Transportu Urzedu Miasta todzi przekazuje dane zardéwno do aplikacji
myBus, jak i do dziatajgcej wylacznie w todzi Watchtine). Aplikacje takie pozwalajg réwniez
wysylaé pasazerom ostrzezenia zanim rozpoczng oni planowanie swojej podrézy. Przykiadowo,
w momencie awarii autobusu obstugujacego dany kurs mozna wystaé odpowiedni komunikat
uzytkownikom, ktdérzy zasubskrybowali komunikaty dotyczgce okreslonej linii. Pozwoli to
pasazerom, jeszcze przed wyjiciem z domu, zweryfikowaé swoje plany tak, by zdgzy¢ dojechaé
do celu, mimo zmienionych okolicznosci.

Trzecim 2z kanatéw komunikacji 7z pasazerami moze by¢ udostepnienie danych
o funkcjonowaniu komunikacji miejskie] miedzynarodowym systemom nawigacji, przede
wszystkim Google Maps. To opcja wygodna takze dla przyjezdnych: po wyjsciu z pociggu czy po
dojechaniu samochodem do hotelu nie muszg oni zasiega¢ informacji o tym, jaka aplikacje
powinni pobra¢ na swoje urzadzenie, by wygodnie porusza¢ sie po Wioctawku. Wystarczy, ze
uruchomia program, ktdry najprawdopodobniej i tak majg juz zainstalowany na swoim
telefonie. W tym przypadku bardzo wazne jest biezace przekazywanie wszelkich informacji
o zmianach w rozkiadzie jazdy. Zdarza sie bowiem, 7e niektérzy polscy organizatorzy
wprowadzajg do systemu Google Maps korekty z duzym opdinieniem albo rezygnuja
7 aktualizacji, jesli zmiany majg charakter krotkoterminowy. Podwaia to jednak zaufanie
pasazera do wiarygodnosci wszystkich dostepnych za posrednictwem tego kanatu informacji.

Aplikacja mobilna moze réwniez zosta¢ wzbogacona o pewne komponenty utatwiajgce
podréze osobom o ograniczonej sprawnocéci ruchowej. Niektére systemy mohilne, oparte na
lokalizacji uzytkownika, pomagaja niewidomym i niedowidzagcym w dotarciu na przystanek,
dokfadnie informujac ich o miejscu zatrzymania sie pojazdu. Mozliwe jest réwniez wdrozenie
pewnych rozwigzari pozwalajgcych na komunikacje z kieroweg. Dzieki nim osoba poruszajgca
sie na wozku inwalidzkim moze z wyprzedzeniem poinformowac kierowce, na ktorym
przystanku zamierza wsigsc¢ i poprosic go o asyste.

Smart City to jednak takie idea mowigca o otwarciu wladz Miasta na komunikacje
z mieszkancami. Aplikacja, ktéra stuzylaby do planowania podrdzy czy obstugi systemu
parkingowego, moze stuzyé réwniez jako fatwy kanat komunikacji obywatela z samorzadem.
Dzieki mozliwosci robienia smartfonem zdje¢, osoba zgtaszajaca moze fatwo zatgczyC ilustracje
obrazujgcg problem. Dzieki kilku kliknieciom informacja o usterce infrastruktury moze wiec
dotrzeé blyskawicznie do odpowiednich stuzb. Tg sama droga przekazywane mogg by¢ tez
np. pomysly na usprawnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej.
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Wiadciwe planowanie musi opieraé si¢ jednak nie tylko na zhieraniu pomystdw od obywateli,
ale tez na analizie danych dotyczacych ich realnych zachowan. Wspétczesne technologie
pozwalajg skutecznie zautomatyzowad proces agregowania danych. Pomagajg w tym
automatyczne liczarki pasazeréw montowane w drzwiach wejéciowych pojazdéw (na ich zakup
zdecydowaly sie m.in. Pabianice). Ukazujg one doktadng skale wymiany pasazerskiej we
wszystkie dni tygodnia i roku. Pozwala to na eliminacie bledéw tradycyjnego pomiaru
napefnien wynikajgcych przede wszystkim z wybrania dni pomiarowych, w  ktérych
pasazerowie podrézujg w sposéb inny niz na ogdl, np. ze wzgledu na warunki pogodowe.
W diuzszym horyzoncie czasowym obniza to tez koszt badari i zwieksza ich doktadnoéé, bowiem
eliminuje czynnik tzw. bledu ludzkiego.

Drugim z mozliwych rozwigzan jest wdrozenie systemu biletowego opartego na koniecznogci
rejestracji kazdego wejécia i wyjicia z pojazdu. Daje to jeszcze pefniejszy obraz siatki
przemieszczen, ale jak pokazujg polskie przyktady, budzi to duie kontrowersje spoleczne.
Wtadze Poznania zrezygnowaly np. z obowigzku rejestracji przejazdu przez osoby podrézujgce
na padstawie biletéw okresowych, uginajac sie pod presja obywateli. Obawy mieszkaricow
mogq by¢ w pewnym zakresie uzasadnione, bo system gromadzithy wowczas wiele danych,
czesciowo o charakterze wrazliwym. Mimo anonimizacji danych, mozna wyobrazi¢ sobie
sytuacje wystapienia btedu, wskutek ktérege wyciektaby baza pozwalajgca ustali¢ kierunki
przemieszczania sig konkretnej osoby korzystajacej z biletu imiennego.

Wiele miast posiada podobne wyzwania, dlatego ponizej opisano kilka dobrych praktyk
w zakresie Smart City z innych odrodkéw:

Ptatnodci kartg zblizeniowg w Bydgoszczy

W wielu polskich miastach w ostatnim czasie wprowadzana jest mozliwosé opfacenia przejazdu
komunikacjg miejska przy pemocy zblizeniowej karty platniczej w momencie rozpoczecia
podrdézy w pojeidzie. W pazdzierniku 2019 r. system takich ptatnosci zaczat funkcjonowaé
w Bydgoszczy. Poczatkowo umozliwiono taka forme platnodci na kilku liniach, w ciggu czterech
tygodni wprowadzono jg w kazdym autobusie i tramwaju obstugujacym komunikacje miejska.
Pasazer, ktdry chce zapfaci¢ karta, wybiera na terminalu mobilnym, zlokalizowanym przy
drzwiach wejsciowych do pojazdu, zadany rodzaj biletu. Nastepnie przytyka do urzadzenia
swojg karte zblizeniowg {lub inny nosnik platnosci zblizeniowych). Powodzenie operacji
platniczej jest réwnoznaczne z zakupieniem biletu, a jego nosnikiem jest sama karta. Biletomat
nie drukuje biletu papierowego. W przypadku kontroli pasazer podaje kontrolerowi karte,
aten, dzigki swojemu urzadzeniu przeno$nemu, weryfikuje dokonanie opfaty 7a przejazd.
Wprowadzenie takiego rozwigzania bardzo rozszerza sieé dystrybucji biletow i praktycznie
eliminuje zjawisko rezygnacji z korzystania z komunikacji miejskiej na rzecz samochodu
np. w dni wolne, gdy nieczynne sg kioski, péznym wieczorem lub w przypadku braku punktu
sprzedazy w poblizu domu. System ptatnodci mobilnych jest tez stosunkowo tani w obstudze,
nie wymaga bowiem operacji gotdwkowych czy dbania o sprawnoéé¢ drukarek. Pozwala te?
zwigkszy¢ wplywy ze sprzedazy biletéw rie tylko dzieki poprawie atrakeyjnodci komunikacji
zbiorowej, ale i pominieciu prowizji sprzedazowej dla punktu detalicznego. Rozwigzanie to
otwiera rowniez droge do wprowadzania nowych rozwigzan biletowych, np. taryfy
przystankowe] funkcjonujacej rownolegle z czasowa.
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Miejski system powiadamiania SMS w Suwatkach

W kilku polskich miastach dziatajg serwisy powiadomieri dostarczanych mieszkancom
wiadomoéciami tekstowymi na telefon komadrkowy. Jednym z miast, ktdre oferujg taka ustuge,
sa Suwatki. Do systemu moina zgtosi¢ sie, podajac swdj numer telefonu w formutarzu na
stronie internetowej samorzadu lub osobiécie w urzedzie. Mieszkaricy moga wybierac sposrod
kilku kanatéw tematycznych (np. ostrzezenia meteorologiczne, utrudnienia komunikacyjne,
sprawy urzedowe i inne). System SMS-owy pozwala na dotarcie do tych mieszkaricow, ktorzy
nie korzystaja wcigz aktywnie z Internetu i nie wykorzystuja mozliwosci smartfondw, czyli
przede wszystkim do oséb starszych. Masowe wysylanie wiadomosci SMS nie jest drogie,
a biezgca informacja o utrudnieniach w ruchu znaczaco zwieksza atrakcyjnosé komunikacji
zbiorowej. Mozna przy tym uszezegdtowi¢ tematyke kanatéw, ograniczajac je do jednej linii
komunikacyjnej albo jednego osiedla miejskiego.

Mobilny Asystent Miejski we Wroctawiu

Od 2016 r. we Wroctawiu dziata aplikacja Mobilny Asystent Miejski (MAM). Wedtug Urzedu
Miasta Wroctawia skierowana jest ona do os6b zaangazowanych w Zycie miasta i swojej
najblizszej okolicy. Program dziatajgcy na urzadzeniach mobilnych ufatwia kontakt
z magistratem w sprawach dotyczacych nieprawidtowosci w dziataniu wszelkiej infrastruktury
miejskiej. Za pomocg prostego formularza mozna przesta¢ zgtoszenie dotyczace
ok. 500 rodzajéw usterek — od drobnostek {przepetniony s$mietnik, obsunigta plyta
chodnikowa) po powazniejsze (dziury w drodze, nieprawidtowe oznakowanie, awarie).
Mieszkaniec nie musi przy tym zajmowac¢ sie ani tym, czy dany fragment infrastruktury nalezy
do miasta {jedli nie, samorzad przekaze informacje wiasciwemu organowi), ani tym, ktora
komdrka urzedu odpowiada za dang sprawe. W fatwy sposdb mozna dolaczy¢ do zgtoszenia
zdjecie. Z uwagi na popularncéé Wroctawia m.in. wéréd studentéw z zagranicy aplikacja dziata
takze w kilku wersjach jezykowych. Co wazne, réwnolegle uruchomiono takze numer telefonu,
pod ktéry moina zgtaszac te same sprawy — to pozwala na aktywne uczestnictwo osobom,
ktére nie korzystaja na co dziedh ze smartfondw (dotyczy to przede wszystkim oséb starszych).

Rowery cargo w Gdyni

W Gdyni w ramach projektu CityChargerCargoBike udostgpniono mieszkaricom rowery cargo.
Rowery mozna wypozyczaé bezptatnie na okres do 7 dni za okazaniem Karty Mieszkarica Gdyni
tub Metropolitalne] Karty do Kultury. Celem projektu byto przede wszystkim promowanie
rowerdw cargo jako alternatywy dla przewozu towarow w centrum miasta.

Elektryczne taksowki

Jedna z podstawowych kategorii pojazdéw, ktéra warto objgc elektryfikacja, sg taksowki. Z tego
wzgledu warto faczyé punkty tadowania samochoddw elektrycznych z postojami taksdéwek.
W wypadku porozumienia z firmami takséwkarskimi moina przeznaczy¢ wybrane punkty
tadowania samochoddw elektrycznych wylgcznie dla takséwek. Takie rozwigzanie zostato
zastosowane np. we wioskiej Florencji*®. Co kluczowe, elektryfikacja taksdwek przyniosta tam

48 The making of a smart city: best practices across Europe, Komisja Europejska 2017, https://smartcities-
inf05ystem.eu/sites/default/ﬁles/document/the_mak‘\ngﬁoffafsmart_city_—_best_practicesfacrossueurope.pdf
[dostep: 22 maja 2020 1.},
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nie tylko korzysci ekologiczne, ale i reaine oszczednodci® dla takséwkarzy. W potaczeniu
z rzgdowymi doptatami do zakupu samochodéw elektrycznych, e-takséwki staty sie optacalnym
| pozgdanym modelem biznesowym. Nalezy oczekiwaé, ze podobne efekty moze przyniesé
w Polsce ogtoszony w czerweu 2020 r. program doplat z NFOSIGW Koliber — taxi dobre dla
klimatu (pilotaz).

49 Mandating the use of the electric toxis: The case of Florence, Transportation Research Part A: Policy and
Practice, wolumen 132, luty 2020.
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7. Cele strategiczne i operacyjne

Strategio Rozwoju Flektromobilnosci dla Miosta Wioclawek przedstawia kierunki dziata n, ktdre
majg doprowadzi¢ do wzrostu udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w wykonywaniu przewoczdéw
na obszarze Miasta do roku 2035 oraz zmnigjszenie emisji zanieczyszczef i hatasu, lejrealizacja
oparta jest o konkretne cele strategiczne i operacyjhe. Cele strategiczne wyznaczajg
podstawowe priorytety dziatant w kierunku elektromobilnogci i Smart City. Na potrzeby strategii
sformutowano nastepujgce obszary priorytetowe — cele strategiczne:

Cel strategiczny
1t

Elektromobilnosd
W
samorzadzie

Cel strategiczny
v

Blekitno-ziglone
Mlasta

Niskoemisyjny
transport
zhiorowy

Inteligentny
Wioclawek

Cel strategiczny
v

Elektromobllry
obywatel

Cel strategiczny
i

Doprecyzowaniem celdw strategicznych sg cele operacyjne, ktére doktadnie okreslg zakres
dziafan, dzieki ktérym bedzie wdrazana idea elektromobilnoéci we Wioctawku.
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Ful. CEL STRATEGICZNY | — NISKOEMISYINY TRANSPORT ZBIOROWY

Cel operacyjny L1
Stopniowa wymiana taboru
komunikacji miejskie
ha niskoemisyjny

Cel operacyjny |.2
Budowa infrastruktury
dla elektromobilnosci

Cel strategiczny |

Cel operacyjny 1.3
Zwiekszenie dostepnosci
| atrakcyjnosci transportu

zbiorowego

Niskoemisyjny transport zbiorowy

Cel operacyjny |.1 Stopniowa wymiana taboru komunikacji miejskiej na niskoemisyjny

Realizacja celu operacyjnego 1.1 bedzie oparta na zakupie niskopodiogowych autohuséw
z napedem elektrycznym dla komunikacji publicznej realizowanej przez miasto Wihoctawek,
W przypadku, gdy kolejne analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykaorzystaniem przy
éwiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych beda wykazywad brak
korzyéci z zastosowania autobusow elektrycznych, a budzet Miasta i programy doptat nie beda
w stanie sfinansowad taboru elekirycznego, dopuszcza sie zakup pojazdéw konwencjonalnych
spetniajacych najwyzsze normy emisji spalin. Docelowym i pozadanym stanem jest jednak
obstuga miejskiego transportu zhiorowego pojazdami zeroemisyjnymi wedtug wymagan
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
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Cel operacyjny 1.2 Budowa infrastruktury dla elektromobilnogci

Cel 1.2 zakiada, Ze na potrzeby obstugi i tadowania nowych pojazddw powstanie dedykowana
infrastruktura do tadowania pojazdéw. W celu zmniejszenia strat energii na strategicznych
odcinkach tras zostanie wprowadzony priorytet ruchu dla komunikacji miejskiej a w miejscach
to umozliwiajgeych pod wzgledem technicznym powstana buspasy.

Cel operacyjny .3 Zwigkszenie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu zbiorowego

W celu zwiekszenia spdjnosci i dostepnoéci systemu transportowego w gldwnych punktach
przesiadkowych Miasta zostang zainstalowane infokioski z funkcjg biletomatu. Rozwiniety
zostanie system Dynamiczne] informacji Paszzerskiej (DIP), ktéry pozwoli na nadzorowanie
W czasie rzeczywistym ruchu autobuséw komunikacji miejskiej, Na przystankach pojawig sie
tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, ktére zwiekszg komfort podrézy poprzez
dostarczenie informacji o rzeczywistym rozktadzie jazdy komunikacji miejskiej. Informacja
o lokalizacji pojazddw bedzie takze dostepna na urzadzeniach mobilnych. W aplikacji pojawig
sig informacje o aktualnym natezeniu ruchu, planer podrozy, wirtualne tablice przystankowe
oraz informacje o zakidceniach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej z Centrum
Monitoringu i Sterowania Ruchem. Nalezy unikaé tworzenia odrebnych rozwigzan dla kazdego
podsystemu transportu, najlepszym rozwizzaniem jest dotgczanie do powszechnie przyjetych
platform. Docelowo nalezy dazy¢ do osiagniecia madelu mobilnoéci jako ustugi — Mobility-as-
-a-Service {MaaS). Poszczegdlne érodki transportu nie powinny stanowi¢ odrebnych
podsystemdw, a jedng spdjng oferte.

W celu zapewniania maksymalnej dostepnodéci transportu publicznego, dane z systemu beda
udostgpniane operatorom rdznych platform planowania podrézy. System monitorowania
pojazdéw komunikacji bedzie rozwijany wraz z wprowadzaniem nowych pajazdéw do ruchu.
W celu zwigkszenia poczucia bezpieczerdstwa, wybrane przystanki komunikacji miejskiej
zostang objete monitoringiem.

Woprowadzona zostanie takze zblizeniowa Wioctawska Karta Miejska, ktéra bedzie noénikiem
elektronicznych biletéw okresowych a takze uprawnien do ulgowych i bezptatnych przejazdéw.

W celu zwigkszenia dostepnosei i atrakeyjnodci transportu publicznego konieczne jest
regularne monitorowanie rzeczywistych potrzeb mieszkancéw oraz nowo powstajgeych
generatordw ruchu.

Realizacji celu przystuzy sie takze budowa multimodalnego wezta przesiadkowego w ramach
zadania inwestycyjnego o nazwie ,Rozwdj zZrownowazonego transportu zbiorowego poprzez
poprawe efeklywnosci energetycznej, wdrozenie technologii niskoemisyine] we Wioctawku
w ramach projektu Bit-City 1I”. W ramach projektu przebudowany zostanie istniejacy parking
dla autobuséw na 24 stanowiska oraz stanowiska dla pasazeréw, wybudowane zostang takie
miejsca postojowe dla pojazdéw osobowych i roweréw. Zostana wybudowane wiaty stuzace
swobodnemu przemieszczaniu sie pasazeréw pod dachem pomiedzy wyjsciem z tunelu pod
ul. Okrzei a stanowiskami przyjazdu i odjazdu autobuséw, powstang tez m.in. ostoniete
poczekalnie. W ramach inwestycji powstana ponadto nowe chodniki, $ciezka rowerowa, wiata
dla rowerdw.
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7 CEL STRATEGICZNY || — ELEKTROMOBILNY OBYWATEL

Cel operacyjny 111
Budowa swiadomosci ekologiczne)
| promowanie postaw zwigzanych
z elektromobilnoscia

Cel operacyjny I1.2
Wspieranie wzrostu liczby prywatnych
samochodow elektrycznych
i niskoemisyjnych

Cel operacyjny 1.3
Rozwoj ogolnodostepne]
infrastruktury tadowania dla
mieszkancow

Cel strategiczny |l
Elektromobilny obywatel

Cel operacyjny 1.4
Kontrolowany rozwaj
mikromobilnosci

Cel operacyjny 1.1 Budowa éwiadomosci ekologiczne] I promowanie postaw zwigzanych
z elektromobilnosciag

Promaocja elektromobifnosci musi odbywacé sie w kontekscie edukacji o zmianach klimatycznych
i negatywnych skutkach wptywu cztowieka na $rodowisko. Cel operacyjny 1.1 bedzie
realizowany poprzez zwickszenie wiedzy mieszkadcow na temat elektromobilnodci oraz
potrzeby realizacji jej zatoze. Odbedzie sie to dzigki biezacemu informowaniu o procesie
implementacji Strategii na terenie Miasta za pomocy plakatéw, broszur, ulotek a takze
publikacji w lokalnych mediach oraz poprzez internetowe kanaty dystrybucji gminy (np. strona
internetowa gminy, portale spotecznoéciowe, profil Facebook). Ponadto promowanie zatozen
elektromobilnoéct powinno odbywac sie w formie akcji edukacyjnych w postaci spotkan,
happeningdw, warsztatéw, akcji informacyjnych (np. wystawy tematyczne dotyczace
elektromobilnosci w Urzedzie Miasta).

Waznym miejscem dla budowania $wiadomosci obywatelskiej sg szkoty. Cel operacyjny .1
bedzie realizowany takze poprzez zachecanie ucznidw do korzystania 7 transportu publicznego
oraz urzadzen transportu osobistego (elekiryczne hulajnogi, rowery, deskorolki). Szkoty
powinny byé odpowiednio przystoscwane do przechowywania pojazdéw uczniow na czas

e
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zajed. W szkotach ponadpodstawowych powinny zostaé przeprowadzone zajecia pozalekcyjne
dotyczace elektromobilnosci prowadzone przez ekspertdéw. W promowanie elektromabilnoéci
moze takze wigczy¢ sie Mtodziezowa Rada Miasta Whoctawek.

Cel operacyjny 1.2 Wspieranie wzrostu liczby prywatnych samochodéw elektrycznych
i niskoemisyjnych

Cel operacyjny 1.2 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmictdw uruchamiajgcych
punkt fadowania pojazdéw elektrycznych z podatku od nieruchomoéci od powierzchni
uzytkowanej przez punkt. Preferencja zacheci inwestoréw do tworzenia nowych punktdw
fadowania na terenie Wioctawka. Cel moze by¢ takze realizowany poprzez obnizenie podatku
od Srodkéw transportowych dia pojazdéw zasilanych w energie elektryczng lub paliwa
alternatywne.

Cel 1.2 bedzie realizowany takze poprzez wyznaczenie miegjsc postojowych dla pojazddw
elektrycznych na istniejacych parkingach (np. w SPPN) z obnizong stawka lub brakiem optat za
parkowanie. Obnizone stawki powinny byé¢ utrzymane do czasu popularyzacji pojazdow
elektrycznych, w przypadku ich nadmiaru konieczne bedzie ponowne podniesienie stawek
w celu zapewnienia rotacji miejsc parkingowych.

Wsparcie wzrostu liczby prywatnych samochodéw elektrycznych i niskoemisyjnych ma
przyczynic sig do ograniczenia liczhy samochoddw z tradyeyjnym napedem.

Cel operacyjny I1.3 Rozwdj ogéinodostepnej infrastruktury fadowania dla mieszkaricéw

Cel operacyjny i1.3 bedzie realizowany poprzez utworzenie kompleksowego planu rozwoju sieci
publicznych fadowarek dla  pojazdéw elektrycznych  obejmujgcego  m.in. konsultacje
zinwestorami, deweloperami i administratorami budynkéw wielorodzinnych i budynkéw
uzytecznosci publicznej,

W ramach konsultacji i wspdlnych ustaled nalezy wypracowal polityke wsparcia dla
operatordw i ustugodawcdw ogélnodostepnych stacji fadowania.

Punkty tadowania powinny w pierwszej kolejnosci pojawi¢ sig przy budynkach uzytecznodci
publicznej {urzedach, bibliotekach, szkotach, instytucjach kultury). Inwestycje prywatne
powinny byC wspierane poprzez utworzenie wytycznych dla inwestoréw, deweloperdw
i administratoréw budynkéw wielorodzinnych oraz punktéw ustugowych oraz handlowych.
Miasto powinno prowadzi¢ z powyiszymi podmiotami dialog techniczny i uwzgledniaé
odpowiednie przytacza w swoich projektach inwestycyjnych.

Nowe tadowarki powinny by¢ wyposazone w standardowe 7fycza, takie jak CCS, Type 2,
i CHAdeMO.

Realizacja celu pozwoli na stworzenie sieci punktéw fadowania pojazddw elektrycznych
w Miescie (na podstawie ustawy o elektromabilnoéci minimalna liczba punktow fadowania dla
miasta wielkosci Wtoctawka to 60). W ramach realizacji tego celu nalezy takze zadhaé
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o uwzglednienie punktéw tadowania w aplikacjach mobilnych informujgcych o lokalizacii
punktow tadowania.

Cel operacyjny 1.3 powinien by¢ realizowany w partnerstwie publiczno-prywatnym (np. przy
punktach handlowych} lub razem ze spotkami Skarbu Panstwa (Poczta Polska, PKP S.A. przy
punktach ustugowych). Realizacja celu wpisuje sie w Krgjowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw afternatywnych.

Cel operacyjny i{.4 Kontrolowany rozw6j mikromobilnosci

Cel operacyjny 1.4 bedzie realizowany poprzez wspotprace z partnerami prywatnymi przy
wdrazaniu nowych rozwigzan komercyjnych w zakresie mikromobilnesci (np. wypozyczalni
elektrycznych hulajnog). W szczegdlnosci powinno wigzaé sie to z ustaleniami dotyczgcymi
warunkow korzystania z przestrzeni. Miasto powinno takze kierowaé odpowiednie dziatania
informacyjne do mieszkaricéw, w szczegdlnosci w sytuacji zmiany przepiséw.

7.3. CEL STRATEGICZNY ||l — ELEKTROMOBILNOSC
W SAMORZADZIE

Cel operacyjny 1.1
Niskoemisyjny Urzad Miasta
i ustugi komunalne

Cel operacyjny 1.2
Elektryczna Straz Miejska

Cel strategiczny |l
Elektromobilnosé w samorzadzie

Cel operacyjny lI1.1 Niskoemisyjny Urzad Miasta i ustugi komunalne

Cel Ill. 1 bedzie realizowany poprzez reorganizacje floty pojazdow jednostek Urzedu Miasta
i jednostek podleglych w kierunku przygotowania jej do spetnienia wymogow usiawy

17
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o elektromobilnaéci®®. Udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw musi
wyniesc, ad dnia 1 stycznia 2022 r., co najmniej 10%. Docelowo ma on wyniesé 30% w 2025 r.

Cel operacyjny 1Il.1 zaktada takie zakup pojazddw nisko- i zeroemisyjnych (pojazddw
cigzarowych i dostawczych, démieciarek, piaskarek itp.) przez Miejski Zaktad Zieleni i Ustug
Komunalnych we Wioctawku oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji do
obstugi zadai komunalnych. Specyfika niektérych pojazdéw wymaga zastosowania na tym
etapie rozwoju technologicznego napedu konwencjonalnego  ($mieciarki, poiazdy
asenizacyjne}, jednak wigkszoéé zadan da sie z powodzeniem wykonywad pojazdami
zeroemisyjnymi. Od dnia 1 stycznia 2022 r. udziat pojazdéw elektrycznych lub pojazdow
napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu zadan
publicznych musi wynosié co najmniej 10%, a od 2025 r. — 30%,

Cel operacyjny 112 Elektryczna Straz Miejska

W ramach celu operacyjnego Il11.2 przewidziano zakup pojazddéw 7 napedem alternatywnym
dla Strazy Miejskiej. Ze wzgledu na petnione przez Straz Miejskg funkcje zwigzane 7z ochrona
srodowiska (patrole ekologiczne), zakup pojazdu zeroemisyjnego dla tej formacii bytby
dziataniem korzystnym wizerunkowo. Specyfika pracy Strazy Miejskiej wymaga te: czestego
poruszanie sig po terenach najbardziej dotknietych problemem niskiej jakogci powietrza, tam,
gdzie emisje nalezy ogranicza¢ w najwiekszym stopniu.

50 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elekiromobilnodci i paliwach alternatywnych, Dz.U. 2018 poz. 317.
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7.4. CEL STRATEGICZNY IV = INTELIGENTNY WEOCEAWEK

Cel operacyjny V.1
Poprawa plynnosci | bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Cel operacyjny V.2
Zwiekszenie spojnosci | dostepnoscl systemu
transportowego

Cel operacyjny IV.3
Poprawa warunkow dla ruchu rowerowego

Cel strategiczny IV
Inteligentny Wioctawek

Cel operacyjny V.4
Elektryezny Wiower

Cel operacyjny IV.1 Poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel operacyjny IV.1 stuzy zmniejszeniu poziomu kongestii, zwigkszeniu ptynnosci przeszkod
w ruchu poprzez zwiekszenie wykorzystania publicznego transportu zbiorowego i rozwoj
zréwnowazone] mobilnodci miejskiej {wzrost udzialu osob korzystajgcych ze zbiorowe]
komunikacji publicznej zamiast z indywidualnych srodkéw transportu).

Realizacja celu operacyjnego V.1 zaktada takize wylyczenie stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna predkodé maksymalna pojazdédw od 20 do 40 km/h) w centrum Miasta oraz
stosowanie innych rozwigzari z zakresu inzynierii ruchu, ktére pozwalaja na plynna
(niekoniecznie szybkg) jazde po Miescie. Chodzi to o zastepowanie problematycznych
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skrzyzowan rondami c¢zy odpowiednie organizowanie jednokierunkowych odcinkdw ulic.
Jlednym z narzedzi realizacji celu mogg by¢ takie tzw. ,Schulstrasse” — zamykanie ulic dla
samochoddw i pojazdow cigzarowych w okolicach szkét, kiedy uczniowie rozpoczynajy lekcje.
Rozwigzanie skiania ucznidw do korzystania z innych sposobéw dotarcia do szkoty niz przy
wykorzystaniu samochodu oraz zwieksza bezpieczerstwo dzieci w okolicach szkoty. Realizacja
celu przyczynia sie takze do zmnigjszenia emisji szkodliwych substancji emitowanych przez
sektor transportu.

Cel operacyjny IV.2 Zwigkszenie spéjnosci | dostepnosci systemu transportowego

W ramach celu operacyjnego IV.2 zostanie zrealizowana budowa miejsc parkingowych typu
Park&Ride oraz Bike&Ride. W ramach tego celu zostanie takie wprowadzony system
zarzgdzania miejscami parkingowymi, ktéry bedzie prezentowat aktualng liczbe wolnych miejsc
parkingowych na parkingach w centrum Miasta. Przyczyni sie to do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hafasu w centrum Miasta.

Cel operacyjny IV.2 zostanie zrealizowany takze poprzez dostosowanie infrastruktury
przystankowej do potrzeb 0séb z ograniczong mobilnhoscig (niepetnosprawnych, aséb z matymi
dzie¢mi) — wyréwnanie wysokosci peronu przystankowego do wysokosci podiogi w autobusie
niskopodiogowym.

Realizacja celu operacyjnego IV.2 bedzie odbywad si¢ takze poprzez zaangazowanie Whoctawka
w zwigkszenie rali kolei w podrézach mieszkaricéw poprzez poprawe jakosci infrastruktury
integrujacej $rodki transportu i dialog z kolejowymi z partnerami w zakresie dostosowania
oferty kolei do potrzeb mieszkancow. Wioctawek powinien docelowo posiadad gesty sied
zmodernizowanych i multimodalnych przystankéw kolejowych, a polgczenia, w szczegdlnosci
w kierunku Torunia, powinny mie¢ regularny, taktowy charakter i pozwala¢ na tworzenie
wigzow gospodarczych.

Cel operacyjny IV.3 Poprawa warunkéw dla ruchu rowerowego

W ramach realizacji tego celu nalezy rozbudowac istniejaca siec drég rowerowych o odcinki
zapewniajgce efektywng komunikacje rowerowa, stanowigca alternatywe dla samochoddéw
prywatnych i komunikacji miejskiej. Szczegélny nacisk nalezy potozy¢ na spojnosé sieci drog dla
rowerdw, paséw rowerowych, ulic z kontraruchem i ulic o uspokojonym ruchu i przestrzeganie
wypracowanych standarddw infrastruktury.

Az 72% respondentéw zapytanych o wptyw budowy nowej infrastruktury rowerowej na ich
codzienne podréze ocenito, e te inwestycje skionityby ich do zmiany zachowar
kamunikacyjnych. Nie mozemy ocenia¢ wielkoéci ruchu rowerowego przez pryzmat dzisiejszej
sytuacji: ruch rowerowy nie rosnie proporcjonalnie do liczby kilometrow drég dla roweréw,
a w miarg tworzenia spajnego systemu, ktéry pozwala na bezpieczne potaczenie miejsca startu
podrozy i jej zakofczenia.

Nawet bardzo krétki odcinek niebezpiecznej infrastruktury rowerowej lub jej braku (np.
korieczno$é przeniesienia roweru pe schodach) jest w stanie skutecznie zniecheci¢ do roweru
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(osoby starsze czy dzieci po prostu nie beda w stanie pokonac tej trasy). Z tego wzgledu, miarg
realizacji celu IV.3 bedzie liczba kompletnych ciggdw komunikacyjnych bezpiecznych dia
rowerzystow pomiedzy kluczowymi generatorami ruchu, a nie liczba kilometrow
wybudowanych drég dla rowerdw. Infrastruktura rowerowa musi by¢ projektowana w duchu
koncepcji 8/80 i byé réwnie bezpieczna i atrakeyjna dla dziecka, jak i osiemdziesigciolatka.

Cel operacyjny IV.4 Elektryczny Wiower

Efekty sieciowe dotycza takze systemu roweru publicznego. Tylko odpowiednio ggsta siec stacji
umozliwi mieszkaricom Wioctawka rozwazenie Wioctawskiego Roweru Miejskiego (systemu
Wrower) jako $rodka transportu w pozadanych relacjach. W perspektywie kelejnych rozszerzen
systemu roweru miejskiego system roweru publicznego  zostanie uzupetniony o rowery
wspomagane elektrycznie. Rozwigzanie pozwoli na zwiekszenie mobilnodci mieszkancow
Wioctawka pomiedzy réznymi czedciami Miasta. Z miejskiego roweru elektrycznego beda
mogly skorzystac osoby, ktdre majg problem z poruszaniem sig zwyktymi rowerami.
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7.5. CEL STRATEGICZNY V — BLEKITNO-ZIELONE MIASTO

Cel operacyjny V.1
Cichszy transport

Cel operacyjny V.2
Zmniejszenie poziomu emisji szkodliwych
substancji z transportu

Cel operacyjny V.3
Inteligentna siec energetyczna
i oswietleniowa

Cel strategiczny V
Btekitno-zielone Miasto

Cel operacyjny V4
Recycling zuzytych akumulatorow
Z pojazdow

Cel operacyjny V.5
Miasto atrakcyine turystycznie

Cel operacyjny V.1 Cichszy transport

Wprowadzanie nowych pojazddw niskoemisyjnych do floty w dyspozycji Miasta, zakupy takich
pojazddw przez mieszkaiicdw, dziatania inzynieryjne oraz zmiany zachowari komunikacyjnych
mieszkaricow powinny doprowadzi¢ do realizacji celu operacyjnego V.1. Miarg realizacji cefu
bedzie ogdlny spadek poziomu hatasu drogowego oraz catkowita eliminacja przekroczer norm
w transporcie drogowym.
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Cel operacyjny V.2 Zmniejszenie poziomu emisji szkodliwych substancji z transportu

Ffektem realizacji strategii elektromobilnosci bedzie, w pierwszej kolejnosci, zatrzymanie
wzrostu emisji szkodliwych substanci z transportu, w nastepnej kolejnoéci odwrdcenie trendu
i spadek poziomu emisji.

Cel operacyjny V.3 Inteligentna sie¢ energetyczna i o$wietleniowa

Cel operacyjny V.3 zostanie zrealizowany poprzez poprawe efektywnodci energetyczne]
oéwietlenia i wykorzystanie sieci kablowej zasilajacej stupy o$wietleniowe w fadowarki wolne
matej mocy rzedu 3,7 kW podigczone wprost do punktéw oswietlenia, np. parkingéw
osiedlowych. tadowarki takie bytyby dedykowane indywidualnemu transportowi z napgdem
elektrycznym.

Ponadto kazda z latarni zostanie polaczona z inteligentnym systemem sterowania
odwietleniem, ktdre pozwoli regulowaé natezenie emitowanego Swiatta oraz zuzycie energit.
Rozwiazanie umozliwi wygenerowanie oszezednosci w budzecie Miasta ze wzgledu na mnigjsze
zuzycie energii elektrycznej, a w konsekwencji redukcje emisji CO».

Cel operacyjny V.3 zostanie zrealizowany poprzez takie zarzgdzanie siecig energetyczng Miasta,
kidre pozwoli na zwiekszenie udziatu OZE w generowaniu pradu. Nalezy promowac zasilanie
pojazdéw elektrycznych poprzez samodzielne generowanie energii ze Zrddet odnawialnych
w ramach prosumpcji.

Cel operacyjny V.4 Recycling zuzytych akumulatoréw z pojazdéw

Cel operacyjny V.4 zostanie zrealizowany poprzez wykorzystanie zuzytych akumulatordw
z komunalnych i urzedowych pojazdéw elektrycznych do tworzenia bankdw energii dla
budynkéw uzytecznodci publicznej na terenie Miasta lub instalacji fotowcltaicznych.
W przypadku catkowite] utraty zdolnodci magazynowania energii, akumulatory zostang
przekazane do specjalnych firm zajmujgcych sie recyclingiem baterii.

Cel operacyjny V.5 Miasto atrakcyjne turystycznie

Ten cel operacyjny wynika wprost z zatozen strategii Miasta i celu strategicznego ,Umacnianie
znaczenia sportu, turystyki i rekreacji w rozwoju Miasta”. Dziatania na rzecz elektromobilnosci
i Smart City powinny zostaé wykorzystane jako atut w promocji Miasta. Nalezy promowac role
Wioctawka w turystyce rowerowej i kreowaé wizerunek biekitno-zielonego Miasta,
wykorzystujacego potencjat potozenia nad Wisty (leziorem Wtoctawskim) i blisko$é
Gostynifisko-Wioctawskiego Parku Krajobrazowego.

123




Plan wdrozenia
elektromobilnosci

ZIELONY
NAPED
WLOCLAWKA



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILNOSC DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WEQCLAWKA NA LATA 20202035

8. Plan wdrozenia elektromobilnosci

8.1. ZAKRES | METODYKA STRATEGI ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Strategio rozwoju elektromobilnosci miasta Whoctawek powstata w celu zaplanowania
i usystematyzowania dziatad dotyczacych wdrazania idei elektromobilnosci na terenie
Wioctawka. Obejmuje ona okres do roku 2035, a wiec o wiele dtuzszy niz kadencja whadz
samorzadowych. Realizacja opisanej w niniejszym  dokumencie strategii wigze sig
7 koniecznoscia ciagtego prowadzenia konsultacji z mieszkaricami Miasta i szczegdfowego
informowania ich za pamocg wszystkich dostepnych kanatéw o wprowadzonych zmianach.

Strategia powstata w oparciu o obowigzujace w Il kw. 2020 r. przepisy regulujace polityke
wdrazania elektromobilnoéci na szczeblu krajowym i cedujgce obowigzki na administracjg
samorzadowa. Wyznacza ona kierunki dziatar zgodnie z aktualnymi kompetencjami samorzadu
miejskiego. Moze zaistnie¢ potrzeba aktualizacji zatozer dokumentu, jesli w horyzoncie
czasowym do roku 2035 znaczgco zmienione zostang zapisy ustawy o elektromobilnosci, ustaw
dotyczacych funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, transportu kolejowego lub
ustroju samarzadowego.

Przez caly okres wdrazania opisanej w Strategii polityki niezbedne bedzie skoordynowane
dziatanie wiadz Miasta, pracownikéw Urzedu Miasta Wioctawek, jednostek podlegtych
samorzadowi, a takze rad osiedli. W tym celu planuje sie:

e poprawe jakosci pracy samorzadu poprzez usprawnienie strukiury organizacyjnej
i procedur administracyjnych Urzedu Miasta Wioctawek;

o szczegdtowe zaplanowanie  wdrozenia  poszczegdlnych  dziatad  pofaczone
z wyznaczeniem jednostki odpowiedzialnej za okreslone przedsigwzigcie;

o opracowanie wieloletniego planu inwestycyjnego uwzgledniajacego mozliwosci
finansowe Miasta;

o prowadzenie polityki majacej na celu zwiekszenie dochodéw i racjonalizacjg wydatkow
miejskich;
e wspdiprace samorzadu miejskiego z powiatowym i bardziej $cista koordynacig dziatan

transportowych podejmowanych przez Wioctawek i gminy sasiednie;

e korzystanie z dodwiadczen zagranicznych, w tym gmin partnerskich, w zakresie
rozwigzywania probleméw z niezréwnowazonym transportem, emisjg szkodliwych
zanieczyszczen i realizacjg projektdw o charakterze innowacyjnym;

o korzystanie ze 7rédet finansowania zewnetrznego, w tym krajowego i unijnego;

e nawiazywanie wspdtpracy z biznesem dotyczacej wdrozenia elektromobilnosci i innych
dziedzin zrownowazone] mobilnosci miejskiej.
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8.2, WYBRANA TECHNOLOGIA EADOWANIA | DOBORU OPTYMALNYCH
POJAZDOW Z UWZGLEDNIENIEM POJEMNOSCI BATERII | MOZLIWOSCI

PRZEWOZOWYCH

£ obecnych doswiadczer wynika, 7e wolne fadowanie autobuséw w zajezdni, powinno byé
wykonywane na stanowisku o mocy 22-200 kW, moc stanowiska determinowana jest
pojemnoscia baterii. lesli zatozymy, ze wolne tadowanie odbywa sie noca w czasie 6 godzin do
osiggniecia pefnego natadowania baterii, to autobus wyposazony w baterie o pojemnogci
200 KWh, powinien by¢ zasilany z tadowarki o mocy nie mniejszej niz 40 kw.

Stanowisko szybkiego fadowania dla autobuséw powinno byé wyposazone w tadowarke, ktérej
moc zainstalowana umozliwiataby w czasie przerwy technologicznej i postoju na petli
dotadowanie baterii do poziomu umosliwiajacego wykonanie przez autobus minimum jednego
petnego obiegu obstugiwane] linii. Stanowisko takie charakteryzowad sie bedzie moca
150-450 kw, aby sprostaé powyzszemu zatozeniu:

® Przy maksymalne] mocy stanowiska na petli mozliwe jest dotadowanie baterii od
75kWh do 90 kWh. Ponadto, przyjmujac $rednie zuzycie energii na poziomie
1,35 kWh/km, taki autobus pokona trase o diugosci 55,6-66,7 km;

¢ Przy minimalnej mocy stanowiska tadowania baterii na petli, mozliwe jest dotadowanie
baterii od 30 kWh do 36 kWh, co przy srednim zuzyciu na poziomie 1,35 kWh/km daje
mozliwy dystans do pokonania w zakresie 22,2-26,7 km.

Nalezy zauwazy¢, ze wzrost pojemnodci energetycznej baterii kojarzy sic z wiekszg masa, co
w konsekwencji ogranicza przestrzer pasazerska autobusu. Z danych np. firmy Solaris wynika,
ze na 1 kWh pojemnosci baterii przypada ograniczenie przestrzeni pasazerskiej w autobusie do
0,17 pasazera, czyli np. dla bateril o pojemnosci 210 kWh wystepuje ograniczenie obstugi az
36 pasazerdw. Ponadto, masowo 1 kWh pojemnodci baterii to ok 12 kg masy baterii, zatem
bateria o pojemnosci 210 kWh wazy 2450 kg.

Planowanie strategii rozwoju transportu z wykorzystaniem autobusow elektrycznych
w systemie komunikacji publicznej musi sie odbywaé z uwzglednieniem wielu kryteridw
wynikajacych z charakterystyk technicznych i eksploatacyjnych nie tylko pojazdéw, ale typu
imocy fadowarek, planéw komunikacyjnych i rezerw lub ich braku w systemie
elektroenergetycznym na danym terenie.

Producenci autobuséw elektrycznych podaja rozne wartodci zuzycia energii elektrycznej na
jeden kilometr pokonywanej drogi. Z dostepnych danych wynika, 7e ¢rednie jednostkowe
zuzycie ksztattuje sie odpowiednio:

e Od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km w autobusach 12-metrowych i masie wlasnej do 18 ton;
e Do 1,8 kWh/km w autobusach o dlugosci 18 metréw i masie wiasnej do 28 ton.

Rzeczywiste zuzycie energii elekirycznej przez autobus w ruchu miejskim moze nawet znacznie
sie roznic¢ od deklarowanych przez producentéw, poniewaz zuzycie energii determinowa re jest
faktycznie przez wiele czynnikow, takich jak:
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Obcigzenie,

Profil wysokosciowy trasy,

Liczba przystankow,

Masa pasazerdw,

Styl jazdy kierowcy,

Losowe zdarzenia na trasie (gestosé ruchu, korki, zmiany organizacji ruchuj.

m o ap T W

8.3. LOKALIZACIA | WYBOR LINII AUTOBUSOWYCH TRANSPORTU

PUBLICZNEGD | PUNKTOW tADOWANIA

W przyjmowaniu strategii ruchu w komunikacji osobowej zbiorowej i publicznej koniecznym
jest jej wdrozenie w nastepujacych krokach:

Krok 1.

Polegajacy na analizie planu komunikacji publicznej oraz specyfikacji tych wybranych
racjonalnie linii, ktdre beda obstugiwane przez pierwsze autobusy elekiryczne.

W przypadku danych dotyczacych planéw rozwojowych MPK Wioctawek, z ktdrych wynika, ze
roczny przebieg wszystkich linii wynosi ok 3,5 min km, planowane 5 autchuséw mogloby

obstugiwa¢ ok 10% catego przebiegu rocznego, czyli ok 350 tyé km. Co, przy zatozeniu zuzycia
energii 1,4 kWh/km, wskazuje na zapotrzebowanie energii na poziomie 490 MWh/r.

Krok 2.

Szezegdlowa analiza lindi komunikacyjnych, dla ktérych planowano zaangazowanie autobuséw
elektrycznych, polegajgca na:

e Okreéleniu liczby linii i ich dfugosci, w tym liczby przystankéw, oraz srednie odlegtosdci
miedzyprzystankowe lub odleglodci miedzy przystankami dla kazdej z analizowanych
linii komunikacji miejskiej;

e Analizie uktadu komunikacyjnego pod wzgledem przebiegu tras autobusowych i ich
profili, nachylen, liczby zakretow;

o Okredleniu liczby autobuséw na kazdej z analizowanych linii komunikacyinych;

e Okredleniu éredniej predkosci komunikacyjnej i eksploatacyjnej autobuséw dla kazdej
z analizowanych linii kemunikacyinych;

e Optymalizacji czestosci kursowania autobuséw, z uwzglednieniem dni powszednich, dni
wolnych od pracy i nauki oraz $wiat, godzin szczytowego zapotrzebowania i poza
szczytami;

e Oszacowaniu potokéw pasazerskich w analizowanych liniach komunikacji miejskiej;

e Obliczeniu dobowych, tygodniowych, miesiecznych 1 rocznych wolumendw
wozokilometrow w oparciu o rozktady jazd autobuséw z uwzglednieniem cykli obcigzen
pasazerskich.
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Powyzej szczegotowo rozpisany Krok 2. w tworzeniu strategii pozwoli na sformufowanie
wnioskdw w zakresie niezbednej liczby autobuséw elektryeznych dla kazdej z analizowanych
linii oraz liczby autobuséw tacznie dla planu komunikacyjnego miasta Wioctawek. Dodatkowo
bedzie mazliwe podjecie racjonalnych decyzji w zakresie doboru autobuséw elektrycznych
istanowi¢ bedzie podstawe do wskazania niezbednej infrastruktury tfadowania baterii
zasilajgcych, W przypadku wymiany taboru z napedem silnikami wysokopreznymi, kryterium
wycofania autobusu, nie powinien byé tylko jego wiek, cho¢ jest on racjonalny, ale gléwnie
towarzyszaca wiekowi awaryjnosé i konieczno$é zastepowania zuzytych czesci.

Krok 3.

W tym etapie analiz strategicznych nalezy dokonaé racjonalnego doboru autobuséw
elektrycznych dla kazdej z analizowanych linii komunikacyjnych z okresleniem ich parametréw
technicznych i eksploatacyjnych, czyli: zasilania, uzytkowania i obstugiwania. Tu trzeba
wskazac: klase autobusu, sposob zasilania w energie elektryczna, rodzaj i pojemnos$é baterii,
planowany zasieg na jednym fadowaniy, liczbe miejsc pasazerskich, cene autobusu i liczbe oraz
rodzaj {szybka/waolna) stacji tadowania.

Proces doboru rodzaju autobusu elektrycznego wymaga analizy sposobu jego uiytkowania
(Krok 2.), na ktéry ma niewatpliwy wplyw: diugos¢ linii, czestosé kursowania, gestosé
przystankéw (liczba hamowan oraz rozruchéw i przyspieszeri), przewidywana dostepnosé
infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania baterii oraz wybdr systemdw tadowania.

Powyzej wymienione warunki wplyng na decyzje o wielkoéci autobusu dostosowanego do
liczby pasazeréw, czyii jego tadownosci, a w rezultacie réwnie? pojemnosci energetyczne,
rodzaju baterii i systemdw ich tadowania.

Krok 4.

Nalezy przeprowadzi¢ symulacje zapotrzebowania na energie elektryczng w uktadzie doby,
tygoednia, miesigea i roku z podziatem na analizowane linie komunikacyine, rodzaje autobuséw
elektrycznych oraz skale {ilosciowo) przewozéw pasazerskich.

Wyniki z tej symulacji uzytkowania linii autcbusow elektrycznych powinny byé dobrym
wyjsciem do negocjowania diugoletnich uméw z dostawca energii elektrycznej zuzywanej
w komunikacji miejskiej obstugiwanej przez autobusy elektryczne. Z tej symulacji powinna
rowniez wynikac moc przytgczeniowa poszcezegdinych punktow tadowania szybkiego i wolnego,
co pozwoli optymalizowaé optaty state przytaczeniowe i abonamentowe.

Krok 5.

W tym etapie nalezy dokona¢ wyhoru klasy fadowarki wraz 7z analizg potencjalnych miejsc
lokalizacji z uwzglednieniem technicznych i ekonomicznych warunkéw przyfaczenia do siec
elektroenergetyczne] punktu tadowania we wskazanej lokalizacji.

W przypadku braku wystarczajgcej mocy przytgczeniowych w najblizej zlokalizowanych
rozdzielniach SN/nn niestety nalezy oszacowac koszty inwestycyjne niezbedne do osiagniecia
standardow umozliwiajgcych pefng funkcjonalnoié miejsc w zakresie tadowania baterii
autobuséw elektrycznych. 7 racji tego, ze kazdy nowy punkt fadowania baterii jest handlowo
korzystny dla dystrybutora energii, to w wieloletniej umowie na dostawe energii warto
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uwzgledni¢ istotne rabaty z opfat za moc przylaczeniowg oraz  przewidywalne
harmonogramowanie pracy sieci korzystne dla OSD.

Krok 6.
W tym etapie definiowania strategii nalezy przeprowadzi¢ symulacje ogdlng systemu

tadowania baterii autobuséw, uwzgledniajac rozktady jazdy na poszczegdlnych liniach
obstugiwanych przez pojazdy elektryczne komunikacji zbiorowej.

W tej symulacji nalezy uwzglednic:

e Rodzaje autobusow iich liczbe;

e Rodzaje tadowarek i ich liczhe z warunkami ich przytaczenia do sieci
elektroenergetycznej;

e Pojemnoé¢ energetyczng baterii, cykle fadowania (szybkie/walne) oraz zuzycie energii
dla poszczegdlnych profili zapotrzebowania energii elektrycznej (koszty energi, taryfy
specjalne dia eV).

Ffektem tych symulaci i analiz wynikéw powinno by¢ wyspecyfikowanie modeli biznesowych
opisanych w ujeciu iloéciowym, a bedacych podstawa do zastosowania kryteriow wyboru
optymalnej strategii rozmieszczenia przestrzennego punktéw fadowania autobusow
uzytkowanych w transporcie publicznym Miasta.

Krok 7.

W tym etapie nalezy dokonac analizy wielokryterialnej (technicznej, Srodowiskowe], sacjalnej
i ekonomiczne]) wyboru optymalnego wariantu rozmieszczenia przestrzennego punktow
tadowania autobusdw elektrycznych uzytkowanych w transporcie publicznym.

W wielokryterialnej analizie, modele biznesowe w ujeciu ilosciowym oszacowane w Kroku 6.,
beda kryteriami oceny poszczegdlnych wariantéw rozwigzan uwzgledniajacymi:

o Koszty zakupu autobusdw elektrycznych;

e Koszty zakupu okredlonych rodzajow tadowarek;

e Koszty energii elektrycznej;

e Koszty przytaczenia do wspdlnej sieci elektroenergetycznej;

e Koszty obstugi stacji fadowarek;

e Koszty wymiany zuzytych baterii akumulatoréw.

Efektem analiz przeprowadzonych na tym etapie wdrazania straiegii implementac]i
elektromobilnoéci w  publicznym  transporcie zbiorowym oséb, powinien by¢ wybor
najkorzystniejszego systemu organizacji transportu publicznego opartego na autohusach
z napedem elektrycznym.
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Zdjgcie 11. Stanowisko tadowania pojazdéw elektrycznych we Wioctawku

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

Wstepny plan wyboru linii przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym zostat zawarty
we wezesniejszych dokumentach planistycznych i analitycznych Urzedu Miasta Wioctawek,
wtym przede wszystkim w Analizie kosztéw i korzysci rwigzanych 7z wykorzystaniem
w swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyinych dia miasta Wioctawek
2 2018 r. Dokument ten potwierdza wezeéniejsze plany umieszczenia tadowarek zajezdniowych
w zajezdni MPK oraz fadowarek szybkich na petli Debowa araz obstuge, w pierwszym etapie
wdrazania, rozwigzan z zakresu elektromobilnodci linii nr 13 i 17. Pierwsza 7 nich faczy
Wiactawek z miejscowosciami Nowa Wies, Kruszyn i Swietostaw. Na terenie Wioctawka
obejmuje ona swoim zasiegiem osiedla Michelin, Potudnie, Srédmiedcie (pl. Woalnosci)
i Zazamcze. Jej trasa konczy sie na kraricu Promienna. Okoto dwa na trzy kursy realizowane
s jednak w relacji skréconej ograniczonej do obszaru administracyjnego Wioctawka. Autobusy
rozpoczynajg bieg na pgtli Debowa, a nastepnie kierowane sg podstawowa trasg do krafica przy
ul. Promiennej. Trasa linii nr 17 w catoéci zawiera sig w granicach administracyjnych Wioctawka
i w duzej mierze pokrywa sie z przebiegiem linii nr 13. taczy ona te same krance co skrécony
wariant ,trzynastki” — Debowa i Promienna ~ cbstuguje jednak dodatkowo wschodnig czesé
osiedla Michelin,

Zgodnie z planami z lat ubiegtych w kolejnym etapie autobusy elektryczne miaty by¢ skierowane
na linie nr 11123, ktére rozpoczynajg sie na os. Michelin, a takze na liniach nr 1 | 15, ktére maja
wspalny kraniec Wiejska. To wlagnie tam konieczna bytaby budowa drugiej tadowarki szybkiego
tadowania. Linie nr 1, 13, 151 17 majg charakter linii podstawowych, zas 11 23 sg polaczeniami
uzupetniajgcymi, o nizszej czestotliwodci kurséw. Obstugiwane taborem elektrycznym mogtyby
byt takze pozostate linie podstawowe MPK Wioctawek: nr 3,12, 14 i 21. Miato to jednak
nastapi¢ w dalszej kolejnosci rozwoju floty pojazddw zeroemisyjnych.
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Wspomniana Analiza proponuje jednak inng kolejnosé obejmowania obstugg autobusami
elektrycznymi linii miejskich. Nastepng po 13 i 17 trasa, na ktérych wdroZone miatyby by¢
pojazdy spalinowe, bytaby linia 15, Réwnoczesnie zbudowano by nowg fadowarke szybkiego
tadowania przy petli Ostrowska. P6Zniej autobusy elektryczne wjechatyby na linig nr 12. Tu nie
bytaby wymagana inwestycja w budowe tadowarki w nowej lokalizacji, autobusy wiezdzajg
bowiem na petle Ostrowska. W czwartej kolejnasci wskazano linie nr 14 (konieczna bytaby
budowa nowej tadowarki przy ul. Wiejskiej, z ktorej moglyby by¢ fadowane réwniez autobusy
obstugujace linie 12). Potem obstuga taborem elektrycznym objete zostatyby linie 113 —w tym
przypadku wykorzystywane bylyby istniejgce juz wowezas tadowarki szybkie na kranicach
Wigjska i Ostrowska. Nastepnie tabor elektryczny zaczathy kursowac takze na linii nr 21. Na
linie nr 11 i 23 takie pojazdy bylyby kierowane w miare pozostania niewykorzystanych
autobuséw w danym dniu.

Zmiana kolejnosci wdrozenia do obstugi taboru elekirycznego na poszczegdlne linie wynika
m.in. z zatozenia kierowania tych pojazddw na potaczenia o charakterze podstawowym.

Zaleca sie przyjecie powyZszego schematu rozpoczecia obstugi linii taborem elektrycznym przy
jednoczesnej weryfikacji zatozer po kazdym kolejnym wdrozeniu. Plany te bedg podlegaty
korektom, m.in. z uwagi na wysokos¢ srodkdw finansowych, jakimi bedzie dysponowac
w kolejnych latach samorzad. Te przetozg sie bowiem na liczbe kupowanych w poszczegdlnych
etapach pojazdow.

84, DOSTOSOWANIE TABORU | ROZMIESZCZENIA LINII AUTOBUSOWYCH

DO POTRZEB MIESZKANCOW, W TYM O50B NIEPEENOSPRAWNYCH

Dziatania z zakresu dostosowania taboru i siatki komunikacyjnej do potrzeb mieszkancow,
w tym oséb niepetnosprawnych, wpisuja sie w cel strategiczny | — Niskoemisyjny transport
zbiorowy, cel operacyjny 1.3 — Zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu zbiorowego.
Nowo zakupiony tabor elektryczny, kiéry zgodnie z harmonogramem wdrazania niniejszej
Strategii ma by¢ dostarczany w latach 2020-2035, musi spetniaé standardy dostepnosci nie
gorsze niz juz eksploatowany, nowoczesny pod tym wzgledem tabor spalinowy. Sukcesywna
wymiana taboru pozwoli przy tym na stosowanie coraz bardziej przyjaznych oscbom
o ograniczonej mobilnodci rozwigzan, ktére bedg wdrazane wraz z kolejnymi generacjami
autobuséw pojawiajgcymi sie na rynku.

Do zakoriczeniu wymiany floty pojazdéw o standardowej dtugosci nalezy rozwazyc rozszerzenie
parku taborowego o autobusy o mniejszej dtugosci. Pozwalajg one z jednej strony na obstuge
finii o mniejszym potoku, ktdérych uruchomienie przy uzyciu pojazdéw 12-metrowych nie jest
ekonomicznie uzasadnione, z drugiej zas — na skierowanie polgczeri autebusowych na ciasne
ulice osiedlowe, na ktérych standardowy autobus nie sprawdzi sie ze wzgledu na gabaryty.

Do czasu przeprowadzenia catkowite] wymiany spalinowego taboru standardowego na
elektryczny zaleca sie poprawe dostepnosci transportu publicznego gtéwnie poprzez poprawe
jakosci infrastruktury pieszej i przystankowej, zwlaszcza w  zakresie braku barier
architektonicznych {uskoki, klomby, stupki) na ciagach tgczacych bloki mieszkalne z najblizszym
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przystankiem autobusowym na osiedlach. Szczegétowy opis prac w tym zakresie wykracza poza
ramy tematyczne niniejszego dokumentu i wymaga przeprowadzenia szezegdlowych badan
terenowych.

Réwnolegle nalezy prowadzi¢ prace dotyczace mozliwodc budowy sieci tramwajowej na
terenie Wlocfawka. W tym celu zaleca sie wykorzystanie mechanizmdw automatycznego
zliczania pasazeréw zainstalowanych potencjalnie w nowo kupowanych autobusach
elektrycznych badZ przeprowadzenie xompleksowych badari ankietowych badajacych
napetnienia pojazdéw na wszystkich liniach podstawowych. Na bazie tych informacji nalezy
wyloni¢ relacje, w ktdrych przewczy sa najwieksze i rozwazy¢ przestrzenne i ekonomiczne
mozliwosci przeprowadzenia tak znaczacej inwestycji, Szczegdtowe analizy powinny wzigé pod
uwage przede wszystkim skale poprawy obstugi, jaka umozliwitoby wprowadzenie nowego
srodka transportu, a takze ingerencji w tkanke miejska, jaka wymusitoby utozenie torowiska
(takze zuwagi na koniecznoéé zachowania okreslonych promili skretu). W przypadku
stwierdzenia mozliwych do osiggniecia duzych korzysci przy akceptowalnych kosztach
w perspekiywie kilkuletniej nalezy rozpoczaé prace planistyczne. Termin przeprowadzenia prac
budowlanych bedzie zalezny od dostepu do érodkéw unijnych. W chwili przygotowywania
niniejszej Strategii niemozliwe jest wskazanie szczegdtowych 7rédet finansowania i mozliwej do
pozyskania kwoty ze wzgledu na brak szczegdtowej dokumentacji dot. gtéwnych programoéw
pomocowych UL, jakie beda funkcjonowaé w perspektywie budzetowej 2021-2027.

Zdjecie 12. Elektryczny Solaris Urbino 12 na terenie zajezdni MPK Wioctawek

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek
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8.5. DzIAtANIA INFRASTRUKTURALNE | ZAKUPOWE

W zakresie autobuséw elektrycznych i infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych
MPK Wioctawek konieczne beda zakupy w wielkosci odpowiadajgeej zapotrzebowaniu na tabor
na poszczegélnych liniach komunikacyjnych, ktére beda obejmowane obstugg taborem
elektrycznym. Zgodnie z rekomendacjami dotyczacymi planu wprowadzenia autobuséw
elektrycznych na kolejne linie autobusowe inwestycje taborowe i infrastrukturalne nalezy
podzieli¢ na etapy:

» FEtap 1. Linia 15: budowa stacji tadowania szybkiego na petli Ostrowska, zakup czterech
autobusow do obstugi linii nr 15;

Etap 2. Linia 12: zakup trzech autobuséw do obstugi linii nr 12;

Etap 3. Linia 14: budowa stacji szybkiego fadowania na petii Wiejska, zakup trzech
autobusdw do obstugi finii nr 14;

> Etap 4. Linie 1i 3: zakup siedmiu autobuséw do obstugi finii nr 1i 3;
» Etap 5. Linia nr 21: zakup dwdch autobusdw do obstugi linii nr 21.

W zwigzku z wymaganiami ustawowymi MPK Wioctawek do 1 stycznia 2023 r. konieczny jest
zakup co najmniej czterech kolejnych autobuséw elektrycznych. Zaleca sig wige, aby do tego
czasu przeprowadzi¢ Etap 1. niniejszego planu. Do 1 stycznia 2025 r. konieczny jest za$ zakup
kelejnych szedciu pojazddw z napedem elektrycznym. W latach 2023-2024 zaleca sig zatem
przeprowadzenie etapow nr 2 1 3. W celu ograniczenia ryzyka nadmiernej dywersyfikacji taboru
sugeruje sie zakup taboru do realizacji etapdw nr 213 lub etapdw nr 1, 2 i3 w ramach jednego
postepowania przetargowego.

Jedli beda na to pozwalaé aktualne mozliwosci finansowe samorzadu, rekomenduje sig przy
tym przeprowadzenie etapéw nr 4 i 5 w takim samym horyzoncie czasowym, jak etapow
nr2i3, a wiec do 1 stycznia 2025 r., optymalnie w ramach tego samego zamdwienia
publicznego. Mozliwe jest jadnak odsuniecie w czasie realizacji tych zakupdw na lata nastgpne.
Po zakonczeniu etapu 5 nalezy sukcesywnie prowadzi¢ dalsze zakupy taboru niskoemisyjnego
az do petnej lub niemal petnej wymiany floty. Proces ten musi by¢ jednak rozciagniety w czasie
ze wzgledow finansowych, ale takie z uwagi na realizacje zakupdw wielu autobusow
spalinowych w ostatnich latach. Ich przedwezesna kasacja lub sprzedaz bytaby nieuzasadniona
ekonomicznie.
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8.6. PLAN REORGANIZACII FLOTY SAMOCHODOWEI]

Elektryfikacja parku taborowego Urzedu Miasta Wioctawek i podmiotéw od niego zaleznych
wydaje sie szczegdlnie istotna dla powodzenia promocji idei elektromobilnodci w Mieécie.
Zjednej strony kazdy dodatkowy samochéd elektryczny, ktéry zastapit pojazd spalinowy,
przyczynia si¢ do realnej zmiany warunkéw érodowiskowych, a systemowy charakter decyzji
o stopniowej wymianie floty komunalnej daje gwarancje zastapienia stosunkowo licznej grupy
pojazddw napedzanych w sposdb tradyeyjny. Z drugiej zag, co moze okazaé sie wrecz bardziej
istotne, wyraZne zaangazowanie lokalnych wiadz w dziatania na rzecz elektromobilnoéci bedzie
jasnym sygnatem dla mieszkaricéw, ze wyznaczony kierunek nie jest jedynie wynikiem
wprowadzonych zmian prawnych, ale realng intencja lokalnego samorzadu, w ktdrg wiodarze
wierzg i ktorg wcielajg w zycie tam, gdzie tylko jest to mozliwe.

Stad tez zaleca sig, aby samorzad realizowat juz wylacznie zakupy pojazddw elektrycznych.
W przypadku braku na rynku odpowiednich pojazdow specjalistycznych o napedzie
elektrycznym {dotyczy to niektérych grup samochoddw dostawczych i ciezarowych) dopuszeza
sig warunkowa zakup samochaddw hybrydowych lub w ostatecznodci wyposazonych w silnik
spalinowy spefniajacy aktualnie najwyzsze normy czystosci spalin. Wraz 7 upowszechnianiem
sie alternatywnych wobec benzyny sposobéw zasilania pojazdéw brak niektdrych grup
produktéw na rynku bedzie jednak zanikal i w perspekiywie kitkuletniej powinien by¢ juz
niezauwazalny.

Sam Urzad Miasta Wioclawek uzytkuje trzy samochody do uzytku stuzbowego. Dwa z nich to
auta pigciomiejscowe osobowe marki Volkswagen Passat zasilane olejem napedowym, ktére
wyprodukowano wiatach 2015-2016. Trzeci to dziewieciomiejscowy bus Renault Traffic 7 roku
2016. Zaleca sie stopniowg wymiang tej floty w miare postepowania jej wyeksploatowania.

Biorac pod uwage minima ustawowe, konieczny jest zakup jednego pojazdu bezemisyjnege do
dyspozycji Urzedu Miasta Wioctawek w terminie do 1 stycznia 2021 r.

Jednoczesnie zakfada sie kupowanie przez Miasto zeroemisyjhych pojazdéw dla swoich
jednostek organizacyjnych: placéwek oéwiatowych, zespotu  szkolno-wychowawczego,
Miejskiego Odrodka Kultury, Miejskiego Osrodka Pomocy Spotecznej oraz Miejskiego Zaktadu
Zieleni i Ustug Komunalnych (z wytaczeniem Strazy Miejskiej). W zwigzku z tym wprowadzanie
zmian w kierunku elektromobilnosci floty pojazdéw samorzadowych proponuje sie realizowacd
w nastepujacych etapach:

» [tap. 1. W zwigzku z koniecznodcig wypetnienia minimum ustawowego pojazddow
zeroemisyjnych zaktada sie w pierwszej kolejnoéci zakup dziesieciu fabrycznie nowych
samochodow elektrycznych do korica 2020 1. Pojazdy te rozdysponowane bytyby
pomiedzy Urzad Miasta i jego jednostki podlegte w zaleznosci od zapotrzebowania
(wyeksploatowania uzytkowanych obecnie aut spalinowych). Ich zakup pociaga 7a sobg
koniecznos¢ organizacji sieci tadowania. Czeé¢ samochodow, z uwagi na specyfike pracy
Urzedu, musi by¢ zawsze w petni dostepna, wiec poleganie wytacznie na sieci fadowarek
publicznych moze by¢ niewystarczajgce w kontekscie np. zapotrzebowania Prezydenta
Miasta na pojazd w pefni dyspozycyjny. Niedostepna publicznie fadowarka moglaby
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znalez¢ sie na parkingu UM lub na terenie jednej z pobliskich jednostek
samorzadowych.  Stanowisko byfeby wykorzystywane przez réine  jednostki
organizacyjne Urzedu, ktdre ponadto korzystatyby na zasadach ogdlnych z sieci
tadowarek publicznych. Sugeruje sie, by nowo zakupione pojazdy wyraZnie oznaczy¢
z zewnatrz hastami promujacymi elektromobilnos¢ we Wioctawku tak, by stanowity one
jednoczednie jezdzaca reklame tej idei. Zaklada sie rownoczesng sprzedaz lub kasacje
czedci floty tak, by ogdlna liczba wykorzystywanych pojazdéw nie ulegfa zwigkszeniu.
Dziatania te nalezy przeprowadzi¢ w roku 2020.

» Ftap 2. W zwiazku z tym, ze idea zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
i elektromobilnodci opiera sie nie tylko na zmianie napedu, ale i na zmianie zachowan
transportowych, na tym etapie zaleca sie dokonanie analizy rzeczywistego
zapotrzebowania na samochody osobowe w jednostkach administracii miejskiej.
Pojazdy wykorzystywane stosunkowo najrzadziej, ktére nie maja kluczowego znaczenia
dla funkcjonowania danego organu, nalezy sprzedaé lub skasowa¢, nie znajdujgc dla
nich bezposredniego zastgpstwa. W zamian proponuje sie umozliwienie, w sytuacjach
pilnego zapotrzebowania na transport samochodowy, wypozyczania pojazdow
pomiedzy jednostkami (dla jednostek potrzebujacych samochodow stosunkowao
najrzadziej), a takze korzystania z ustug car-sharingowych lub takséwkowych.
Jednoczeénie nalezy zachecaé urzednikéw, by w przypadku potrzeby zatatwienia
sprawy w miejscu nieodleglym od swojej pracy decydowali sig na przejscie piesze.
Urzad Miasta Wioctawek powinien na tym etapie kupi¢ tez pilotazowo dziesieé
rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, ktdre bytyby dostepne dla pracownikow UM
oraz dwéch innych wybranych jednostek podlegtych Urzedowi. Nalezy na ich terenie
zorganizowad wygodne stanowiska da ich tadowania. Dziatania te nalezy wdrozy¢ do
realizacji w roku 2021.

> Na etapie 3. nalezy przeprowadzi¢ badanie ewaluacyjne zmian wprowadzonych na
etapie 2. Nalezy wowczas dokonaé oceny czgstosci wypozyczer rowerow ze
wspomaganiem elektrycznym, a w wyniku badar ankietowych ustali¢, jak wiele podrézy
samochodowych udato sie zastgpi¢ przejsciami pieszymi. ledli ewaluacja wykaze
pozytywne efekty zmian, nalezy rozwaiy¢ mozliwosé eliminacji kolejnych sa mochoddw.
Nalezy réwnies rozszerzyé program zakupu rowerdéw ze wspomaganiem elektrycznym
dla kolejnych organéw. Jednoczednie trzeba przeprowadzi¢ szeroka kampanig
spoteczng, w ktére] przedstawione zostang zmiany w funkcjonowaniu Urzedu Miasta.
Bedg one stanowié¢ dla mieszkaricdw udany przyktad zmiany dotychczasowych
przyzwyczajeri w kierunku elektromobilnoéci, ale i zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
W kampanii nalezy réwniez podkresli¢ aspekty zdrowotne chodzenia pieszo i jazdy na
rowerze. Etap ten nalezy przeprowadzié¢ w roku 2022.

» Skala inwestycji niezbednych do przeprowadzenia w etapie 4. bedzie zaleina od
wnioskéw ptynacych z przeprowadzenia etapu 3. Nalezy wowczas okredlic pozadany
docelowy rozmiar floty i zweryfikowac, jak wielu pojazdéw elektrycznych brakuje do
spetnienia kolejnego ustawowego kryterium (30% pojazdéw elektrycznych do roku
2025). Konieczne bedzie zakupienie takiej liczby samochoddow osobowych (piecio-
i dziewieciomiejscowych) przy jednoczesnej kasacji odpowiednief liczby pojazdow
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spalinowych. W razie wyeksploatowania wicksze] liczby samochodéw spalinowych
nalezy zastapic je pojazdami elektrycznymi.

» W horyzoncie roku 2030 nale?y zastapi¢ wszystkie uzytkowane obecnie pojazdy
spalinowe elektrycznymi zgodnie z ustalonym na etapach 3. i 4. pozadanym
zapotrzebowantem.

Nalezy tez dgzy¢ do wdrozenia rozwigzar z zakresu elektromobilnoéci w eksploatowanej flocie
pojazdow  specjalnych (zwtaszcza dostawczych, $mieciarek itp.). Cze$¢ samochodow
dostawczych moina zastapi¢ dostawczymi pojazdami elektrycznymi o charakterze
woelnobieznym. Obecnie problemem jest znalezienie na rynku elektrycznych $mieciarek,
wozdw przeznaczenia specjalnego  {np. pogotowie kanalizacyjne) itd. Diatego tez
z przeprowadzeniem szerszych zakupéw nalezy poczekaé do czasu upowszechnienia sie takich
rozwigzar, a obecnie dokonywac tylko niezbednych wymian.

Ze wzgledu na specyfike stuzby osobno nalezy oméwic kwestie taboru samachodowego Strazy
Miejskiej. Ostatni pojazd dia tego crganu zostal zakupiony ze ¢rodkéw budzetowych w roku
2019. Na stanie stuzby znajdowato sie wéwczas osiem pojazdéw, w tym duza czest hardzo
wyeksploatowana — pietnastoletnia lub starsza. Sama liczbe dostepnych aut nalezy przy tym
oceni¢ jako wystarczajgca. Wstepne zatozenia méwity o kupowaniu jednego nowego pojazdu
w kazdym kolejnym roku. To tempo zakupéw pozwolitoby wypefni¢ minimum ustawowe
(biorgc pod uwage zakup jednego pojazdu w 2020 r.), jesli Miasto zadecyduje o zakupie
wytgcznie pojazddw elekirycznych.

Zakup radiowozéw dla Strazy Miejskie] wymusi instalacje na terenie jej siedziby stacji tadowania
samochoddw. Stuzba ta nie moze howiem opiera¢ swojego systemu zasilania pojazddow
wylgcznie o ogdlnodostepne punkty tadowania, gdyz wysoka ich zajgtosd doprowadzitaby do
praktycznego paralizu funkcjonowania tej waznej dla Miasta stuzby,

Stacje tadowania nalezy zainstalowa¢ w ramach etapu 1., czyli wraz z zakupem pierwszego
pojazdu elektrycznego dla Strazy Miejskiej. W ciagu kolejnych pieciu lat, a wiec do roku 2025,
nalezy wymieni¢ pie¢ kolejnych pojazdéw. Dwa ostatnie radiowozy mogg zostac zastgpione
pojazdami elektrycznymi w terminie péiniejszym — po  wyeksploatowaniu aktualnie
uzytkowanych egzemplarzy.

Niezaleznie od tego, zaleca sie nabycie dla Strazy Miejskiej rowerdw wspomaganych
elektrycznie w celu prowadzenia patroii rowerowych. Zwickszy to spoteczne poczucie
obecnodci straznikéw blisko ludzi, watwi nawigzywanie z nimi bezposrednich kontaktéow
i zwigkszy elastycznosé prowadzenia operacji, np. w terenach zieleni miejskiej.

8.6.1. PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY tADOWANIA

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Europy 2014/94/UF z dn. 22.10.2014 1. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw  alternatywnych dzieli punkty fadowania samochoddw
elektrycznych (eV) wedtug mocy tadowania na:

»  Punkty tadowania o normalnej mocy, ktére posiadaja moc mniejszg lub réwna 22 kw,
¢ Punkty tadowania o duzej mocy, przewyzszajace moc 22 kW.




STRATEGIA ROZWOIU ELEKTROMOBILNOSC]

WLOBILNOSCE DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCEAWKA NA LATA 20202035

Specyfika polskiego rynku pojazddw elektrycznych uregulowana prawnie spowodowata, ze
punkty tadowania dzieli sig na kilka grup:

e Odrebnie kwalifikowane w przepisach punkty o mocy do 3,7 kW. Punkty tego typu
wystepowalyby w budynkach mieszkalnych, w ktérych moc zainstalowana wynosi
10-15 kW, nie bylyby one ogdlnodostgpnymi punktami tadowania. Zaktadajac
6-godzinny cykl tadowania nocnego, mozna zakumulowad 22 kWh energii, co przy
érednim zuzyciu 0,165 kwh/km dla samochodu osobowego, pozwala na przejazd
133 km. Umoiliwia to uzytkowanie samochodu osohowego przez 3 doby, zakfadajac
éredni dobowy przebieg ckoto 40 km/dz., a roczny ok. 14 500 km.

e Punkty normalnej mocy w zakresie 3,7 kW do 22 kW, przy 6-godzinnym cyklu tadowania
i maksymalnej mocy fadowarki, mozna zakumulowa¢ 132 kWh energii, co znacznie
przekracza pojemnoéé baterii samochodu osobowego. Uzyskanie zasiegu 133 km przy
2uzyciu 0,165 kWh/km wymagaioby tadowania pojazdu tylko przez 1 godzine,
tadowarkg o mocy 22 kW.

e Punkty tadowania o duie] mocy — powyze] 22 kW, co oznacza dla samochodu
osobowego, ze osiggniecie zasiegu 133 km przy zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby
fadowania przez 15 minut, z wykorzystaniem fadowarki o mocy az 88 kW.

W infrastrukturze tadowania pojazddw elektrycznych w Polsce najczgscie] wystepuja
nastepujace typy ztaczy:
Rysunek 14. Typy najpopularniejszych w Polsce ztaczy tadowarek do pojazdow elektrycznych

TYPE 2 CHAdeMO CCS
Mennekes

Zrédto: opracowanie wiasne

e Type 2 (Mennekes) — umoiliwia tadowanie pradem zmiennym (ACY zardwno
jednofazowym, jak i tréjfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie;

e (HAdeMO - umozliwia tadowanie pradem stalym (DC), najczescie] wystepuje
w koreariskich i japoriskich samochodach, umotzliwia przeplyw energii w dwdch
kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka;

s (CS - europejski standard oparty o ziacze Type 2, umozliwia tadowanie pradem statym
i zmiennym.
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Skracanie czasu tadowania, jak pokazuje to zaleinoéé technologiczna fadowarek stacjonarnych-
-tyrystorowych, wymaga znaczgcego wzrostu mocy zainstalowanej fadowarki, a co za tym idzie
rowniez znaczgcego wzrostu przepustowodci sieci zasilajgcej te tfadowarke i réwniez
w konsekwencji wzrostu mecy transformatoréw zasilajacych te sied.

Aby wypetni¢ wymogi art. 62 ust. 3 ustawy o elektromobilnodci | paliwach alternatywnych,
miasto Wioctawek przedstawito na poczatku 2020 r. Plan budowy ogéinodostepnych stacji
fadowania na obszarze miasta Wioctawek. Zaklada on budowe 60 punktow fadowania
pojazddw o napedzie elektrycznym w 30 lokalizacjach (po dwa w kazdej lokalizacji), ktére do
korica roku majg stana¢ na ulicach Miasta. Trwa juz budowa jednej stacji w al. Jana Pawta Il
Kolejne 29 ma powstaé¢ w réznych punktach Miasta, w tym przede wszystkim w centrum
{pl. Wolnosci Stary Rynek), ale takze na osiedlach {m.in. Michelin). Realizacja planu budowy
pozwoli na wypetnienie minimum ustawowego. W kolejnych latach nalezy rozszerzaé sie¢
publicznych tadowarek w oparciu o dane dotyczace wykorzystania istniejgcych. Nalezy
zagegszczac ich sie¢ na obszarach, na ktdrych czestotliwodé korzystania z urzadzer okaze sie
najwieksza. Nalezy takze, w razie potrzeby, zwieksza¢ liczbe stanowisk do tadowania w jednej
stacji tadowania.

Tabela 5. Planowane do budowy stacje tadowania pojazdéw elektrycznych do korica 2020 roku
Adres Lokalizac]a Nrdzialkl | Moc fadowarki (kW)

VG N ETANG I LEE S miejsca parkingowe w  centrum
placu miedzy uiicami Brzeska
a Kilinskiego

Wioctawek, Stary Rynek miejsca parkingowe na wysokosci 116 2x22
Starego Rynku 7-8

el e WER RIS micjsca  parkingowe  naprzeciwko 142/2 50+22
7-8 Galerii Sztuki Wspdfczesnej

Wioctawek, Ul. Okrzel miejsca parkingowe haprzeciwko 2x22
»Diagmedu”

WIEENE SR EGIEEEI orzy  parkingu na place imprez 88 2x22
kulturalnych (C. K. Browar B., Urzad
Marszatkowski Delegatura)

W ENEIN AT E R RS parking pod mostemn 12 2x22
- Bednarska

Wiortawek, ul. Ludwiks parking obok Urzedu Skarbowego 5/56 2x22
Balera

51 ekolokalizacja —w bezposrednim sasiedztwie znajduje sig stacja roweru miejskiego WEOWER.
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Wioctawek, ul. Plwna parking przy przystani wodnej przy 2x22
stacji transf. ,Przystait Wadna"
Wioctawek, ul. Szpitalna parking przy basenie miejskim na 2x22
ulicy Szpitalnej
Wioctawek, ul. Toruriska przy Toruriskie] 81, dawnym WCK m 50+22
91
Wiocltawek, ul. Toruriska Inkubztor, Toruriska 148 12/18 2x%22
148
Wiactawek, ul. przy rondzie 114) 2x22
Budowianych
Wioclawek, ul. Plocka 145 RUESEaVIaRe ol 2x22
‘Wioctawek, ul. parking przy bloku ul. Celulozowej Ix22
Calulozowa 27-273 27-27a
Whoctawek, ul. Ostrowska sl e —E 2x%22
AT R RN R ISR parking  pomiedzy halg sportows 2x22
Chopina —ul. Sportowa abasenem przy stacii  transf.
LStadion”
WERENE RN GIHEREYE parking naprzeciw bloku Kolska 131 39/1 2x22
WIGTRENE RN E R na dawnej zatoce autobusowe] @ 2x22
Wadna
Wioctawek, ull w poblizu rynku oraz sadu w ciggu 83/2 2x22
Zeromsklego 9-17 nr. 9-17
Wioctawek, ul. Diuga na miejskim  parkingu  obok 20 2x22
przedszkala, na  planowanym
parkingu
Wioclawek, ul, Cypriana przy hoisku ,Orlik” 50+ 22
K. Norwida
Wihoctawek; ul. Kallska— parking naprzeciw hudynku apteki m 2% 22
Zblegniewskie|
Wioclawek, ul, Kallska — parking naprzeciw bloku Fredry 10, 3/13 2x22
Fredry 10 przy ZS IV
VR RS SRR przy torowisku i dworcu 2x 22
Weglowa
R EE MRS EN parking  przy  petli autobusowej 5 2x22
naprzeciwko kosciota
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Wiocﬁwek, ul, Krokusowa naprzeciwko kosciota 1/5 2x22
Wiodlawek, ul. Koscielna migjsca  parkingowe  naprzeciw 6/6 50+ 22
kosciota przy ul. Koscielne]
Wioctawek, ul. Szkeina miejsca  parkingowe naprzeciw | 50/4/50/6 2x22
szkoty
Win:iawek, ul. Ptocka parking przy przystani  wodnej 1/2 2% 22
w poblizu stacji transf. ,Przystan
Marina"

Zrédto: Dane pozyskane z Urzedu Miasta Wioctawek oraz Operatora Sieci Dystrybucyjnej - Energa Operator
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8.7. DZIALANIA ORGANIZACYINE, STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYINY

WDRAZANIA WYBRANEJ STRATEGII

Za zarzadzanie realizacja Strategii rozwoju  elektromobilnosci dla miasta  Wioctawek
odpowiedzialny bedzie Wydziat Drég, Transportu Zbiorowego i Energii Urzedu Miasta
Wioctawek, znajdujacy sie w pionie zastepcy Prezydenta ds. rozwoju i inwestycji. Wydziat ten
jako Koordynator zarzadzajacy i nadzorujgcy realizacie strategii bedzie prowadzit dziatania
monitoringowe, ewaluacje oraz inicjowa! i wdrazat dziatania naprawcze, w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby.

7a wdrazanie poszczegdlnych dziatan w zakresie i terminie zatozonym w  strategii
odpowiedzialni bedqg ich realizatorzy wskazani w dokumencie. Beda oni raportowac stan
realizacji dziatarn Koordynatorowi.

Za realizacje dziatan inwestycyjnych z zakresu administracji publicznej odpowiedzialny bedzie
Wydziat Inwestycji przy wspdtpracy z komarky merytorycznie zwigzang z realizowanym
zadaniem.

Za realizacje dziatai z zakresu transportu publicznego odpowiedzialne bedzie Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z ¢.0.

Ponadto Centrum Zarzadzania w siedzibie MPK realizowaé bedzie funkcje monitorowania
i zarzadzania dla wszystkich podsysteméw systemu [TS {w tym Systemu Zarzadzania Ruchem,
Systemu Zarzadzania Komunikacja Zbiorowa, Systemu Informacji Pasazerskiej — tablice DIP,
portal www i aplikacja mobilna, systemu monitoringu).

Realizacjg dziatan w zakresie wymiany floty jednostek miejskich odpowiedzialne beda te
jednostki nadzorowane w tym zakresie przez wlasciwe wydziaty Urzedu Miasta.

Wdrazanie dziatari promocyjnych zaplanowanych w ramach Strategii realizowane bedzie przy
wspotpracy Wydziatu Kultury, Promocji i Komunikacji Spotecznej oraz pomocniczo Wydziatu
Edukacii.

8.8. DZIALANIA PROMOCYINE | EDUKACYINE

Doéwiadczenia panstw rozwijajacych elektromobilnodé od lat pokazuja, ze najlepszym
sposobem zmiany $wiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektdw
pilotazowych, ktére udowodnia, ze transport zelektryfikowany moze funkgjonowac sprawniej
niz tradycyjny, z dodatkowa korzyscig dla zdrowia mieszkancow.

Kluczowym elementem dziatah promocyjnych dla strategii bedzie zaangazowanie do jej
tworzenia samych mieszkaficéw Miasta i ckolic juz na etapie opracowania szczegdtowej
strategii, jak tez poiniej wdrazania przewidzianych dziatai. Do tego celu wykorzystane bedzie
narzedzie oparte na konsultacjach spotecznych i ankietach.

Gtdwne elementy dziatan informacyjno-promocyjnych i edukacyjnych opisanc ponizei.
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Uruchomienie dedykowanego serwisu internetowego na stronie Miasta, na ktorym bedg
umieszczane wszelkie informacje dot. procesu przygotowania Strategii i planowanych w iej
ramach przedsiewzie¢ oraz propagowane korzyici z jej wdrozenia. Podstrona bedzie jednym
z narzedzi stuzgcych do prowadzeniz konsultacji spotecznych dokumentu,

Podobny do strony internetowej zakres merytoryczny bedzie przedstawiony poprzez media
spotecznodciowe,

Zaktada sie takie prowadzenie konkurséw dla szkét zwiazanych z elektro- i ekomaohilnoscig,
czystym transportem i zdrowym stylem zycia w Miescie, ochrong powietrza i ochrong przed
hatasem.

Do dziatart promocyjnych strategii zaliczy sie takze stworzenie w centrum Miasta darmowych
parkingéw tylko dla pojazdow elektrycznych, cze$¢ z nich bedzie wyposazona w punkty
tadowania. Miejsca parkingowe beda zintegrowane z systemem informacji o ich dostepnoéci.

Przewiduje sig ponadto zastosowanie takich instrumentdw wsparcia, jak np. bezptatny przejazd
autobusem MPK za okazaniem biletu PKP, cykliczne akcje promocyjne, bezptatne przejazdy
MPK po okazaniu dowodu rejestracyjnego, moiliwoié tariszego korzystania z ustug
rekreacyjnych i kulturalnych pod warunkiem dotarcia na miejsce ich realizacji przy
wykorzystaniu srodkéw transportu publicznego.

Waznym elementem promocyinym dla prywatnych uzytkownikéw hedzie rozwdj infrastruktury
tadowania, zaréwno w obszarach inwestycji miejskich, jak i prywatnych. Rozwéj punktdw
fadowanta bedzie stymulowany odpowiednimi, wymienionymi wezedniej (Cel operacyjny 11.3),
instrumentami na poziomie Miasta.




WLOBILNOSE

ZIELONY NAPED WEOCLAWKA

Mociie strony

Duzy stopien wyprowadzenia
ruchu tranzytowego poza
Wioctawek

Wzglednie rozbudowany
istniejacy system komunikacji
miejskiej

Doswiadczenie MPK Wioctawek

w eksploatacji autobuséw
elektrycznych

Polozenie przy waznej linii
kolejowej — zelektryfikowanej
i dwutorowej

Pierwsze doswiadczenia

w eksploatacji systemu roweréw
miejskich

Zaawansowane prace nad

budowg sieci fadowarek
samochoddéw elektrycznych

Dziatajgce elementy systemu ITS

Duza akceptacja spoteczna dla
rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci

Relatywnie dobry stan powietrza

Nowoczesny tabor komunikacyjny
MPK Wioctawek

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCH
DLA MIASTA WEOCEAWEK
NA LATA 2020-2035

8.9, ANALIZA SWOT

Slabe strony @

Niewielka popularncsé komunikacji
miejskiej w poréwnaniu z transportem
indywidualnym

Niewielki stopiert wykorzystania kolei
do obstugi Miasta

Niewielki poziom integracji taryfowe]
komunikacji migjskiej i kolejowej

Wyeksploatowany tabor samochodowy
Strazy Migjskiej

Brak sieci tramwajowej

Opdér czesci spoteczeristwa wobec
wprowadzania komunikacji
tramwajowej

Planowane zmiany majace wptyw na
poziom regulacji Wisty, ktdre
uniemozliwiaja jej wykorzystanie

w transporcie w krétkim horyzoncie
CZasowym

Przekraczane normy czystosci
powietrza w wybrane zimowe dni
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Mozliweosci

Mozliwo$¢ finansowania inwestycji
ze srodkéw krajowych i unijnych

Dalszy rozwdj technologii
stymulujacy pojawianie sie na rynku
nowych, atrakcyjnych rodzajow
pojazdow elektrycznych

Szansa integracji taryfowej
i organizacyjnej z kolejg

Potencjalne usprawnienie
komunikacji dzieki wprowadzeniu
tramwaju

Wizrost atrakcyjnoéci transportu
zbiorowego dzieki nowoczesnym
technologiom, dynamicznej
informacji pasazerskie], TS

Wzrost popularnosci pojazddw
elektrycznych przektadajgcy sie na
poprawe jakosci powietrza, spadek
poziomu hatasu

Spodziewany spadek cen pojazdéw
elektrycznych, w tym i samochodéw,
i urzgdzer transportu osobistego

Upowszechnienie rozwigzan

z zakresu elektromaobilnosci

i zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej
wsrod urzednikdw, a nastepnie
wsrdd mieszkancow

Zagrozenia

Zmiana priorytetdw w zakresie
elektromabilnoéci w polityce
panstwa

Wzrost kosztdw energii elektrycznej

Mniejsze niz spodziewane Srodki
dostepne dla polskich miast

w ramach kolejnej perspektywy
budzetowej UE

Spowolnienie gospodarcze

Spadek wpltywdw budzetowych
miasta Wloctawek zwigzany
z epidemia wirusa SARS-Cov-2

Dalszy wzrost liczby samochoddw
prywatnych i spadek popularnoéci
komunikacji zbiorowe;j

Kryzys branzy energetycznej na
poziomie krajowym wiazacy sie

z mozliwymi przerwami w dostawie
pradu dia duzych odbiorcow

Utrzymywanie cgraniczen

W przemieszczaniu sie, co bedzie
skutkowaé spadkiem wptywow

z biletow

Spadek cen benzyny do poziomu
nieuzasadniajgcego ekonomicznie
zZmiany napedu
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8.10. HARMONDGRAM DZIALAN

Ponizsza tabela zawiera harmonogram wprowadzania konkretnych dziatan majgcych
realizowa¢ poszczegdlne cele operacyjne wskazane w Rozdziale 7. niniejszej Strategii. Numery
zadan odpowiadajg numerom celdéw operacyjnych przyjetych w poprzedniej czesci pracy.
Okres obowigzywania Strategii podzielono na trzy nastepujgce okresy: 2020-2025, 2026-2030
i 2031-2035.

1,1 Stopniowa
wymiaria tabom
komunikacynego
MPK Wiodawek
na niskoemisyjny

|2 Budowa
infrastruktury

fadowania

altabusdw
elektrycznyeh

I.3.A Budowa
systemu
dynamiczng|
informac]i
pasaterskiel

3.8 Budowa
multimodainego
wezla
przesiackowego

1.3.C Anallzy
mazliwosicl
wprowadzenia kam,
tramwajowe|
i zakupu mnlefszyeh
autabusdw do
obstuglnowych tras
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1.3.0 Wprowadzane
Wioclawskle] Karty
Nie|skie]
1.1 Budowanie
Swiadomodel
ekologlcna)
| postaw
swigzanych
z alektromoblinodely
1.2 Wspleranie
wirastu liczby
prywatnych
samochoddw
elektrycznych
| niskogmisyinych
113 Rerzwi]
ogolnodostenng|
Infrastrulktury
tadowania dla
mieszkancdw
1.2 Kontrolowany
Fozwd|
mitkromoblinagel

HL3.A Zakup
elekirycznych
samochoddw

osobowych dia UM
fJednastek
organizacy|nych
Miasta araz budowa
punktdw ladowanta
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[I1.1.8 Zakup
rowerdgw
elektrycznych do
dyspazye)l L

[11:2 Elaktryczna
Straz Migjska

VA Poprawa
plynniaéel
| bezpleczenstwa
ruchu drogowego
V.2 Zwigkszenie
spajnosc
| dostepnasci
systemu
transpartoWego

V.2 Zwlgkszenle
spajnoscl
| efektywnoscl
systemil
fransportowego

IV.3 Poprawa
warunkaw ruchu
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systemu roweru
publicznego
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VU1 Cighszy
trarsport
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V.2 Zmnfelszenle
poziomu emis|
szkotiwych
substancii
2 transportu

V.3 Inteligentna siad
Energetycina
| oewistleniowa

V. Reeyeling
Zuzytyeh
2kumulatordw
2 pojazdidw

\LS Miasto
atrakcylne
turystycznfa
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8.11. ZRODEA FINANSOWANIA

Finansowanie inwestycji w transport niskoemisyjny i w elektromobilnodé moze odbywac sie
dzieki érodkom krajowym i unijnym. W obu tych przypadkach potrzebne jest jednak
wyasygnowanie pewnej kwoty z budzetu Miasta jako wkladu wiasnego. Sposrod programow
krajowych, z ktérych mozna ubiegaé sie o dotacje na realizacie przedsiewzied zatozonych
w niniejsze] Strategii, nalezy wymienic:

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Wedtug aktualnych harmonograméw NFOSIGW nie ma obecnie przewidziane] daty
rozpoczecia naboru projektéw w trybie konkursowym. FNT, ktdry po restrukturyzacji rzadu
72019 r. jest zarzadzany przez Ministerstwo Klimatu, nie rozpoczat jeszcze dziatalnosci.
Zgodnie 7 zapowiedziami resortu w ramach programu dofinansowywane bedg drziatania
wpisujace sie w jedenascie celéw Funduszu. Wsréd nich znajdziemy wsparcie dla samorzgdéw
inwestujgcych w czysty transport publiczny. W nieskonkretyzowanych jeszcze zapisach
znajdziemy informacje o planach udzielania dotacji m.in. na pojazdy elektryczne lub zasilane
paliwami alternatywnymi — LNG, CNG czy wodorem. Co istotne, w kontekscie zafozonych
w Strategii dziatarn promocyjno-edukacyjnych, réwniez one majg by¢ objete wsparciem.
Na razie trudno jest wskazywaé jednak konkretne kwoty, jakie miatyby by¢ mozliwe do
pozyskania, czy terminy ogfaszania naborow.

W tym kontekscie najbardziej perspektywiczne wydaje sie finansowanie inwestycji
w elektromobilnoéé dzieki srodkom unijnym przekazywanym z zarzadzanego na szczeblu
wojewddzkim Regionalnego Programu Operacyjnego. Nalezy przy tym zatoiyé, ze kolejne
dziatania, ktore nie zostaty ju? wsparte w ramach perspektywy budzetowej 2014-2020, beda
potencjalnie dofinansowane w ramach kolejnej edycji RPO na lata 2021-2027. Tworzy to
bardzo duza niepewnosé, bo mimo zblizajgcego sie terminu poczatku nowej perspektywy
finansowej, nie zostaty jeszcze podjete zadne wiagzace decyzje dotyczace alokacji Srodkéw oraz
wykazu dziafan, jakie beda wspierane w ramach poszczegdinych programdw operacyjnych.
Trwajacy kryzys wywolany pandemig koronawirusa SARS-CoV-2 nie utatwia przedstawicielom
poszczegdlnych padstw unijnych osiggniecia konsensusu. Nalezy tez liczy¢ sie z mozliwoscia
przeznaczenia na dziatania rozwojowe znacznie mniejszych niz oczekiwane kwaot, jesti rozmiary
epidemii bedg istotnie wieksze, niz jest to obecnie zakladane. Nawet jedli tak sie nie stanie,
przediuzeniu moga ulec negocjacje nowego budzetu wspdlnoty. To zaé doprowadzi do pewne]
nieciagtosci w dostepnodci érodkdw unijnych w okresie, ktéry z punktu widzenia realizacji
niniejszego dokumentu jest szczegdlnie wazny. Wiekszod¢ dziatan ma bowiem, zgodnie
z zatozeniami, toczy¢ sie w latach 2020-2025, a wiec przede wszystkim na poczagtku nowej
perspektywy unijnej. Potencjalnym Zrédtem finansowania dziatan na rzecz elektromobilnosci
i transformacji energetycznej moze takze sta¢ sie unijny Fundusz Odbudowy ,Next Generation
FU”. W najblizsze] perspektywie budzetowej kwestia efektow ekologicznych projektow
finansowanych z budzetu UE bedzie akcentowana znacznie wyrainiej niz do tej pory.
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W dokumentach unijnych pojawia sie takze coraz wiecej wzmianek o finansowaniu projektow
zwigzanych 7 wodorem.

Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, Ze czes¢ mozliwych do podjecia przedsiewziec, zwtaszcza tych
dotyczace ewentualnego wsparcia wykorzystania linii kolejowe], moze byé realizowana przez
miasto Wioctawek wspélnie z innymi samorzadami, takze w ramach instrumentu Zintegrowane
tnwestycje Terytorialne.

Wobec bardzo duiych kosztéw, jakie musi generowaé realizacja Strategii, niepewnosé
dotyczgca moiliwosci jej finansowania jawi sie na obecnym etapie jako najwicksze zagrozenie
dla realizacji postawionych w dokumencie celdw strategicznych. Dazenie do znacznej czesc
celdéw operacyjnych wymaga bowiem wielomilionowych naktadéw. Koszt zakupu jednego
autobusu elektrycznego wynosi ok. 2 min zt, a zakup kolejnych sztuk pocigga za sobg
koniecznosé inwestycji w tadowarki. Jest oczywiste, ze Miasto nie bedzie w stanie samodzielnie
wyasygnowac takich kwot, zwfaszcza w zakresie wigkszym niz to konieczne do wypetnienia
minimdw ustawowych.

CzesC dziatan, jakie moze podjaé samorzad, jest jednak bez- lub niskokosztowa. Dotyczy to
zwlaszeza dziatari edukacyjnych i promocyjnych, ktére moina przeprowadzi¢ bez duzych
nakfadow materialnych, a jedynie dzieki zaangazowaniu pracownikéw odpowiednich komérek.
Te dziatania nalezy podjaé niezaleznie od pojawiajacych sie moiliwosci pozyskania $rodkow
zewngtrznych lub ich braku. Cze$¢ wydatkéw jest tez niezbedna do poniesienia niezaleznie od
wdrazania dziatari na rzecz elektromobiinosci. Q ile flota autobuséw MPK jest obecnie w bardzo
dobrym stanie technicznym, o tyle coraz pilniejszej interwencji wymaga wyeksploatowany
tabor Strazy Miejskiej. Nowe radiowozy dla stuzby powinny byé pojazdami elektrycznymi lub
przynajmniej hybrydowymi.

W czerwcu 2020 r. pojawit sig prajekt likwidacji Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
i zastgpienia go wieloletnimi zobowigzaniami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Stato sig to réwnolegle z ogloszeniem trzech programoéw doptat do
pojazddw elektrycznych finansowanych z budzetu NFOSIGW. Sg to programy®:

e ,Zielony samochéd”, czyli wsparcie dla zakupu samochodéw elektrycznych dlz 0séb
fizycznych;

e ,eVAN”, program wsparcia zakupu zeroemisyjnych samochodéw dostawczych dla
przedsiebioredw;

¢ ,Koliber”, projekt wsparcia zakupu elektrycznych takséwek dla mikro, matych oraz
$rednich przedsiebiorcdw,

Program ,Zielony samochéd — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego
(M1)" przewiduje mozliwoé¢ dofinansowania przedsiewzigé polegajgcych na zakupie nowych
pojazddw kategorii M1, o ktdrych mowa w zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwea 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz, U. z 2020 r. poz. 110, z pdin. zm.), wykorzystujgcych do

52 Informacje o programach pochodzg ze strony internetowej NFOSIGW: https://nfosigw gov.pl/oferta-
finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-samochod/nabor-wnioskow/ [dostep: 22 czerwca
2020 r.].
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napedu wytgcznie energie elekiryczng akumulowang przez podtaczenie do zewngtrznego
srodia zasilania. Przez nowy pojazd nalezy rozumieé pojazd fabrycznie nowy, ktéry nie byt przed
zakupem zarejestrowany. Budzet na realizacje celu programu wynosi do 37 500 000 zt. Nabyty
w ramach przedsiewziecia pojazd nie moze by¢ wykorzystywany do prowadzenia dziatalnosci.

Program ,eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznege samochodu dostawczego (N1)”
przewiduje  mozliwosé  dofinansowania  przedsiewzie¢ zmierzajgcych  do  wsparcia
zeroemisyjnego transportu polegajgcych na:

e zakupie/ leasingu nowych pojazdéw elektrycznych wykorzystujgeych do napedu wytacznie
energie elektryczng akumulowang przez podigezenie do zewnetrznego 7rodta zasilania,

e zakupie punktu tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
Budzet na realizacje celu programu wynosi 70 mln zi.

Program ,Koliber - taxi dobre dla klimatu — pilotaz” zaktada unikniecie emisji zanieczyszczen
powieirza poprzez dofinansowanie przedsiewziec polegajacych na obnizeniu zuzycia energii
ipaliw w transporcie — zercemisyjnym przewozie o0sob. Dofinansowane zostang
przedsiewziecia polegajace na:

e zakupie/ leasingu nowych pojazddéw elektrycznych wykaorzystujacych do napedu wytgeznie
energie elektryczng akumulowang przez podtaczenie do zewnetrznego Zrddta zasilania,

e zakupie i montazu punktu fadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.

Choé zaden z tych programdw nie jest adresowany bezposrednio do samorzaddw, ich realizacja
w petnym wymiarze przyczyni sie do znaczacego zwiekszenia liczby pojazddw elektrycznych
i punktow fadowania, czyli realizacji czesci podstawowych celow Strategii Elekiromobilnosci.
Wediug szacunkdéw Ministerstwa Klimatu, catkowity wptyw trzech nowych programéw
na polskg gospodarke to ok. 700 min 74
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8.12. ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB DOTYCZACYCH AGODZENIA ZMIAN KLIMATU
ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI ZYWIOEOWE

Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283} wystapiono o odstapienie od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla Strategii rozwoju
elektromobilnosci dla miasta Wioctowek na lata 2020-2035 z uwagi na brak spetnienia nrzez
dokument warunkéw okreslonych w ustawie.

Dokument nie ustala ram dla realizacji przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko. Strategia wyznacza organizacyjne podstawy dla planowania i organizacji
transportu miejskiego oraz zadari komunalnych, jednak wszystkie zadania nakierowane sg na
zmniejszenie antropopresji. Jest to takie projekt dotyczacy obszaru jednej gminy,
w szczegalnodci jej najbardziej intensywnie zurbanizowanych czesci.

Rozwdj elektromobilnosci ma duzy potencjal poprawy jakosci powietrza w zakresie
zanieczyszezen, gazdw cieplarnianych i pytdw oraz emisji hatasu pochodzacych z sektora
transportu. Poprawa stanu w tych obszarach, dzieki rozwojowi elektromobiinosci, wptynie wiec
nie tylko na poprawe zdrowia publicznego, ale tez na ograniczenie zniszczert w érodowisku
naturalnym {ochrong Obszardw Natura 2000) i w substancji budynkéw, co przyniesie takze
wymierne korzyéci ekonomiczne. Bardziej dokfadne oszacowanie polepszenia wskaznikéw
hatasu oraz emisji zanieczyszczenn pochodzacych z transportu publicznego i prywatnego
w obrebie Miasta bedzie mozliwe przy opracowywaniu szczegdtow realizacji Strategil.

Z efektow realizacji Strategii korzysta¢ bedg wszyscy mieszkaricy Whoctawka, jego obszaru
funkcjonalnego oraz przyjezdni. Powyisze bedzie mozliwe dzieki zwiekszeniu udziatu
autobusow elektrycznych w taborze i zwiekszeniu udziatu komunikacji publicznej w transporcie
pasazerow. Realizacja zatozeri Strategii przyczyni sie do poprawy komfortu podrézowania
publiczng komunikacjg zbiorowsa i usprawni transport indywidualny (ruch pieszy, rowerowy,
kotowy), co przetozy sie na szybsze i bezpieczniejsze poruszanie sie na terenie Miasta
Wroctawek. Realizacja zamierzer bedzie sprzyjac integrowaniu réznych rodzajéw transportu
publicznego i indywidualnego, umozliwi swobodne przemieszczanie sie, szczegdlnie osdh
starszychi osob niepetnosprawnych (poprzez ogélnodostepnosé infrastruktury komunikacyine]
oraz uwzglednienie potrzeb wszystkich uzytkownikéw). Inwestycje w zakresie publicznego
transportu przyczynia sie do zastosowania rozwigzani przyjaznych $rodowisku naturalnemu
oraz wdroZenia wielu rozwigzan zachecajgeych do korzystania z publicznego transportu
Zbiorowego. Przyjete rozwiazania techniczne zwiekszg atrakcyjnodé transportu publicznego,
poprawig bezpieczeristwo uczestnikéw ruchu i zredukujg negatywne oddziatywanie na
srodowisko. Planowane do wdrozenia przez samorzad Miasta dziatania; informacyjne,
edukacyjne i inwestycyjne (np. budowa parkingéw Bike&Ride oraz Kiss&Ride, integracja
raznych form transportu) pozwola stopniowo zmieniaé nastawienie spotecznosci do pojazddw
elektrycznych, na dostrzezenie wyrainych korzysci plyngcych ze stosowania tego rodzaju
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$rodkdw transportu, a co za tym idzie, przyczynia sie do rezygnacji z uzytkowania wiasnego
samochodu. Przeprowadzenie analizy dostosowania sieci energetycznej do fadowania EV
w duzej skali oraz szerokich kansultacji na temat rozwoju infrastruktury tadowania pozwoli na
optymalizacje kosztdw i korzysci. Realizacja zatozen strategii poprzez zapisy dot. wspdtpracy
z administracjg centralng w zakresie tworzenia warunkdw dla rozwoju elektromaobilnosci,
wprost przetozy sie na realizacje Planu rozwoju elektromobilnosci. Szczegdlnie dotyczy to
zapewnienia wlasciwej dostepnosci stacji tadowania pojazddw, co obecnie jest jedng
z podstawowych barier stejgcych na drodze rozwoju elektromobilnosci.

Planowane w Strategii dziatania uwzgledniaja wypetnienie zobowigzan wynikajacych z ustawy
o elektromobilnosei, w tym m.in. dot. zapewnienia dostepnosci stacji tadowania, zwiekszenia
udziatu pojazddw elektrycznych we flocie obstugujacej administracie {do 2020 — 10%, do
2025 — 30%), udziatu pojazddw bezemisyjnych przy wykonywaniu zadan publicznych (do
2020 — 10%, do 2025r. — 30%}. W zakresie zwiekszenia udziatu pojazddw bezemisyjnych we
flocie komunikacji miejskiej — w przypadku Wioctawka do 2021 r. udziat ten bedzie wynosit
6,3%, planuje sie dalsze zwigkszanie tego udziatu do min. 10% w roku 2023, 20% w 2025 i 30%
w 2028 roku.

Z dostepnych danych za 2018 rok wynika, ze liczba przekroczeit dopuszczalnego 24-godzinnego
poziomu pytu PM10 w powietrzu, dla czasu usredniania 24 godziny (przy dopuszczalnej liczhie
przekroczen w ciggu roku 35) we Wioctawku, wynosita: ul. Okrzei — 69 {do 31 XII}, ul. Okrzei -
47 {do 10 X), ul. Gniazdowskiego — 41 (do 10 X). W przypadku PM10 w 2017 przekroczenia
objety wszystkie jednostki strukturalne Miasta {55% powierzchni Miasta i 94% mieszkaricow).
Przyczyng takiego stanu rzeczy jest wphyw zanieczyszczen komunikacyjnych oraz niska emisja.
Tabor MPK chejmuje obecnie 63 autobusy, w tym tylko 3 hybrydowe, pozostate napedzane
ON. Zakupione 3 elektryczne pojazdy weszty juz do eksploatacji.

7 mapy akustycznej 2017 wynika, 7e dominujaeym Zrédiem hatasu na terenie Miasta jest hafas
drogowy. Przekroczenia poziomdw dopuszezalnych na pierwszej linii zabudowy znajdujacej sie
na terenach chronionych wynoszg 6 dB w porze dziennej i 8 dB w porze nocnej.

Powyisze negatywnie oddziatuje na jakos¢ iycia mieszkancdw i ich zdrowie craz powoduje
szkody w srodowisku naturalnym i w substancji budynkaw.

Dziatania planowane do ujecia w Strategii beda miaty pozytywny wptyw na jakosé powietrza
atmosferycznego. Jego bardrziej dokiadne oszacowanie bedzie moiliwe na etapie opracowania
dokumentu, jednak juz teraz mozna wskazaé, ze spadek emisji CO,/rok, tylko z tytutu zakupu
taboru autobusowego, wyniesie 54,77 Mg CO,/rok na 1 autobus, a wiec przy planowanych do
osiagniecia 4 szt. w roku 2021 — 219,08 Mg CQa/rok, W dtuzszym, ponad 15-letnim horyzoncie
czasowym, miasto Wloctawek bedzie dazyé do wymiany istotne] czesdci tahoru MPK Whoctawek
na pojazdy elektryczne. Przewiduje sie, iz konsekwencja tych dziatan bedzie znaczaca
eliminacja emisji szkodliwych substancji {(CO, 2NOx, HC, PM), a takze obniZenie poziomu hatasu
w ohszarze Miasta.

Drugim planowanym dziataniem, ktdre pomoze poprawié jakosé powietrza i zredukowaé
natezenie hatasu jest zwiekszenie w obszarze miejskim udziatu iransportu publicznego
(docelowo bezemisyjnego) kosztem prywatnego. Odbedzie sie to m.in. poprzez promowanie

e T R e el W
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transportu publicznego, poprawe jakosci jego dziatania, czy dziatania informacyjno-
~promocyjne w zakresie elektromobilnosci.

Przedmiotem dokfadnej analizy bedzie dodatkowo mozliwosé wykorzystania elektrycznych
pojazdéw dostawczych o DMC do 3,5 t do zaopatrywania sklepéw i swiadczenia usfug
komunalnych w centrum Miasta.
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8.13. MONITORING WDRAZANIA STRATEGII

WskaZnik
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Osiggniecie
bezpleczenstwa
ruchu urzgdzer

transportu

osobistego i rowerdw
elektrycznych

Liczba zdarzen
drogowych z udziatem
kierujacych
urzadzeniami
transportu osobistego
i rowerami
elektrycznymi

Wzrost mniejszy
niz wzrost
popularnosci
takich urzadzen
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HE Elektromoblinose EEEuailcHER{loY
W samorzadzie

samochoddw
miejskich
i uzytkowanych przez
jednostki podlegte
Miastu

Procent taboru
elektrycznego

]

Zmniejszenie
emisyjnoscl taboru
uzytkowego
{np. smieciarki,
samochody
dostawcze)

Pracent taboru
elektrycznego lub
7 napedem
hybrydowym lub
zasilanego paliwarni
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popularnosci podrozy
samochodem
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Procent podrazy
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V. Inteligentny
Wioctawek

Skrécenie czasu
przejazdu autobusem

Czas przejazdu
autobusem na gtdwnych
liniach komunikacyjnych

od petli do petli

Spadek na kazdej
z |inii

Poprawa
bezpieczeristwa
ruchu drogowego

Liczba wypadkdw, kolizji
i innych zdarzen
drogowych

Spadek, w tym
w szczegolnosci
spadek liczby
zdarzert
z udziatem
niechronionych
uczestnikdw ruchu

Budowa parkingdw
Park&Ride

Liczba parkingow, liczba
stanowisk parkingowych

]

Budewa parkingow
Bike&Ride

Liczba parkingow, liczba
stojakdw

Diugosé drag dla
rowerow
stanowigcych
kompletne
potaczenia
migdzydzielnicowe

Liczba km, liczba
kompletnych potgczen
miedzydzielnicowych

Budowa stojakéw
rowerowych poza
parkingami
Bike&Ride

Liczba stajakow

Wzrost popularnosci
rowearu publicznego

Liczba wypozyczen

= =2 2 |2

Wazrost liczby stacji
roweru publicznego
i liczby pojazdéw

Liczba stacji i liczba
pojazdow

]

V. Blekitno-zielone
Miasto

Zmnigjszenie
poziomu hatasu
emitowanego przez
transport

Zmniejszenie poziomu
hatasu mierzonego na
chodnikach przy
giéwnych ulicach Miasta

Spadek, w tym
podczas przejazdu
autobusu
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