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Analiza SWOT — metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych
liter angielskich stdw, ktére odpowiadajg czesciom tej metody. Skfada sie z czterech
elementdw: mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony {(ang. Weaknesses), szanse {ang.
Oppaortunities), zagrozenia {ang. Threats).

Elektromobilnoéé — idea dazenia do stopniowego zastepowania napedu  pojazddow
wykaorzystywanych na co dzien przez mieszkaricow na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na
celu nin. likwidacje problemdw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

GIS - (ang. Geographical Information Systems) jest to zbidr elementéw stuzgcych do
pozyskiwania, przechowywania, przesytania, analizowania | wizualizacji danych
przestrzennych. W jego skiad wchodzg programy zarzadzajace i dane.

KBR — akronim: kompleksowe badania ruchu.

Kontrapas rowerowy — pas ruchu na lezdni ulicy jednokierunkowej, ktéry pozwala jechaé
rowerem rowniez w drugg strone. Ma szerokos¢ co najmniej 1,5 metra i wolno go stosowac na
odcinkach drég, na ktdrych maksymalna predkosé jest nie wieksza niz 50 km/h. Stosowany jest
w celu skrécenia czasu i dtugosci podrozy rowerami oraz dla poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

Kontraruch rowerowy — organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowigzujaca na
mocy wyltacznie znakéw pionowych, ktora pozwala jechaé rowerem rowniez w druga strone.
Polega na umieszczeniu pod znakami ,,zakaz wjazdu” na jednym koncu odcinka drogi i ,ulica
jednokierunkowa” na drugim tabliczek z napisem: ,nie dotyczy rowerdw”. Zgodnie
z rozporzadzeniem o znakach i sygnatach drogowych to rozwigzanie wolno stosowac tylko
w terenie zabudowanym, w miejscach, w ki¢rych predkosé pojazddw jest ograniczona do
najwyzej 30 km/h. Kontraruch stosowany jest w celu skrdcenia czasu i diugosci podrézy
rowerami oraz dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Miasto — Wthoctawek.

Mobhilnoéé transportowa — skfonnosé ludzi do odbywania podrdzy bez zmiany statego miejsca
zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak pamietaé,
ze stowo maobilnodé ma takize Inne znaczenia — mobilno$é ludnosci (zmiana miejsca
zamieszkania), mobilno$é zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mehilnosé spoteczna
(zmiana klasy spotecznej}, mobilnos¢ kapitatu (mozliwosé przenoszenia aktywow finansowych}.

Mobility-as-a-Service, takze Maas — usiuga polegajaca na dostarczeniu rozwigzan stuzacych do
przemieszczania sie ludzi lub towardw w formie ustugi, a nie sprzetu, np. krdtkoterminowy
wynajem samochodu zastepujacy jego trwate posiadanie po nabyciu. Ma przynosié korzysei
miastu, ktdre pozbywa sie czedci problemdw infrastrukturalnych {np. dotyczacyeh niedoboru
miejsc parkingowych) 1 uzytkownikowi (ktéry oszczedza, bo wynajem krétkoterminowy moze
by¢ tariszy niz zakup i utrzymanie dzieki roziozeniu kosztdw na wielu uzytkownikdw).

Naped alternatywny —naped pojazddw inny niz zasitany pochodnymi ropy naftowej, zwlaszcza
nisko- lub zeroemisyjny, np. wodorowy lub elektryczny.
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Parking on-street — parking zlokalizowany w pasie drogowym.
PKP — Polskie Koleje Paristwowe S.A.
PPF — Partnerstwo publiczno-prywatne.

Smart City — sposéb zarzadzania miastem polegajacy na wykorzystaniu wspétczesnych
technologii informacyjnych i analizy danych w celu zwiekszenia efektywnodci wykorzystania
infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb mieszkancéw. Opiera sie w duzej mierze na
rozszerzeniu form komunikacji z mieszkaricami w celu biezacego odpowiadania na pojawiajace
sie potrzeby.

SPP — Strefa Platnego Parkowania.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Wioctawek na lata 20202035 (dalej takie
Strategia) — dokument okreélajacy kierunki dziatai samorzadu miasta Whoctawek obowiazuigey
na lata 2020-2035.

Strefa ruchu uspokojonego Tempo 30 — fragment sieci drogowej, na obszarze ktérego
obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdow do 30 km/h. Stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokainych i dojazdowych. W strefach Tempo 30 wystepuje podziat
przestrzeni drog na jezdnie i chodniki. Powszechne sg za to rozwigzania spowalniajgce ruch
pojazddw, takie jak wyniesione przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, minironda
czy wyspy na przejsciach dla pieszych. W strefach Tempo 30 nie tworzy sie oscbnej
infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna sie tam bezpiecznie odbywaé na
jezdni.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takie placu), po ktérym piesi moga swobaodnie
poruszac sig cata jej szerokoscig i majg pierwszerstwo przed pojazdami. Ponadto obowiazuje
tam ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowad wytacznie w oznaczonych miejscach,
a progi zwalniajace nie musza by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu
bezpieczeristwa wokdt budynkdw, szkdt, sklepow czy terendw wypoczynkowych. W Polsce,
zgodnie z rozporzadzeniem, oznaczone sg specjalnymi znakami.

Suburbanizacia— proces urbanistyczny, ktdry polega wyludnianiu sie miasta i rozroécie terenow
podmigjskich wokéf niego. Suburbanizacja poza zmiang miejsca zamieszkania ludzi sktada sie
tez z zajmowania terendw rolnych przez budownictwo jednorodzinne, wzrostu liczby
przedsiebiorstw na terenach wiejskich wokdt miast i zmiany struktury spotecznej na terenach
wigjskich. Wynikiem suburbanizacji jest wzrost liczby codziennych dojazddw do pracy, szkét
i sklepow z terendw wiejskich do miasta.

UDT —Urzad Dozoru Technicznego.

Ustawa o elektromobilnogei — Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Okresla polityke paristwa dotyczacy pojazddéw elektrycznych i zasilanych
innymi Zrédtami alternatywnymi.

Wykonawca —Konsorcjum firm Zespét Doradeéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. i Kompleksowe
Ustugi Doradeze.
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Zeroemisyjnosc — idealny stan, w ktérym transport nie generuje emisji szkodliwych substancji
da atmosfery.

Zrownowazona mobilnodé transportowa — koncepcja polityki publicznej. Jej celem jest zmiana
nawykow podrézowania w kierunku uzywania przez ludzi srodkéw transportu, ktére powoduja
mniejsze koszty srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne. Najczesciej polega na zmniejszeniu
udziatu podrézy samochodami, a zwiekszeniu udziatu podréiy pieszo, rowerami i transportem
zbiorowym. Koncepcja jest szeroko promowana przez Unie Europejska, m.in. przez dotowanie
opracowywania przez miasta planow zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej.
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1. Wstep

Loks PRZEDMOWA

Wyzwania wspolczesnego Swiata, takie jak konieczno$¢ walki ze zmianami klimatycznymi,
rodzg potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest
ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych
zwigzanych ze srodowiskiem.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych parfstw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym
dokumentem w tym zakresie jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Dzieki postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym
stajg sie dzis mozliwg | wskazang alternatywg dla pojazddw spalinowych. Wedtug szacunkdw,
w 2040 r. udziat sprzedazy pojazdow elekirycznych w glabalnym rynku bedzie stanowit ok.
57%'. Znaczna cze$¢ przewagi pojazddw spalinowych nad pojazdami o napedzie elektrycznym
zwigzana jest z dostepnosdcia infrastruktury i dostosowaniem systemu do okredlonego sposobu
napgdzania silnikdw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie procesu transformacji
poprzez stworzenie preferencyjnych warunkow do rozwoju elektromebilnoéei.

W latach 2010-2019 ceny baterii litowo-jonowych, wykorzystywanych do  produkcji
samochoddw elektrycznych, spadty o ok. 87%2.

Whykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh

2011

Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF
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Zmiany na rynku pojazdéw powoduja, ze samorzady beda musiaty podjgé znaczace wysitki
wcelu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoeduje,
ze elektromobilnosé nie jest wyzwaniem przyszioéci, ale terazniejszosci.

Dostepnost wsparcia finansowego i podporzadkowanie dziatatt celom polityki publicznej
powoduje, 7e dzi$ to miejskie samorzady sg gtdwnym podmiotem wdraZajgcym rozwiazania
z zakresu elektromobhilnosci w Palsce. Wedtug prognoz, juz w okolicy 2030 r. liczba autobuséw
zasilanych silnikami elektrycznymi przescignie na europejskich, amerykanskich i chinskich

1 Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF.
2 Ibidem.
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rynkach liczbe autobusdw o klasycznym napedzie. Strategia opracowywana byta w okresie
panujgcej na sSwiecie pandemii zwigzanej z wirusem SARS-CoV-2, ktéry spowcdowat zatamanie
gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze mieé tymczasowy wpltyw na zmiane
trenddw panujgcych na rynku sprzedazy srodkdw transportu. lednak® w dalszej perspektywie
trendy nie przewidujg odwrotu od elektryfikacji transportu. Nalezy zauwazyé, 7e dotychczas
rynek pojazddw spalinowych w skali globalnej zostat powazniej dotkniety spadkami sprzedazy
niz rynek pojazdéw elektrycznych. Nawet w Polsce, gdzie elektromobilnos$é nie jest jeszcze
powszechna, w | kwartale 2020 r. zanotowano spadek rejestracji nowych samochoddw o 23%,
natomiast sprzedaz nowych pojazddéw elektrycznych i zwiekszyta sie* w poréwnaniu do
analogicznego okresu roku poprzedniego.

Wykres 2. Udziat samochoddw elektrycznych we flocle pojazdéw wedtug segmentéw rynku
(prognoza)®
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Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2020, BloombergNEF {tumaczenie wlasne)
Z czego wynikajg trendy w zmianie napeddw pojazdéw poruszajacych sie po drogach?

1. Ze statystyk emisji gazdw cieplarnianych, wskazujacych, iz transport drogowy jest
odpowiedzialny niemal za polowe emisji gazéw cieplarnianych, co wymusza
ograniczenie zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-
future-mobility-solutions [dostep: 8 maja 2020].

4 Elektromobilnosc broni sie przed COVID-19, https://orpa.plfelektromobilnesc-broni-sie-przed-covid-19/
[dostep: 8 maja 2620 r.].

5 Prognoza dla samochoddw osobowych i autobusdw jest globalna, dla samochaddw uzytkowych i ciezarowych
obejmuje kluczowe rynki Chin, Europy i USA.
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2. Z ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu
globalnej éredniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad
poziom przedindustrialny i kontynuowanie wysitkdw na rzecz ograniczenia wzrostu
temperatury do 1,5 stopnia.

3. W Polsce, ktdra jest sygnatariuszem miedzynarodowych porozumien w zakresie
redukcji emisji gazdw cieplarnianych do atmosfery i zanieczyszczen do ziemi, przyjgto
strategiczny, narodowy program pn. ,Czyste Powietrze”, ktérego elementem jest
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

4, Na catym $wiecie wzrdst udziat wytwarzania energii elektycznej (i cieplnej)
z odnawialnych Zrddet energii (OZE), w tym glownie energii wytwarzanej z wiatru
i storica.

5. Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te specyficzng
ceche, ze musi by¢ zuzyta w te] samej chwili w jakiej zostata wygenerowana
i dostarczona odbiorcy, a nie daje sie ona akumulowad w wielkiej skali wtedy, gdy jest
jej nadmiar.

6. Rosngcy udziat wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrodet Energii,
generujgcych te energie w losowy sposdb, spowodowat, ze podjgto idee jej retencii
{magazynowania) w akumulatorach pojazdéw drogowych napedzanych silnikami
elektrycznymi z uktadami do rekuperacji {odzysku) energii kinetycznej, wychodzac
naprzeciw idei transportu drogewego bezemisyjnego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowac wytgcznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii,
konieczne sg takze dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej, w tym zmiany
przyzwyczajeri mieszkaicow. By w pefni dostosowac polityke transportowa Miasta do zatozert
krajowe] i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie
na istniejace dzi$ problemy, wyzwania i ich mozliwe rozwigzania.

Eiektromobilnodé nie jest celem samym w scbie. Wynikiem realizacji strategii powinna by¢
realna poprawa jakodci zycia mieszkaricow Wioclawka na plaszczyinie spotecznej,
¢rodowiskowe] i ekonomicznej. 7 tego wzgledu w opracowaniu dokonano analizy dobrych
praktyk i mozliwych rozwigzan dla Wioctawka. Wdrazanie dziatani z tego katalogu
we Wioctawku bedzie miato charakier komplementarny wobec podstawowych  celdw
strategiczinych dokumentu.
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112 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Strategla rozwoju elektromoblinosci dia Miasta Wiocfowek na lata 2020-2035 (zwana dale ,Strategla”)
to dokument, ktérego nadrzednym celem jest wskazanie uwarunkowan oraz kerunkéow rozwolu

w zakresle transportu nisko- | zeroemisyjnego oraz rozwiazan z obszaru Smart City w Miescie, a takia

wsparcie w zakresie realizac)i politykl elektromoblinescl prowadzone| przez Palske i Unfe Europejska,

Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwiazan przyczyni sie do poprawy jakosct zycia
w Miescie poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza szkodliwymi substancjami
pochodzacymi z transportu a takze zniwelowanie poziomu hatasu w Miescie.

Taka sytuacja bedzie mozliwa dzigki zmianie przyzwyczajert mieszkaricéw, ograniczeniu ruchu
samochodami osobowymi nz rzecz ekologicznego transportu zbiorowego oraz pojazddéw
zasilanych alternatywnymi Zrédtami energii. Poprzez wprowadzanie systemu zachet do
korzystanta z pojazdéw zeroemisyjnych, wzroénie $wiadomosé spofeczna, co poskutkuje
czgstszym wyborem komunikacji miejskiej czy rowerowej w codziennych podrézach oraz
w ruchu turystycznym.

Patozenie nad Wista, w poblizu Jeziora Wicctawskiego, w otoczeniu rozlegtych laséw pozwala,
w pofgczeniu z rozwijaniem energetyki odnawialnej i elektromobilnoéci, na zniwelowanie
tacznych emisji pytéw zawieszonych, wéréd ktdrych transport odpowiada® za przeszto 8%,
I tworzenie wizerunku zielonego Miasta. Inwestycje zwigzane z elektromobilnoécia pozwola
ponadto na wzrost konkurencyjnodci i rozwd] funkcji turystycznych, inwestycyjnych
i osadniczych miasta Whoctawek.

Dokument podzielono na dwie czedci:
I

Analize uwarunkowan, w ktdrej scharakteryzowano miasto Wioclawek oraz przedstawiono
Jego cele strategiczne i rozwojowe zawarte w obowiazujacych dokumentach strategicznych.
W tej czesci przeanalizowano takze dane na temat stanu jakosci powietrza, dokonano analizy
stanu obecnego systemu transportowego na terenie Miasta oraz istniejgcego systemu
energetycznego.

Wainym elementem tej czedci dokumentu jest analiza wynikéw badan ankietowych, ktéra
pozwala na poznanie opinii mieszkaricéw w zakresie elektromobilnosci | Smart City.

6 Jest to relatywnie duzo, poniewaz, zgodnie z zapisami aktualizacji , programu ochrony powietrza dla strefy
miasto Wioctawek ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pyfu zawieszonego PM10”, emisja
liniowa stanowi trzecie, po naplywach z zewnatrz | emisji powierzchniowej, 7rédto pyléw zawieszonych PM10
we Wioctawku,
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Czesé planistyczng, w ktérej przeanalizowano mozliwe dziatania Miasta w zakresie mabilnodci,
elektromobilnodci i Smart City. W te] czedci wyszczegdlniono i opisano cele strategiczne
i operacyjne dokumentu oraz sposob ich realizacji. Przedstawiono takie szczegétowy plan
wdrozenia elektromobilnoéci: harmonogram dziatan, szacunki kosztéw oraz analize SWOT dla
dokumentu. Zaproponowano sposoby monitorowania wdrazania strategii.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Wioctawek stanowi uzupetnienie i rozwinigcie
innych dokumentdw strategicznych Miasta. Nie jest to dokument o charakterze wykonawczym,
do pelnej realizacji Strategii konieczne bedg bardziej szczegdtowe analizy inwestycyjne.

1.3. ZRODEA PRAWA | DOKUMENTY WYZSZEGO SZCZEBLA

Elektromobilnoéé jest terminem, ktéry nie posiada legalnej definicji, tzn. nie zostat
sprecyzowany w zadnym akcie prawnym wydanym przez krajowego lub unijnego prawoedawece.
W celu wyjasnienia pojecia elektromobilnosci nalezy odniesé sie do jego powszechnego
rozumienia, zgodnie z ktarym skfada sie na nie ogdt zagadnienn dotyczacych stosowania
i uzytkowania pojazdéw napedzanych eklektycznie (ang. electric vehicles). Pojecie to obejmuje
takie kwestie jak: aspekty techniczne i eksploatacyjne pojazddw elektrycznych oraz technologia
i infrastruktura fadowania. W szerszym rozumieniu elektromobilnosé dotyczy  kwestii
spofecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z  projektowaniem, produkcjg,
nabywaniem i uzywaniem pojazddw elekirycznych.

Do aktéw prawnych, ktére reguluja zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig naleza:

1. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j.:
Dz. z 2019 r. poz. 1124 z pdin. zm.);

2. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o bickomponentach i biopaliwach ciektych {t.j. Dz. U.
z 2019 r. poz. 1155 z pdin. zm.);

3. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw (t.j.: Dz. U. 2 2019 r. poz. 660 z pdin. zm.);

4. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania stosowania energii ze Zrodet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE. L Nr
140, s. 16), dalej: ,,Dyrektywa 2005/28/WE”;

5. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych  pojazdow
transportu drogowego {Dz. Urz. UE. L Nr 120, s. 5), dalej ,Dyrektywa 2008/33/WE”;

6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajagca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazddw transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 188, s. 116),
dalej: ,Dyrektywa 2019/1161";
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7. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UF z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L Nr 307 s. 1),
dalej: ,Dyrektywa 2014/94/JF”;

8. Rozporzgdzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan
technicznych dia stacji tadowania i punktéw tadowania stanowiacych element
infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r. noz,
1316);

8. Rozporzadzenie Ministra Fnergii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie wzoréw zgtoszen
dokanywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
ogolnodostepnej stacji tadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2514);

10. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Paristwowych 7 dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegltowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze
srodkdw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 1. poz. 2538):;

11. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panistwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegGtowych kryteridw wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526).

Elektromobilnoéé jest tez przedmiotem zainteresowania dokumentéw strategicznych o zasiegu
krajowym, do ktérych nalezg:

1. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
(SOR), przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.;

2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministréow dnia 29 marca 2017 1.

3. Plan Rozwoju Elektromobilnodci w Poisce ,Fnergia do przysztosc”, przyjety przez Rade
Ministrow dnia 16 marca 2017 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) jako
jeden z celow srednio- i diugofalowe] polityki gospodarczej Rzeczypospolitej Polskiej wymienia
rozwoj elektromobilnosci, zaliczajgc Program Rozwoju Elektromobilnodci do projektow
flagowych SOR. W ramach Programu Rozwoju Elektromohilnodci, majacego na celu rozwoj
produktéw z obszaru elektromobilnosei i stymulowanie rozwoju rynku w taki sposdb, aby
zwigkszy¢ w nim udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym, ma byé realizowany:

» Projekt ,E-car” — jego celem jest stymulowanie rozwoju technologii, produkcji | rynku
samochoddw elektrycznych.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest przewidziany do realizacji na lata 2016—2025. Nie
stanowi on dokumentu jednolitego, lecz sktada sie na niego pakiel regulacji prawnych
i dokumentéw strategicznych, w tym juz wyzej wymienione:

1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete orzez Rade
Ministréw dnia 29 marca 2017 r.;
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2. Plan Rozwoju Elektromebilnodci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw dnia 16 marca 2017 1

3. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

4. Ustawa 7 dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o hiokomponentach i biopaliwach
ciektych araz niektdrych innych ustaw (Dz. U. 2 2018 1. poz. 1356}, powotujgca Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej: ,Krajowe ramy
polityki”} zostaly przyjete przez Rade Ministréw jako wypetnienie obowiazku nafozonego na
kazde paristwo czfonkowskie w art. 3 ust. 1 Dyrektywy 2014/94/UE. Krajowe ramy polityki
stanowia kluczowy dokument dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do
energii elektrycznej stosowanej w transporcie drogowym. Definiujg krajowe cele w zakresie
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych oraz rynku pojazdow
napedzanych elektrycznie, wprowadzajac instrumenty wspierajace osiggniecie stawianych
celéw i niezbedne do wdroienia Planu Rozwoju Elektromobilnosci. Krajowe ramy polityki
zakladaja, 7e elektryfikacja transportu powinna mie¢ miejsce gtownie w 32 polskich
aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych, ktére skupig 70% uzytkowanych
w kraju pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z celem przyjetym w Krajowych ramach polityki,
w 2025 roku liczba uzytkowanych w kraju pojazddw elektrycznych powinna przekroczy¢ 1 min.
Jak wynika jednak z Analizy stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnosci w Polsce’, realng liczba mozliwg do osiagniecia do 2025 roku jest 300 tysigcy
pojazddw elektrycznych.

Plan Rozwoju Clektromobiincéci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem
stosowania pojazdéw elektrycznych w kraju oraz identyfikuje potencjal gospodarczy
i przemystowy tego obszaru. Dokument ten wyodrebnia trzy fazy wdrazania instrumentow
wspierajgcych rozwd] elektromobilnosci, z ktérych ostatnia przypada na lata 2020-2025,
awijej trakcie rynek elektromobilnosci w Polsce ma osiagna¢ dojrzatos¢, co umozliwi
stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia. Jednym z filarow Planu  Rozwoju
Elektromobilnodci jest niskoemisyjny transport publiczny. Wsparcie dla samorzadow w tej
kwestii ma gwarantowad Fundusz Niskcemisyjnego Transportu.

Ustawa o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych wprowadza do polskiego porzadku
prawnego przepisy europejskiej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia
27 patdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ustawa
o elektromobilnodci ma stymulowad rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic stosowanie
innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG} w sektorze transportowym w Polsce. W art. 60
ust. 1 ustawy o elektromobilnosci okreslono minimalng liczbe punktow tadowania, ktére maja
zostaé zainstalowane w gminach do 31 grudnia 2020 roku w ogdlnodostepnych stacjach
tadowania. W jej art. 67 przewidziano, ze budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania
wskazanych w planie oraz realizacja przedsiewzie¢ niezbgdnych do przyfgczania ich do siedi,
w szczegblnosci modernizacja, rozbudowa albo budowa sieci, stanowig cel publiczny

7 Rapoit zostat opracowany w 2018 r. przez Atmoterm S.A, oraz Forum Elekiromobiinodci na zlecenie
Ministerstwa Przedsiebiorczoéci i Technologii, realizujge wniosek Grupy Roboczej nr & ,Rozwigzania
transportowe przyjazne érodowisku”, dziztajacej w ramach Krajowej Inteligentnej Specjalizac]i.
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W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. 0 gospodarce nieruchomaosciami {t.]..
Dz. U. z 2020 poz. 65 z pdin. zm.). Ustawa o elektromabilnogci wprowadza tez obligatoryjny
udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym we flocie czesci organdw administracji centralnej
oraz wybranych jednostek samorzgdu terytorialnego. Omawiana ustawa daje gminom
podstawe prawna do wprowadzenia tzw. stref Czystego transportu przeznaczonych dla
pojazddw przyjaznych $rodowisku [tj. napedzanych elekirycznie, wodorem alba gazem
ziemnym). Strefe czystego transportu ustanawia rada gminy w drodze uchwaty —jako akt prawa
miejscowego. Przepisy ustawy zakladaja, ze poczawszy od 1 stycznia 2028 r. udziat pojazdow
zeroemisyjnych we flocie podmiotéw $wiadczacych ustugi komunikacji miejskiej na zlecenie
gmin i powiatow o liczbie mieszkaricow przekraczajgcej 50 000, bedzie wynosi¢ 30% (odsetek
nie musi zostac spetniony w przypadku negatywnego wyniku analizy kosztéw i korzysci
wykorzystania autobusdw zeroemisyinych w komunikacji miejskiej).

Ustawa =z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o bickomponentach
i biopaliwach cieklych oraz niektérych innych ustaw powolata Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu (FNT). Zadaniem FNT jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom
z FNT realizowane majg byé cele zatozone m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce araz
w ustawie o elektromobilnodci. Zarzadzanie Funduszem powierzono Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej (NFOSIGW). Dysponentem Eunduszu jest minister
wiasciwy do spraw klimatu (od dnia 29.02.2020 r.). Natomiast trzecim uczestnikiem
wspierajgcym dziatanie Funduszu jest Bank Gospodarstwa Krajowego, ktéry zapewnia obstuge
bankowa FNT oraz swiadczy na rzecz Funduszu ustugi konsultacyjno-doradcze w sprawach
firansowych.

W ustawie wprowadzajacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu  zidentyfikowano
11 obszaréw dziatar, w ramach ktérych moina ubiegac¢ si¢ 0 wsparcie ze Srodkoéw FNT.
Szczegdtowe warunki uzyskania wsparcia z FNT okreéla przyjete w dniu 23 grudnia 2019 r.
rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych w sprawie szczegdtowych  warunkdw
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze s$rodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Kryteria wyboru projektéw do udzielenia wsparcia z FNT okresla
przyjgte rowniez dnia 23 grudnia 2019 r. rozporzadzenie Ministra Aktywdw Panstwowych
w sprawie szczegOtowych kryteridw wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Kompleksowos¢ przedstawionych  wyzej regulacji, dotyczacych zagadnied zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci w Polsce, pozwala uzna¢, 7e jest to dziedzina o znaczeniu
kluczowym dla dziatait rzadowych podejmowanych w kierunku szeroko pojetej ochrony
Srodowiska. Jednoczednie zauwazalny jest wyrazny wzrost zainteresowania wszelkimi
dzigtaniami zmierzajgcymi do zmniejszenia zanieczyszczenia érodowiska naturalnego i jego
odnowy. Politycznym przejawem takich tendencji z pewnosciy jest przyjecie ustawy z dnia
23 stycznia 2020 1. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzgdowej oraz niektdrych innych

ustaw {Dz. U. 2 2020 poz. 284). Na je] mocy w administracji rzadowej zostat wyodrebniony dziat _

obejmujacy sprawy klimatu i zréwnowazon ego rozwoju, w tym m.in. sprawy dotyczgce rozwoju
I wykorzystania odnawialnych zZrédet energii oraz zarzadzania 1 koordynacji programami
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w zakresie upowszechniania, rozwoju i promocji wykorzystywania technologii niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych, w tym w szczegdlnosci w zakresie odnawialnych Zrédet energii oraz
transportu.

Zainteresowanie polskiego rzadu tematyky zwigzang z przeciwdziafaniem zanieczyszczaniu
powietrza {w tym poprzez ograniczenie emisji spalin) jest w znacznej mierze nastepstwem
zintensyfikowanych prac legislacyjnych instytucji Unii Europejskiej w tym zakresie oraz
natozonych przez nig zobowizzan na panstwa cztonkowskie. Kamieniem milowym dla rozwoju
rynku paliw alternatywnych na poziomie Unii Europejskiej stato sie przyjecie przez Parlament
Europejski i Rade Dyrektywy 2014/94/UE, ktéra ustanawiata wspdlne ramy dla Srodkéw
dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania
zaleznoéci od ropy naftowe] oraz zmniejszenia oddzialywania transportu na $rodowisko,
aw art. 3 zobowigzata paristwa cztonkowskie do przyjecia krajowych ram polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu irczwoju
wiasciwej infrastruktury. Warto zauwazyé, ze Dyrektywa 2014/94/UF w sposdb réwnorzedny
udziela zainteresowania wszystkim rodzajom paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej,
wodorowi, biopaliwom, paliwom syntetycznym i parafinowanym, gazom ziemnym i ptynnym.

Energii elektrycznej jako paliwu alternatywnemu poswiecona jest Dyrektywa 2009/33/WE,
zmieniona Dyrektyws 2019/1161, kidéra naklada na panstwa czionkowskie obowigzek
zapewnienia, aby instytucje zamawiajace i podmioty zamawiajgce uwzgledniaty przy udzielaniu
zamowien na niektdre pojazdy transportu drogowego czyninik energetyczny i oddziatywanie na
srodowisko podezas catego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym zuzycie energii oraz emisji CO2
i niektdrych zanieczyszezen, w celu promowania i pobudzania rynku ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazddw oraz zwiekszania udziatu sektora transporiowego w polityce
Unii dotyczace] srodowiska, klimatu i energii.
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14, CHARAKTERYSTYKA MIASTA WEDCEAWEK

1.4.1. POtOZENIE MIASTA

Wioctawek jest jednym z czterech, obok Grudziadza, Bydgoszczy i Torunia, miast na prawach
powiatu wojewodrtwa kujawsko-pomorskiego. Miasto uznawane jest za stolice Kujaw. Lezy
w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa, na obu brzegach rzek: Wisty oraz Zgtowigczki.
W obrebie Miasta znajduje sie stopieri wodny na Wisle, ktéry tworzy sztuczny zbiornik — lezioro
Whactawskie,

Rysunek 1. PofoZenie Wioctawka na mapie wojewédztwa kujawsko-pomorskiego

Wioctawek

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wioctawek graniczy z gminami: Wtoctawek (gmina wiejska), Lubanie, Brzeé¢ Kujawski, Fabianki,
Bobrowniki i Dobrzyh nad Wista. Miasto zzjmuje powierzchnie 84 km?2.

Atutem Miasta pozostaje jego centralne potozenie na mapie kraju. Whoclawek potozony jest
w odlegtosci ok. 50 km od Torunia i ok. 90 km od Bydgoszczy — siedzib wojewodztwa,
ok. 140 km od Warszawy — stolicy Polski i ok. 45 km od Piocka.

Przez Wioctawek przebiegaja drogi krajowa nr 91, 62 i 67 oraz linia kolejowa nr 18 Kutro — Pita
Gtowna. W bezposrednim otoczeniu Miasta przebiega autostrada Al, z ktérg Miasto pofgczone
jest poprzez dwa wezty (Wioctawek Zachdd oraz Wioctawek Pétnoc). Autastrada A1 stanowi
czg$C bazowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) w ramach korytarza Battyk —
Adriatyk i jest czescig europejskiej trasy E75.

Centralne potozenie dworca kolejowego w Mieécie pozwala na dogodne bezpcirednie
potaczenie kolejowe z Bydgoszcza i Toruniem, Warszawa, Tréjmiastem, Krakowem, todzia
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i Slgskiem. Linia kolejowa nr 18 byla w ostatnich latach remontowana z zatoieniem
podniesienia predkosci pociggdw do 140-160 km/h.

Zdjecie 1. Srédmiescie Wioctawka z lotu ptaka

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

1.4.2. DEMOGRAFIA

Liczba mieszkancéw Wihoctawka konsekwentnie spada, a przyrost naturalny jest ujemny.
W 2004 r. Miasto zamieszkiwato 120 369 osdb, na koniec 2018 r. byto 1o 110 802 osdb?. Wedtug
danych Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta na koniec 2019 r. na state 2yto w Miescie
nieco ponad 102 608 obywateli.

8 Bank Danych Lokalnych GUS, dane z 2018 1.
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Whykres 3. Liczba ludnosci we Wtoctawku w latach 2004—2018
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Gestos¢ zaludnienia we Wioctawku ksztattuje sie na poziomie 1 314 o0séb na km? i spada.
Miasto dotkniete jest procesem suburbanizacji. W wybranych gminach osciennych Wioctawka
notowano w ostatnich latach wzrost liczby ludnosci. Najwiekszy naptyw ludnoéci miat miejsce
do gminy Fabianki. Znaczqca ficzba zameldowan wystapita na terenie gminy Wioctawek, Brzesé
Kujawski, miasta Kowal’. We Wioctawku znajduje sie podstrefa Pomorskiej Specjalnej Strefy
Fkonomicznej.

Na poczatku drugiej dekady XXi w. bezrobocie ksztattowato sig na poziomie ok. 20% (2011 r.).
Wedtug najnowszych danych™ Powiatowego Urzedu Pracy we Wioctawku z 2019 r. i 2020 r,,
stopa bezrobocia w Miescie ksztattowata sie na poziomie 10,4-11% w sezonie zimowym
£3,9-9,6% w letnim. Pomimo spadku poziomu bezrobocia, jego skala jest nadal zauwazalnie
wigksza niz w innych miastach i wojewddztwie. Dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiege stopa
bezrobocia ksztattowata sie w 2019 r. na poziomie 7,5-9,2%.

1.4.3. PODZIAL ADMINISTRACYINY | STRUKTURA MIASTA
Miasto, zgodnie z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego, podzielone jest na nastepujace jednostki strukturaine:
o Srédmiedcie;
o Potudnie:

e /Jazamcie;

9 Raport o sytuacji spoteczno-gospodarcze] miasta Wioctawek,
10 Aktualna i archiwalna stopa bezrobocia wg Statystyk Powiatowego Urzedu Pracy we Wioctawku,
https://wloclawek.praca.gov.pI/rynek-pracy/statystykiﬂi—analizy, [dostep: 22 maja 2020].
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o Wschod Mieszkaniowy;
o Wschod Przemystowy; .
e Zachdd Przemystowy; I
e Zawisle; !
e Michelin;

e  Wschdd Ledny;

e Rybnica.

Rysunek 2. Podziat administracyjny Wioctawka
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Studium uwarunkowar! i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Wioclawek

Srédmieécie, Wschad Mieszkaniowy, Zazamcze i Potudnie tworzg obszar gesto zurbanizowany
i znajduje sie tam znaczna czesé gtéwnych generatordw ruchu w Miescie. Michelin, Zawisle
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i Rybnica to tereny przewazajace] zabudowy jednorodzinnej. Wschad Lesny pozostaje
praktycznie niezamieszkaty, skfada sig z laséw oraz nieuzytkow.

1.4.4. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Najbardziej znaczacym zasobem naturainym Wioclawka jest rzeka Wista z Zalewem
Wioctawskim. Miasto otaczaja rozlegte lasy i jeziora. tgczna powierzchnia lasow na terenie
Wrhoctawka wynosi ok. 2200 ha, co stanowi 26% jego powierzchnitt, Miasto wyrdznia sie takze
unikatowg w skali duzych miast dolina rzeczng rzeki Zglowiaczki, W granicach Miasta na
fragmencie zboczy doliny Wisty znajduje sie rezerwat przyrody ,Kulin” o powierzchni 51,16 ha.
W bezposrednim  sgsiedztwie granic administracyjnych  Miasta potozone s3 obszary
podiegajagce ochronie prawnej: Gostynirisko-Wioctawski  Park Krajobrazowy, Rezerwat
przyrody ,,Debice” i uzdrowisko , Wieniec”.

Zdjecie 2. Widok ze Skarpy Wislanej

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

1.5. CELE ROZWOJOWE | STRATEGICZNE MIASTA WEDCEAWEK

Cele rozwojowe i strategiczne miasta Wihoctawek zostaly przedstawione w Strategii Rozwoju
Miasta 2020+. Zgodnie 7 jej wizjg, Wioctawek 2020+ ma by¢ silnym osgrodkiem regionalnym,
nowaoczesnym i przyjaznym dia inwestordw osrodkiem przemystowym opartym na tradycjach,

i1 Lasy we Wioctawku, http://www.wloclawek.pl/pl/artykuI/76/2905/!asy—we—wfoclawku [dostep: 22 maja
20201.
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zasobach, wiedzy, innowacjach i nowych technologiach, osrodkiem politechnicznym
oraz szkolnictwa zawodowego, Miastem o wysokiej jakoscl zycia z flagowymi imprezami
w zakresie sportu i kultury oraz Miastem spofeczeristwa obywatelskiego.

Cele Strategii Rozwoju Miasta 2020+ przedstawia ponizszy rysunek:

Rysunek 3. Cele Strategii Rozwaoju Miasta 2020+

Kreowan|e silngj poryell Miasta
na mapin inwestyoy]ne) keaju
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nowotzesne] gospodark! |ich Wykorzystania

dla
powstawania nowych
miejsc pracy

Datenle do wrmocnienia atrakcyjnosci Miasta
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Uimaerianie snaczenia Sporty, tUrystykl
1 rakreac) w roavwiniu Miasta

Kreawanig marki Miasta | poczucia toksamoscl lokalnej

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawle Strategii Rozwoju Miasta 2020+

Strategio Rozwoju Miasta 2020+ okresla, ze realizacja celu nr 4 odbedzie sig poprzez
usprawnienie uktadu drogowego Miasta, poprawe organizacji transportu publicznego oraz
uzyskanie zrewitalizowanych i ,inteligentnie” zarzadzanych przestrzeni miejskich. W zakresie
transportu indywidualnego cel osiagniety zostanie dzieki przebudowie istniejacych drég
i budowie nowych oraz zwickszeniu liczby miejsc parkingowych. W zakresie transportu
zbiorowego mowa jest o dostosowaniu oferty komunikacji miejskiej do potrzeb mieszkancéw
Wioctawka oraz sasiadujgcych z nim gmin. Planowane jest takie utworzenie centrum
komunikacyjnego, ktdére pofaczy oferte kolei, pofgczen autobusowych spotki Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy oraz komunikacji miejskiej. Taka organizacja ma stanowié
sodstawe do zwiekszenia znaczenia publicznego transportu zbiorowego i poprawy mobilnodci
jego uczestnikdw araz ograniczenia stopnia korzystania z indywidualnych srodkow transportu.
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Strategia wskazuje takze na wymiane taboru na niskoemisyjny oraz budowe sieci tankowania
pojazdow CNG w celu poprawy stanu érodowiska naturalnego i efektywnodci ekanomicznej
organizacji transportu.

Strategia elektromobilnodci stanowi uzupetnienie Strategii Miasta i formy realizacji celdw
rozwojowych. Warto jednak zauwazy¢, ze zapisy Strategii Rozwoju Miasta 2020+ moga, dzieki
wzgiednie duzemu znaczeniu przypisywanemu transportowi indywidualnemu (samochodom
prywatnym} przyczyni¢ sie do utrwalenia mato efektywnych energetycznie i przestrzennie
modeli przemieszczania sie mieszkaricow.

1.6. PRZEGLAD DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH MIASTA

Podstawowym dokumentem planistycznym Miasta jest Studium uwarunkowars i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Wioctawek z dnia 26 wrzeénia 2011 r. Wymieniono
tam szereg dziatari inwestycyjnych, ktére majg przyczyni€ sie do poprawy jakogci systemu
transportowego we Wioctawku, m.in. budowe przeprawy mostowej przez Wiste, nowego
pofaczenia dla ruchu tranzytowego czy nowych potaczeri drogowych w obrebie Miasta.

Dokument zakiada przede wszystkim dostosowanie uktadu drogowego do obecnych tendencji
i potrzeb, nie wprowadza znaczacych zmian w charakterze systemu komunikacyinego.
W Studium wskazano, ze ,duzy problem stanowig zanieczyszczenia pochodzace ze 7rodet
komunikacyjnych, ktérych szkodliwoéé jest porownywalna z oddziatywaniem zanieczyszczen
pochodzacych ze zrédet przemystowych i energetycznych”.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Wioctawek wirdd
gtownych wyzwan rozwoju transportu publicznego wymienia jego zréwnowazony rozwaj.
Dzigki realizacji planu transport zbicrowy ma sta¢ sie realng alternatywa dla transportu
indywidualnego, udziat transportu publicznego w podziale modalnym powinien ksztattowaé sie
na poziomie 50%. Wirod celdw szczegdtowych plan wymienia miedzy innymi: poprawe
dostepnodci transportowej oraz efektywnosci i jakosci transportu, integracje systemu
transportowego, wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru, poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz ograniczenie wplywu transportu na érodowisko naturalne. Plan zaklada
takie ksztattowanie polityki parkingowe] Miasta, ktéra bedzie prowadzita do Zmniejszenia
ruchu w jego centralnych strefach.

Dokument zakfada takze ograniczenie szkodliwoéci zanieczyszezen ze 2rodet liniowych poprzez
sukcesywny wymiane taboru komunikacji miejskiej na pojazdy spetniajace normy
Euro 6 i pojazdy o napedzie innym niz paliwa konwencjonalne. Zatozono takie zmniejszenie
emisji poziomu hatasu emitowanego przez autobusy. Plan okreéla standardy i wytyczne dla
taboru komunikacji miejskiej oraz infrastruiktury. W zakresie kierunkéw rozwoju systemu
publicznego transportu zbiorowego dokument opisuje dziatania majgce na celu zwiekszenie
popytu na ustugi transportu zbiorowego, w tym dziatania promocyjne. Dokfadnie opisano tam
motzliwe formy integracji $rodkow transportu, takie jak systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz
Park&Ride.

Oméwiono takze innowacje w publicznym transporcie zbiorowym, wsirdd ktérych wymieniono
wprowadzanie autobuséw o napedzie hybrydowym.
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7apisy planu zostaty w 2019 r. rozwiniete o wnioski z Analizy kosztéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Polityka mobilnoéci dla miasta Wioctawek do roku 2030

Polityka mobilnodci, uchwalona w 2016 r., stanowi podstawe dziatari w tej dziedzinie we
Whoctawku w latach 2016-2030. Dokument nie odnosi sie tytka do organizacji transportu, ale
stanowi kompleksowe spojrzenie na  mobilno$é  w  kontekscie realizacji  polityki
ZrOWNOWazZonego rozwoju.
Przedsiewziecia i procesy majg byt
skoncentrowane  na  chstudze
potrzeb ludzi, a nie tylko na

ptynnodci i predkosci  przejazdu
pojazddw. 2018 <45% < 50%
Pierwszym celem strategicznym 2023 < 550 < 65%
dokumentu byto osiggniecie
wartosci wskaznika udziatu podrozy A _ 2030 S = 65% d = 75%

transpartem  niesamochodowym
w ogdlnej liczbie podrdzy w Miescie na poziomie:

e powyzej 45 do roku 2018,
e powyiej 55% do roku 2023,
e powyiej 65% do roku 2030.

Drugim celem jest uzyskanie pozytywnej oceny poziomu maobilnosci we Wiociawku
na poziomie:

e powyzej 50% do roku 2018,
e powyzej 65% do roku 2023,

e powyze] 75% do roku 2030.
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Celami uzupetniajgcymi strategii s elementy przedstawione na rys. 4.

Rysunek 4. Cele uzupetniajace Polityki mobilnosci dia miasta Wioctawek do roku 2030
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Polityki mobilnosci dia miasta Wioclawek do roku 2030
Polityka mobilnosci precyzuje takze odrebne cele dla Srédmieécia:
e /mniejszenie ruchu samochodowego;

e Zwigkszenie udziatu ruchu niesamochodowego [pieszy, rowerowy, motorowerowy);

e M
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e Spadek $redniej predkosci paruszania sie w ciggach ulic;

o Zmniejszenie podazy miejsc parkingowych poza parkingami  buforowymi
i kubaturowymi;

s Pozytywna ocena jakosci i uzytecznosci przestrzeni publicznej dzielnicy Srodmiedcie;

e Zmniejszenie udzialu procentowego w  odniesieniu do liczby  mieszkancow
zamieszkujgcych obszary kryzysowe wymagajace rewitalizacji na tle wszystkich
mieszkancow dzielnicy.

Dokument zaklada, ze zadanie wdrazania Polityki mobilnosci musi byé siinie umocowane
w strukturze Urzedu Miasta, a odpowiedzialnosé za realizacje zwigzanych z nig zadan powinna
spoczywal na sciskym kierownictwie, bezposrednio podlegajac jednemu z zastgpcdw
nrezydenta Miasta.

Nalezy zauwazyé, 7e Polityka maobilnosci jest dokumentem o istotnie odmiennym podejsciu do
kwestii tworzenia warunkéw dla mobilnoéci indywidualnej od Strategii Rozwoju Wioctawka czy
nawet Studium. Zarysowane w Paolityce mobilnosci zatozenia dot. Srodmiedcia {ograniczanie
predkosci, spadek liczby miejsc parkingowych poza parkingami kubaturowymi i buforowymi)
sa w pewnym zakresie sprzeczne z podejsciem innych dokumentdw, ktére przewidujg
rozbudowe infrastruktury oraz dostosowanie jej do obecnych trendéw wzrostu ruchu zamiast
ksztattowania nowych nawykéw komunikacyjnych.

Strategia Elektromobilnodci jest wiec kolejnym po Polityce mobilnosci dokumentem, ktéry
wyraznie zaktada potrzebe aktywnego wspdtksztattowania zachowar komunikacyjnych
mieszkancow poprzez dziatania wtadz Miasta.

Plan Mobilnosci Miejskiej miasta Wioclawka to dokument, ktéry w sposdb najbardzie]
kompleksowy opisuje wyzwania zwigzane ze wspbtczesnymi zasadami planowania mebilnosci
miejskiej. Jego zapisy, w odrdinieniu od innych dokumentéw dotyczacych planowania
transportu, ktada nacisk na kwestie przemieszczania sig, a nie uptyrnienia ruchu kotowego.
Podobnie jak niniejszy dokument, Plan zaktada, Ze celem planowania mobilnosci sa parametry
zwigzane z jakoscig zycia, a nie ptynnosé i predkosc ruchu drogowego czy te? przepustowosc
infrastruktury. Autorzy dokumentu zauwaiaja, Ze zarzadzanie mobilnoscig powinno sig
odbywac na poziomie Miejskiego Gbszaru Funkgjonalnego {MOF), a nie jednostki samorzadu
terytorialnego. Duie znaczenie ma tez udziat spoleczeristwa w procesie planowania:
rozwiazania dla Wioctawka nie powinny by¢ narzucane z zewnatrz przez ekspertow, a jedynie
sugerowane.

Plan Mobilnoéci Miejskiej posiada 12 kluczowych zatozen strategicznych, ktére powinny zostal
zrealizowane w horyzoncie czasowym do roku 2020. Nalezg do nich:

1. Zapewnienie sprawiedliwego podziatu przestrzeni funkcjonalnej w odniesieniu do jej
faktycznej efektywnodci transportowe;j;

2. Rewitalizacja, budowa i przebudowa przestrzeni miejskich z uwzglednieniem zasad
projektowania uniwersainegc;
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3. Przyjecie hierarchii uzytkewnikéw zorientowanej na ruchu pieszym, a w nastepnej
kolejnodci rowerowym, transporcie zbiorowym | indywidualnym samaochodowym,
zgodnie z zatozeniem wsparcia bardzie] efektywnych i energooszczednych rozwigzan
w plerwszej kolejnosci;

4. Koordynacja poszczegdlnych srodkéw transportu;
5. Zapewnienie bezpieczedstwa ruchu i intensyfikacja dziatari na rzecz jego poprawy;

6. Wdrozenie skoordynowanych i mozliwie najbardziej zintegrowanych systemow
usprawniajgcych mohilno$é miejska;

/. Stopniowe zmniejszenie udziatu samochodéw w liczbie podrézy ogdtem;

8. Organizacja i regulacja parkowania ulicznego i publicznego, tworzenie systemu
Park&Ride oraz Bike&Ride;

9. Strefowanie Miasta pod wzgledem poziomu uspokojenia ruchu;  wdrozenie
bezpiecznych stref wspdtdzielonych (shared space);

10. Zarzadzanie i regulacja transportu towaréw (oparta o racjonalizacje);

11. Promowanie  wykorzystania transportu  publicznego i carpoolingu  wéréd
dojezdzajgcych pracownikéw;
12. Rozwoj zintegrowanych hiletow i elektronicznych ustug miejskich.
Gtownym celem strategicznym dokumentu jest zmiana podejécia i zwigkszenie poziomu
akceptacji dla dziatan zwigzanych z przywréceniem sprawiedliwego podziatu przestrzeni
funkcjonalnych w przestrzeni publicznej. W perspektywie roku 2030 plan zaktada, fe co

najmniej 70% podrozy bedzie sie odbywaé transportem zbiorowym, rowerem, pieszo
i srodkami wspdtdzielonymi.

Strategia Elektromobilnosci jest w petni zgodna z tymi zatozeniami i stanowi ich rozwiniecie.
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Analiza kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacii
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 11 stycznia 2018 .
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych udziat
autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w Miescie powyze] 50 000 mieszkaricow (a
do takich nalezy Whoctawek) powinien wynosic:

e (Od 1stycznia 2021 r. — 5%; T
o (Od 1 stycznia 2023 r. — 10%; =0
e (Od 1 stycznia 2025 r. — 20%;
10%
e (d 1 stycznia 2028 r. — 30%.
Jednostka samorzadu terytorialnego moze unikngé 2%
obowiazku uzyskania okresionego udziatu taboru .

zeroemisyjnego we flocie pojazddéw lub zlecania 2021r. 2023r. 2025r. 2028r.
éwiadczenia przewozow w komunikacii miejskiej

podmioctowi zapewniajacymi ten udziat we flocie w

sytuacji, gdy sporzadzona przez nig analiza kosztéw i korzysci wykaze brak korzysci z
uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych. Miasto Wioctawek przeprowadzito stosowng analize
w grudniu 2018 r. Zidentyfikowano w niej dwa scenariusze wymiany taboru:

30%

e Wariant 1 — konwencjonalny — w ktérym zatozono kontynuacje wymiany taboru
na nowe pojazdy zasilane olejem napedowym i uwzgledniono realizacje
zaplanowanych projektéw inwestycyjnych;

e Wariant 2 — elektryczny — w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru
0 napedzie elektrycznym.

W dokumencie rozwazono czynniki, ktére powinny determinowaé wybdr rodzaju nangdu
taboru. Na podstawie analizy mozliwych wariantéw stwierdzono, ze zakup autobusow
zasilanych CNG i LNG nie jest korzystnym rozwigzaniem dla Wioctawka ze wzgledu na brak
istniejacej infrastruktury tankowania i wysokie koszty jej budowy. 7 uwagi na usztywnienie
przebiegu tras linii odrzucono takze wariant wprowadzenia we Wioctawku trolejbusow.
Ze wzgledu na brak w okolicy Wioctawka magazynéw wodoru do tankowania pojazddw,
wykluczono takie wariant, ktory zaklada zasilanie pojazdéw poprzez elektryczne silniki
napedowe tadowane z lokainego Zrodfa — ogniwa paliwowego zasilanego wodorem.

Po odrzuceniu powyiszych rozwiazan, w dalszych rozwazaniach wzigto pod uwagg jedynie
autobusy, ktére wyposazane sg w silniki elektryczne z zasilaniem bateryjnym. W dokumencie
opisano dokfadnie dostgpne mozliwosci tadowania autobusow elektrycznych i dylematy
7wigzane z koniecznoécig wyboru pomiedzy zasiegiem pojazdu i czgstszym tadowaniem.

W analizie zaproponowano, by przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat
sie nastepujgco:
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° W pierwszej kolejnosci, zgodnie z zatozeniami projektu ,Rozwdj zrdwnowazonego
transportu zbicrowego poprzez poprawe efektywnoéci energetycznej, wdrazanie
technologii niskoemisyjnej we Wioctawku w ramach projektu BiT-City — etap |” —
linie 13117, ze stacjg szybkiego tadowania na petli Debowa;

° W drugiej kolejnosci — linia 15, z dodatkowy stacja szybkiego tadowania na peti
Ostrowska;

® W trzeciej kolejnosci — linia 12, korzystajgca 7 dodatkowego stanowiska tadowania
na petli Ostrowska;

e W czwartej kolejnosci — linia 14 — 7 dodatkowa stacjg tadowania na petli Wiejska;
z Lej stacji mogtyby korzystac takze autobusy linii 15;

e W pigte] kolgjnosci —linia 1 korzystajaca 7 dodatkowej stacji tadowania na petli przy
ul. Wiejskiej oraz linia 3 - korzystajaca ze stacji tadowania na petli Ostrowska;

e W dalszej kolejnosci —{inia 21.

Przewidziano takze, ze w miare dostepnosci niewykorzystanych w danym czasie autobuséow
elektrycznych, linie 111 23 moga by¢ obstugiwane taborem niskoemisyjnym.

Koszty inwestycyjne realizacji wariantu konwencjonalnego oszacowano na 34,4 min zt,
a wariantu elektrycznego na 59,2 min zt. Finansowa biezaca wartoéé netto inwestycji (FNPV/c)
w wariancie konwencjonalnym wymiany taboru wyniosta -23 241 tys. zf, a w wariancie
elektrycznym -43 175,4 tys. 2t Oznacza to, 7e w obu wypadkach konieczna bedzie doptata do
komunikacji miejskiej, jednak wariant elektryczny jest znaczaco drozszy. Przewaga wariantu
elektrycznego jest znaczacy spadek kosztéw eksploatacyjnych, spadek poziomu negatywnych
efektow zewnetrznych i redukcja poziomu hatasu.

W wyniku analiz emisji zanieczyszczer okreélono, ze korzydci dla Srodowiska z tytutu zakupdw
pojazdéw elektrycznych nie beds znaczace. Wariant wymiany taboru konwencjonalnego
prowadzi, w okresie analizy, do emisji 48 687,6 ton CO; wobec 46 793,8 ton w wariancie
zeroemisyjnym. Wariant elektryczny nie prowadzi takie do zZnaczgcej poprawy sytuacji
w zakresie emisji tlenkéw azotu, niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych i pylow
zawieszonych. Mozna wprawdzie méwi¢ o poprawie sytuacji, jednak zgodnie z wynikami
analizy, jest ona niewspdétmierna do poniesionych kosztow.

Reasumuijgc, w wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono brak osigganych korzysci z tytutu
7astosowania we wioctawskiej komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych. Nzlezy jednak
miec na uwadze fakt, ze analiza w znacznej mierze byla skupiona wokdt efekidw finansowych
inwestycji opartych o wkiad wtasny i nie poddano analizie wszystkich mozliwych korzyéci
wynikajacych z wprowadzenia autobuséw elektrycznych. Analiza przewiduje, 7e realizacja
wariantu z zakupem pojazdéw niskoemisyjnych moze byé realizowana w przypadku znaczgcego
dofinansowania zwiekszonych wydatkéw ze érodkéw krajowych badZ europejskich. Nalezy
takze miel na uwadze fakt, ze gléwnym czynnikiem niskiej optacalnosci zakupu pojazddw
0 napgdzie elektrycznym jest ich cena, ktdra w znacznej mierze jest pochodng cen baterii,
Rynek baterii jest dynamiczny, ceny spadaja na nim bardzo szybko. O atrakcyjnosci zakupu
autobuséw bezemisyjnych decyduje takie wielkogé rzadowych doptat. Wyniki tego rodzaju
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analiz beda wiec szybko sie dezaktualizowaé. Kolejna analiza kosztow i korzysci, zgodnie
z wymogami ustawy o elektromabilnodci, ma zosta¢ przeprowadzona do korica 2021 r.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dia gminy miasto Wioctawek

Dokument pierwotnie powstat w 2015 r., jednak najnowsza wersia dokumentu zostata
uchwalona w wersji ujednoliconei po uchwale nr XLIV/71/2018 Rady Miasta Wtoctawek z dnia
5 czerwca 2018 r.

Strategicznym celem dtugoterminowym planu jest: poprawa stanu powietrza atmosferycznego
przy zréwnowazonym i efektywnym wykorzystaniu nosnikow energii poprzez wsparcie
gospodarki niskoemisyjnej na terenie miasta Wtoctawek.

Celami szczegdtowymi planu sa: wzrost efektywnosci energetycznej obiektow ze szczegolnym
uwzglednieniem hudynkéw mieszkalnych i gminnych oraz redukcja zanieczyszczen (szczegolnie
PM 10, CO,) pochodzacych zwhaszcza z indywidualnych Zrédet ciepfa.

Zgodnie z zapisami planu, polityka wtadz miasta Whoctawek ma by¢ nakierowana na osiggnigcie
w dtuzszej perspektywie:

e mozliwie neutralnego dla érodowiska i zycia mieszkanicodw wptywu dziatart wiadz Miasta
na rzecz ograniczenia niskiej emisji,

» maksymalnej termomodernizacji sektora publicznego i mieszkaniowego,

o maksymalnego wykorzystania technicznego potencjatu energii odnawialnej na terenie
Miasta,

o maksymalnie najwigckszego udziatu dostaw gazu sieciowego do jak najwigkszej liczby
odbiorcow,

o umozliwienie mieszkaicom systematycznego zastepowania indywidualnych 7Zrédet
ciepta opartych na paliwach kopalnych Zrédtami niskoemisyjnymi,

e zapewnienia bezpieczenstwa dostaw energii elektrycznej.

Rozwdj elektromobilnoéci ma niewatpliwie szanse przyczyni¢ sie do realizacji tych celow.
Transport, obok emisji z jednostek miejskich i mieszkalnictwa, jest jednym z priorytetowych
obszaréw realizacji zatozert Planu gospodarki niskoemisyinej dla gminy miasto Wioctawek.
Intensywny wzrost liczby pojazddw i naiezenia ruchu zidentyfikowano jake obszar, ktdry
wymaga dziatar wtadz gminy w celu minimalizacji jego wptywu na srodowisko | klimat.

Wérad celdw szezegdtowych Planu wymieniono migdzy innymi:
e poprawe jakosci drog, wptywajacg na zuiycie paliw;

o budowe $ciezek rowerowych, zachecajacych do korzystania z aiternatywnych dia
pojazddw spalinowych drodkdw transportu, co wplynie na zuzycie paliwa;

e utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez $rodki transportu;

e stosowanie OZE w nowo budowanych i remontowanych obiektach publicznych.
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W analizie SWOT wsrod zagrozen wymieniono wzrost udziatu transportu indywidualnego
w zuzyciu energii i emisjach z sektora transportowego na terenie gminy,

W tabeli dziatart wéréd przedsiewzieé wymieniono m.in. nastepujgce dziatania:

przebudowe dworca PKP/PKS na nowoczesne centrum przesiadkowe;
rozbudowe sieci komunikacyjnej drég rowerowych na terenie Miasta {ck. 20 km);

Dynamiczng Informacje Pasazerskg (DPI), ktérej dziatanie polega na nadzorowaniu
w czasie rzeczywistym ruchu autobuséw komunikacji miejskiej;

Wioctawska Karte Miejsks, zblizeniows, ktéra jest nognikiem elektrenicznych biletdw
okresowych, a takze uprawnien do ulgowych oraz bezptatnych przejazdéw;

wymiane taboru w Mieiskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym Sp. z o.0.
we Whoctawku na autobusy niskoemisyjne (12 sztuk):

rozbudowe petli autobusowych w systemie Bike&Ride;

zainstalowanie w gféwnych punktach przesiadkowych Miasta infokioskéw 7 funkcja
hiletomatu.
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Program ochrony powietrza dla strefy miasto Wioclawek ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczainego pytu zawieszonego PM10

Dokument zaktada, ze pomimo coraz wyzszych wymagan w zakresie norm emisji spalin Euro,
emisja ze Zrodet komunikacyjnych nie zmniejszy sie. Spadkowi emisji z poszczegdinych
pojazddw ma towarzyszyé ogdlny wzrost mebilnosci spofeczenstwa. Do roku 2025 emisje
z transportu majg wzrosnacé o 8%. Nalezy zauwazy¢, ze dokument przewiduje w tym czasie
spadek emisji powierzchniowej i punktowej. Relatywnie wigc znaczenie zanieczyszczen
powietrza pochodzacych z transportu bedzie coraz istotniejsze. Z tego wzgledu, program
ochrony powietrza przewiduje koniecznos¢ wprowadzenia dodatkowych  dziatar
ograniczajgcych emisje ze Zzrodet liniowych.

Wérdd kierunkéw dziatari niezbednych do przywrécenia standarddw jakosci srodowiska
wskazano na koniecznoéé dostosowania strategii sektorowych, takich jak np. Plan
Zrdwnowazonej Mobilnodci Miejskiej (SUMP)} do potrzeb ochrony powietrza.

Program ochrony powietrza dla Wioctawka w wersji zaktualizowanej w 2017 r. okresla, ze cele
programu zostang zrealizowane w znaczniej mierze do 2025 r.

Program ochrony $rodowiska przed hafasem dla miasta Wioclawek na lata 2018-2023

Z mapy akustycznej 2017 wynika, ze hatas drogowy jest dominujgcym Zrédtem hatasu na
terenie Wioctawka, jednak stopier narazenia mieszkaricéw obnizyt sie po oddaniu do uzytku
autostrady Al. Warunki okreglane jako ,niedobre” lub ,zte” w dziel wystepujg na powierzchni
0,25 km? Na takich obszarach mieszka zaledwie 0,7% catkowitej ludnoéci Miasta. W nocy jest
to odpowiednio 0,15 km? | obszar zamieszkiwania 0,4% ludnoéci. Przekroczenie normatywnych
poziomow hatasu kolejowego miesci sie w granicach bfedu pomiarowego.
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Rysunek 5. Srednie natezenie hatasu powstatego w wyniku ruchu kotowego pojazdéw

Zrédto: Geoportal miasta Wioctawek, mapa akustyczna 2017

W ramach kierunkéw dziatart zwigzanych z utrzymywaniem dopuszczalnych poziomdw hatasu
w Srodowisku w Programie ochrony érodewiska przed hatasem dla miasta Woctawek na lata
2018-2023 wymieniono:

planowanie rozwoju sieci transportu w Mieécie z uwzglednieniem m.in. emisji hatasu
do srodowiska -- wymiana taboru autobusowego na nisko- lub bezemisyjny;

wyeliminowanie tranzytu z centrum Miasta;

utrzymywanie w nalezytym stanfe technicznym drdg i stosowanie nawierzchni
o dobrych parametrach akustycznych;

tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw ciezarowych w centrum
Miasta;

ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw osobowych;

rozwaj alternatywnych form komunikacji w Miescie, w szczegolnodci komunikaciji
rowerowej;

tworzenie pasdw zieleni ochronnej,

W3rod konkretnych zatozen inwestycyjnych wymieniono inwestycje drogowe o charakterze
ponadlokalnym i lokalnym oraz system zarzadzania ruchem. Zatozenia strategii rozwoju
elektromobilnodci w  bezposredni sposéb korespondujg z dziataniami proponowanymi
w programie ochrony przed hatasem. Zmniejszenie poziomu hatasu nalezy do najbardziej
zauwazalnych korzysci rozwoju elektromobilnodci.

P e e ——
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Pian Adaptacji miasta Wioctawka do zmian klfimatu do roku 2030

Plany adaptacji do zmian klimatu w miastach powyzej 100 tys. mieszkaicow to projekt
Ministerstwa Srodowiska realizowany w latach 2017-19, ktérego gidwnym celem jest ocena
wrazliwoéci na zmiany klimatu 44 najwickszych polskich miast i zaplanowanie dziafan
adaptacyjnych, adekwatnych do zidentyfikowanych zagrozen. Plan zostat przyjety uchwata
Rady Miasta.

Wiréd gtéwnych ryzyk klimatycznych dla Wioctawka plan wymienia:
e wzrost wartoéci i liczby dni z maksymalng temperaturg powietrza;
e wazrost czestosci wystepowania fal upatow;
e nasilajace sie zjawisko miejskiej wyspy ciepta;
o wzrost okresow bezopadowych z wysokg temperaturg;
o wzrost liczby dni z burzg;
o wysokie poziomy stezen pytu PM10 oraz moiliwosc wystgpowania sSmogu zimowego.

Dokument opisuje wrazliwos¢é Miasta na zmiany klimatu w wielu sektorach. Na dziatanie
transportu w szczegdlny sposdb wplywa wysoka temperatura, fale upatéw, miejska wyspa
ciepta, deszcze nawalne i zwigzane z nimi podtopienia oraz burze. Wysokie temperatury
i dtugotrwate upaty prowadzg do zwiekszonego poboru energii zwigzanego z koniecznoscia
klimatyzowania pojazdéw. W kentekscie elektromobilnosci jest to szczegdlnie istotne,
poniewaz moie to znaczaco zmniejszy¢ zasieg pojazddw. Z drugiej strony jednak wzrost
$redniej temperatury powietrza w okresie zimowym zmniejsza wydatek energetyczny zwigzany
7 ogrzewaniem pojazddw.

Wzrost temperatur wiaze sie takie ze zwiekszeniem podatnodci nawierzchni bitumicznych
na oddziatywania pojazdéw. Zwiekszona czestotliwosé nawatnic moze prowadzi¢ do zerwania
lub uszkodzenia kolejowej sieci trakcyjnej lub utrudniert w ruchu zwigzanych z powalonymi
przydroznymi drzewami.

Wodny (érédladowy) podsystem transportu we Wioctawku jest podatny na zagrozenia
zwigzane z okresami nizéwkowymi.

Wérédd barier w adaptacji do zmian klimatycznych wymieniona matfe zaangazowanie
spoleczeristwa w dzialania proekologiczne, a tym samym zwigzane z adaptacja do zmian
klimatu oraz brak checi mieszkaricdw w partycypowaniu w kosztach dziatar proekologicznych.
W kontekécie strategii elektromobilnodci to duze zagrozenie, poniewaz powodzenie realizaci
celdw strategii zwigzane jest w znacznej mierze ze zdolnoscig mieszkaricdw do przynaimniej
czedciowe] zmiany swoich nawykéw komunikacyjnych, wyrazanej takze poprzez dziatania
o charakterze inwestycyjnym.

Zgodnie 7 wizjg strategii: w roku 2030 Wrioctawek bedzie Miastem gotowym na wyzwania
wynikajgcego ze zmian klimatu, posiadajgcym wysokg odporna$é i potencjof adaptacyjny,
chronigeym swdéj kapitat przyrodniczy i zapewniajgcym bezpieczeristwo mieszkaricom. Bedzie
miejscem atrakcyjnym dla mieszkaricow, osob prayjezdnych i inwestorow.
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Wréd dziatar adaptacyjnych Miasta znalazt sie projek:

~Rozwdj  zréwnowazonego  transportu  zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci
energetycznej, wdrazania technologii niskcemisyjnej, w ramach projektu BiT-City 11", kidry
zakfada:

e wymianeg taboru na autobusy niskcemisyjne,

e rozbudows petli autobusowych w systemie Bike&Ride,

® zainstalowanie infokioskéw z funkcjg biletomatu,

° organizacjg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DPI),

e wprowadzenie Wioctawskiej Karty Miejskiej,

¢ zamontowanie szybkoobrotowych kamer CCTV na skrzyzowaniach ulic.

Efektem realizacji dziatania ma by¢ ograniczenie emisji zanieczyszezen do powietrza poprzez
zachgte dla mieszkaicow do korzystania 7 dobrze zorganizowanej i ekologicznej komunikacji
publicznej zamiast indywidualnego transportu samochodowego. Do dziatadt adaptacyjnych,
w mysl strategii nalezy takze rozbudowa sieci drég dla roweréw.

Dla powyiszych dziatan skonstruowano w Planie odpowiednie wskaZniki. Wdrazanie Strategii
rozwoju elektromobilnosci bezposrednic przyczyni sie do realizacji zatozen Planu.

77 WNIOSKI WYNIKAJACE ZE STANU OBECNEGO | CHARAKTERYSTYKI

MIASTA

Reasumujac, na podstawie danych o Mieécie, przegladzie jego strategii i obserwacji mozna
stwierdzi¢, ze do najwiekszych wyzwan zwigzanych z realizacjg polityki elektromobilnoéci
nalezeé beda:

1. Koniecznosé przeciwdziatania procesom depopulacji oraz starzenia sie spoteczenstwa.
Zmiana profilu demograficznego mieszkaricéw Miasta rodzi kensekwencje dla wielu
obszaréw polityki miejskiej, w tym polityki mobilnosci. Konieczne sy dostasowania
w zakresie infrastruktury i taboru. Zainteresowanie politykg elektromabilnodci jest,
co do zasady, wigksze w przypadku oséb miodszych.

2. Wrrost liczby pojazddw o napedzie konwencjonalnym, ktory bedzie przektadaé sie
w dalszej perspektywie na wzrost znaczenia emisji liniowych. Zatozenia polityki
miejskiej sa wkwestii redukcji ruchu pojazdow spalinowych zachowawcze i nie
doprowadzg do znaczgcych spadkéw. Niektére inwestycje  drogowe mogg
paradoksainie doprowadzi¢ do wzrostu natezenia ruchu i poziomu kongestii — zjawiska
popytu indukowanego'.

12 https://www.citylab.com/transportation/2018/09/citylabkuniversity—inducedﬁdemand/569455/ [dastep:
11 maja 2020 r.].
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3. Qgraniczenie skutkdw procesu suburbanizacji. Rozlewanie sie Miasta powoduje,
ze koszty utrzymania infrastruktury w przeliczeniu na mieszkanca rosng, a efektywnosc
energetyczna systemu transportowego spada. Sytuacje budzetowa w kontekscie
suburhanizacji pogarsza fakt, ze czesé mieszkaricow przenosi sie do gmin osciennych
i tam ptaci podatki. Proces suburbanizacji przeklada sie bezposrednio na wzrost liczby
prywatnych samochoddw. Tendencja ta stanowi zagrozenie dla powodzenia realizacji
zatozen polityki transporiowej.

4. Niewielkie zaangazowanie mieszkancow w dziatania proekologiczne, w szczegdlnosci
w postaci wiasnego zaangazowania finansowego. Powodzenie dziatan w zakresie
elektromobilnodci  bedzie w przewazajacej mierze zaleine od rzadowych
i samorzadowych inwestycji i doplat. Tylko zdecydowane impulsy, przede wszystkim
finansowe i inwestycyjne, ze strony samorzadu beda w stanie skfoni¢ mieszkaricéw do
zmiany nawykdw transportowych.

5. Realizacja polityki elektromobilncéci przynosi korzyici w  diuzszej perspektywie
czasowe], w krétkim ckresie jest bardziej kosztowna i wymaga wigkszych nakfadéw
finansowych i organizacyjnych ze strony samorzadu. Jedynie spdjny pakiet dziatan
w zakresie mobilnodci, energetyki i ochrony srodowiska, wspierany na poziomie
najwyzszych wtadz Wihoctawka, moze liczy¢ na gwarancje odpowiednich rezultatow.
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2. Stan jakosci powietrza

Niniejszy rozdzial poéwiecono diagnozie stanu jakosci powietrza pofaczonej ze skroconym
opisem przyczyn powstawania zanieczyszezen. Problemy zwigzane ze smogiem i wysokg emisja
gazéw cieplarnianych sg bowiem jedng z podstawowych motywacji do wdrazania rozwigzan
z zakresu elektromobilnoéci w skali $wiata, co znajduje odbicie takze w polityce polskiego
rzadu®3. Zastapienie czeéci pojazdéw o napedzie klasycznym tymi napgdzanymi silnikami
elektrycznymi prowadzi bowiem do zmniejszenia emisji zanieczyszczeri (skala skutecznosci
zalezy od Zrédta energii), przy czym nawet przy zastosowaniu nieodnawialnych, emisyjnych
srédet energii zanieczyszczenia emitowane sg wokdt elektrowni, a wiec czesto poza miejskimi
obszarami funkcjonalnymi, a nie w mielscach eksploatacji pojazddw, jak dzieje sic w przypadku
maszyn o napedzie spalinowym.

Szczegdtowych danych dotyczacych stenu powietrza we Wioctawku dostarcza  stacja
pomiarowa zlokalizowana przy ul. Okrzei. Ulica ta jest szeroka, dwupasmowa arieria
przebiegajacy przez centrum Miasta. Dane pozyskane dzigki dokonywanym tam pomiarom
nalezy zatem uznaé za reprezentatywne w kontekscie oceny oddziatywania transportu {inaczej
bytoby np. w przypadku potozenia stacji na obszarze o znacznie ograniczonym ruchu
samochodowym, w zewneirznej cze$ci Miasta itp.).

2.1, ZRODLO | INTERPRETACIA DANYCH POMIAROWYCH

Archiwum danych pomiarowych z wloctawskiej stacji dostepne jest na tamach strony
internetowej Gtodwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiskal. Jest to najbardziej aktualne
zrédlo danych. Ponizsza analize oparto o dane pochodzgce z witryny GI0S. Do ich interpretacii
postuzyt opracowany przez te instytucje polski indeks jakosci powietrza. Jest on najczgscie]
stosowang w Polsce Klasyfikacjg zanieczyszezers pytu PM10, pytu PM2,5, ozonu, dwutlenku
siarki, benzenu i tlenku wegla. Przedziaty wartosci odpowiadajgce poszczegdlnym poziomom
zanieczyszczen prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 1. Indeks jakosci powietrza (skala pomiarowa)

Indeks jakedci  PM10  PM2,5

Oy (e S0: €O [mg/m3]

powistrza  [pg/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [peg/m3]
bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 041 0-51 0-6 0-3
dohry 21,1-61 13,1-37  71,1-  41,1- 51,1~  6,1-11 3,1-7
121 101 101
umiarkowany  61L,1-  37,-61 121,1- 1011~  103,1- 11,1-16 7,1-11
101 151 151 201
dostateczny 1011~ 61,1-85 1511~ 1511 2011~ 16,121  11,1-15
141 181 201, 351

13 Zob. Ministerstwo Energii, Plan rozwoju elektromaobilnosci w Polsce. ,Energia do przysziosci”;
hitps://www.gov.pl/attachment/75d21d4a-fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e {dostep: 22 kwietnia 20201 ], 5. 4-5.
14 http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/archive/225 [dostep: 22 kwietnia 2020 1.].
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zty 141,1- 85,1- 181,1- 201,1-  351,1- 21,1~5T 15,1-21
201 121 241 401 501
| bardzo 2ty >201 >121 »241 >401 >501 >51 21

Zrédto: http://, powietrze.gios.gov.pl [dostep: 22 kwietnia 2020 r.]
2.2 OCENA JAKOSCI POWIETRZA W 2019 R,

Do oceny stanu jakosci powietrza przyjeto dane za ostatni petny rok kalendarzowy, positkujac
sig danymi usrednionymi za kazdy kolejny miesiac kalendarzowy zanotowanymi w stacji
pomiarowej we Wroctawku i zagregowanymi przez GIOS. Daje to ogdiny i przyblizony obraz
zanieczyszczen z fatwo zauwazalnym podziatem na pory roku {sezon grzewczy) i bez podziatu
na pory dnia czy dni tygodnia. W punkcie pomiarowym Wroctawek-Okrzei nie s3 rejestrowane
pomiary stezenia ozonu i dwutlenku siarki. Zarejestrowane wyniki przedstawiono w ponizszej
tabeli. W przypadku zamieszczenia w bazie danych zaréwno wynikéw gromadzonych
automatycznie, jak i tych rejestrowanych manualnie, uwzgledniano te z pomiary manualnego.

Tabela 2. Indeks jakosci powietrza (2019)

miesiac PM10  PM2,5 0; NO; 50; CrHe co
[e/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [pg/m3] [mg/m3]
styczen 39,1 36,6 o 24,5 - i5 o5
 luty 39,3 34,7 ~ 28,9 - 1,4 0,6
 marzec 30,1 23 - 21,1 - 1,5 0,4
kwiecieri 30,8 224 - 179 - 1,3 03
 maj 191 16,0 - 28,4 - 0,8 04 |
| czerwiec 203 132 - 18 - 05 03 |
lipiec 173 9,7 - 22,1 - 0,4 0,3
sierpient 19,0 12,2 - 31,8 - 0,6 04 |
wrzesien 21,3 16,1 - 25,8 - ) 0,9 04
paidziemik 362 283 ~ 26,4 - 1,8 0,6
| listopad 295 311 - 19,7 - 1,8 05 |
grudzien 29,3 32,3 - 256 - 2,3 06 |

Zrédto: Bank danych pomiarowych GIOS

Z powyzszych danych wynika, ze probiemem zasadniczo nie 53 zanieczyszczenia dwutlenkiem
azotu, benzenem i tlenkiem wegla. Srednie wartoéci w poszczegdlnych miesigcach mieszczg sie
bowiem w najwyzszym przedziale oceny wedtug polskiego indeksu czystosci powietrza (hardzo
dobry stan powietrza). Nie wyklucza to jednak przekraczania zawartych w tym przedziale
stezen w poszczegdlnych dniach. W przypadku kazdej z tych substancji notowano bowiem
przypadki znacznego podwyzszenia wskazan, mialy one jednak charakter na tyle sporadyczny,
ze nie wplynely na érednig wartosé miesieczng w istotny sposoéb.

Tylko nieco gorzej prezentuja sie wyniki dotyczace pytéw zawieszonych PM10 i PM2,5 ogdtem.
W przypadku tych zanieczyszczers mozemy zachserwowaé silng sezonowos¢ ich wystepowania:
w miesigcach najcieplejszych (czerwiec—wrzesiert) jakosé powietrza byta bardzo dcbra,
w pczostatych — dobra. W styczniu i lutym érednia wartoéé pomiardw zanieczyszczeri pytem
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PM2,5 zblizata sie do dolnego progu cceny dobrej. W poszczegdinych dniach notowano
bowiem stan powietrza umiarkowany fub gorszy. Zmiany obserwowane w skali roku wskazuja
na silne powigzanie poziomu zanieczyszczer z sezonem grzewczym, Najwazniejszym zrodtem
emisji pozostaje bowiem w Polsce spalanie paliw statych w piecach i kotfach.

Uogdlniony obraz jakosci powietrza we Wtoctawku wydaje sie wiec dobry. Nie przekreila to
jednak sensu dziatar zmierzajgcych do osiggniecia lepszych wskaznikdw. Dobre wyniki srednie
sg3 bowiem efektem niewielkie] liczby pomiardw, w ktorych wykazano — nawet znaczne -
przekroczenia stezent wrgledem pozioméw dobrego i bardzo dobrego, ale nie ich brak.
Naiwyisze zanotowane stezenie pytdw PM10 wyniosto w roku 2019 az 238,7 pug/m?, co oznacza
bardzo zly stan powietrza. W przypadku pytdw PM2,5 jednokrotnie zanotowano poziom
228,1 pg/m?3. Rdwniez i w tym przypadku mozemy wiec mowic o bardzo zlym stanie powietrza,
przy czym przekroczenie norm ztego stanu powietrza jest o wiele wyzsze niz przy PM10%.

Podobnie zte wyniki notowano takze juz w 2020 r. Najwyzszg zarejestrowang przez wloctawska
stacje pomiarowa wartoscig stezenia pytdw PM10 w powietrzu byto 224,9 pg/m?, a pytow
PM2,5 — 217,2 pg/m? (brano pod uwage pomiary dokonywane co godzing od 1 stycznia do
23 kwietnia 2020 r.)16.

2.3. WPEYW TRANSPORTU NA EMISIE ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA

Literatura fachowa wskazuje jednoznacznie, ze transport drogowy ma znaczacy udzial
w powstawaniu zanieczyszczeri powietrza pytami zawieszonymi PM10 i PM2,5. Zapylenie
powstaje gtéwnie w zwigzku z ruchem pojazddw ciezarowych. J. Mystowski szacuje, ze wptyw
ruchu samochoddw ciezarowych na przecietnej drodze w kraju moze hy¢ trzydziestokrotnie
wiekszy niz osobowych'. Wysokie sg takze wskazniki zanieczyszczen emitowanych przez
klasyczne autobusy o napedzie spalinowym™®. Choé¢ pojedynczy samochdd osobowy emituje
relatywnie niewiele zanieczyszczen, duza liczba aut moze przetozyc sie na istotne statystycznie
zwiekszenie zapylenia. W kontekécie zmniejszajacej sie w Polsce liczby dni bez opaddw istotng
wydaje sie przy tym réwniez konstztacja, ze brak deszczu jest czynnikiem wplywajgcym na
zwiekszenie emisjit?. Zmniejszanie liczby pojazdéw wysokoemisyjnych na rzecz tych o niskiej
lub praktycznie zerowej emisji bez watpienia przyniesie zauwazalng zmiane jakosci powietrza.

15 Bank danych pomiarowych GIOS.

16 thidem.

17 ). Mystowski, Wplyw transportu drogowego na stan zapylenia powietrza otmosferycznego [w:] ,Autobusy”
2013, nr 10, s. 198 i n.

18 Zab. J. Filipowicz, P. Filipowicz, K. Zaprawa, Emisja zanieczyszczeri spalinowych przez outobusy komunikacji
miejskief fw:] ,Autobusy” 2017, nr 9,5. 52 1n.

19 J. Mystowski, op. crt.
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3. Stan istniejacego systemu energetycznego

Nalezy pamietaé, ze fizyka wykazuje tylko trzy mozliwe rodzaje energii i moiliwosci jej
magazynowania w postaciach, tj.:
1. energie kinetyczng (rozpedzonych mas);
2. energie potencjalng (wynikajgca z prawa cigzenia Ziemi);
3. energie chemiczna (zgromadzong w paliwach pierwotnych lub  zwigzkach
chemicznych).

W przypadku zjawiska magazynowania energii mozliwe jest techniczne budowanie takich
trzech rodzajéw akumulatorow w matej lub relatywnie do potrzeb niewielkiej skali
w odniesieniu  do energii elektrycznej. W przypadku klasyfikacji magazyndw energii
wyrdzniamy okredlone typy jej zasobnikdw ze wzgledu na ich skupienie | pojemnos¢ jako
magazyny rozproszone (MR) oraz magazyny centralnie skupione (MC).

Tabela 3. Poréwnanie réinych zasobnikéw energii pod wzgledem wydajnosci, sprawnosci
i stopnia trudnosci przytaczenia do wspdlnej sieci elektroenergetycznej

Rodzaj zasobnika Wydajnosc Sprawnosé Przylaczenle do
[W/kel SSE*
. 1. Elektrownie zbiornikowe - ak. 0,80 tatwe
2. Sprezone powietrze - do 0,85 tatwe
3. Wirujace masym 7 B do 10 000 do 0,70 Trudr;e o
ﬁﬂ:M Nadprzewodnictwo cewek do 100 0,40-0,95 Trudne
indukcyjnych
5. Kondensatory -ﬂdo 30 0,80—0,92] Trudne -
6. Akumulatory chemiczne 91,2 0,65-0,75 T‘rudne o
7. Ogniw; paliwowe Wodorow; do 11 000 o (;,30—0,60 Trudne

Zrédta: opracowanie whasne

20 SSE — Sied Systemu Elektroenergetycznego.
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Tabela 4. Poréwnanie réznych zasobnikéw energii pod wzgledem mozliwodci realizacji
dtugotrwatej pracy oraz miejsca w Systemie Sieci Elektroenergetyczne;

Radza) Techniczna  Srodowlskowsa Mozllwosé
zasobnlka moiliwosé mozliwose diugotrwate]
reallzac]l realizacji pracy
1. Elektrownie tatwa Trudna Muga, MC, MR
zbiornikowe ograniczona
{szczytowo-
-pompowe)
2. Sprezone Trudna Trudna Diuga, MC, MR
powietrze ograniczona i
3. Wirujace masy  Trudna tatwa Kratka, MR
ograniczona ’
—
i
4, Nadprzewodni- Trudna tatwa Kratka, MR
ctwo cewek ggraniczona
indukeyjnych
5, Kondensatory  tatwa tatwa Krétka, MR
ograniczona
6. Akumulatory Latwa tatwa Dtuga, MR
chemiczne ograniczona
7. Ogniwa tatwa tatwa Diuga, MR
paliwowe nieograniczona
wodorowe

MC - magazyny centralnie skupione

MR - magazyny rozproszone

Zrédto: opracowanie wiasne

Biorac pod uwagg zasady przytaczania podmiotéw do SSE {w naszym przypadku OSD Energa)
i Krajowej Sieci Elektroenergetycznej (OSP - Operator Sieci Przesytowej), potrzebna jest analiza
przyfaczeniowa w zakresie uzaleznionym od miejsca. Ekspercka analiza powinna w praktyce

obejmowaé dwa aspekty:

e analize wplywu przytaczenia odbioru na prace SSE {KSE} w zakresie peboru energii
do magazynowania;

e analizg wplywu przyfaczenia #rédta {magazynu) na prace SSE (KSE} w zakresie

oddawania energii elektrycznej do wspdlnej sieci.
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W czasie niezaprzeczalnego rozwoju wytwarzania energii elektrycznej z OZE oraz uwzgledniajgc
cykliczna krzywa dobowego, tygodniowego i sezonowego obcigzenia sieci OSD (KSE),
zastosowanie zasobnikéw energii w lokalnym transporcie drogowym z pewnoscig przyniesie
wymierne korzyéci zaréwno dla przedsiebiorstw wytwarzajgcych energig elektryczna, spotek
przesytowych i dystrybucyjnych w stanach normalnej pracy, jak i odbiorcow energii. Przede
wszystkim ztagodzeniu (wypfaszczeniu) ulegnie krzywa obcigZenia dobowego, zmalejq straty
przesytowe, zwiekszy sie niezawodno$é dostaw energii  elektrycznej. Beneficientem
magazynowania energii nie moze by¢ tylko jej wytwdrca oraz wiasciciele systemow
dystrybucyjnych i przesytowych, ale bedzie nim gtdwnie system transportu EV, poprzez
diugoletnie umowy ze statymi taryfami, szacujgcymi podziat korzysci chocby z powodu
zwalniania mocy przesytowych w ckresach szczytu poboru energii przez wzrost dostgpnosci dia
innych odbiorcdw, jak i wzrostu stopnia wykorzystania sieci przesytowej i rozdzielcze]
w okresach doliny zapotrzebowania. Te handlowg przewage (profil odbioru) powinien
uwzgledni¢ w umowie przytaczeniowej i przesytowej wiadciciel magazyndw energii
wykarzystywanych w transporcie osobowym zbiorowym.

3.1 ANALIZA STRATEGII ROZWQJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU

OSOBOWEGO ZBIOROWEGO Z WYKORZYSTANIEM GAZU ZIEMNEGO JAKO
PALIWA ALTERNATYWNEGO DO PALIW CIEKEYCH

Miasto Wioctawek i obstugujacy je Miejski Zaktad Komunikacji posiadajg wyjatkowo korzystng
lokalizacje w odniesieniu do zasilania w energig elektryczng oraz gaz ziemny.

Krajowy System Elektroenergetyczny zasila z sieci przesylowe] wainy wezei (stacje
transformatorowo-rozdzielczg) ztokalizowang we Wioctawku i zasilajgca, poprzez Siec
Rozdzielcza (OSD Energa), zaréwno Miasto, jak i przemyst w nim zlokalizowany.

Rozrézniajgc pojecie transportu publicznego towarowego od osobowego zbiorowego
éwiadczonego przez MPK Wioctawek (Spdtke pozostajacy we wiasnosci miasta Wioctawek),
nalezy skupi¢ sie na strategicznej perspektywie rozwoju tego transportu, odpowiadajgcej
wymaganiom natozonym przez ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Korzystna lokalizacje Whoctawka z punktu widzenia infrastruktury gazowej, z racji bliskosci
rurociggdw przesytowych pokazuje mapa:
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Rysunek 6. System Gazociagéw Przesytowych pozostajacych w strukturze PGNIG, z zaznaczong
lokalizacjgs Wioctawka
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie archiwum GAZ-SYSTEM S.A.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze w przypadku Wioctawka ustugi dostaw gazu ziemnego prowadzi
OSD Energa, obstugujgca réwniez dziafalno$é operacyjng w zakresie dostaw energii
elektrycznej, zatem mozliwa jest tzw. ustuga kompleksowa realizowana przez jednego
dostawce.

Energa S.A. jest przedsiebiorstwem pozostajacym w zasobach Skarbu Paristwa i realizuje ustugi
multienergetyczne. Jej glownym udziatowcem jest Polski Koncern Naftowy Orlen Spétka
Akcyjna. Zatem FEnerga to nie tylko przedsiebiorstwo energetyczne  wytwarzajgee,
dystrybuujace oraz sprzedajace energie elektryczna, to takze firma, ktéra oferuje odbiorcom
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instytucjonalnym zakup gazu. W skfad Grupy wchodzg trzy spotki, a przedsiebicrstwo dziata na
terenie Polski, Niemiec i Stowacji. Oferta firmy Energa skierowana jest do klientéw biznesowych
— spétka odpowiedzialng za dostarczanie paliwa gazowego jest Energa-Obrét S.A. Cdbiorey
przytaczani sa na zasadzie TPA (Third Party Access — dostep strony trzeciej do zasobow
monopolu) — firma, po udzieleniu jej petnomocnictwa, dopetnia wszelkich formalnosci
zwigzanych z procedurg zmiany sprzedawcy gazu.

Zasilanie firmy Anwil S.A. we Wioctawku odbywa sie wprost z systemu gazociggow
przesytowych, z punktem wyiscia do systemu dystrybucji gazu ziemnego usytuowanego na
terenie najwickszego przedsiebiorstwa we Wtoctawku, jakim jest Anwil, z mozliwoscig odbioru
gazu ziemnego od lokalnego dystrybutora: Zaktadu Gazowniczego Polskiej Spétki Gazownictwa
w Bydgoszczy.

Systemn Gazociagdw Tranzytowych [SGT], na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest czgscia
mierzgcego okoto 4000 km gazociggu biegnacego z Rosji poprzez Biatorus i Polske do Europy
Zachodniej. Whascicielem polskiego odcinka SGT jest firma System Gazociaggdw Tranzytowych
CuRoPol GAZ S.A. w Warszawie, a operatorem polskiego odcinka gazociagu jamalskiego jest
firma Operator Gazociggdw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. 17 listopada 2010 r. Prezes Urzedu
Regulacji Energetyki wydaf decyzje w sprawie wyznaczenia spotki GAZ-SYSTEM S.A. na
niezaleznego operatora polskiego odcinka gazociggu jamalskiego na okres do 31 grudnia 2025.

Gazociag tranzytowy przebiega na terenie Poiski rownoleinikowo, ze wschodu na zachdd, od
granicy polsko-hiatoruskiej, rozpoczyna swéj bieg w rejonie wsi Kondratki i biegnie na zachéd
do granicy polsko-niemieckiej w rejonie miejscowosci Gorzyca. Po drodze gazocigg ten ma
usytuowang wiaénie we Wioctawku tlocznie, stwarzajgeg mozliwoéé zasilania lokalnego OSD
W gaz ziemny.

Trasa gazociagu przebiega przez nastepujgce jednostki administracyjne kraju:
e 5wojewddztw (podlaskie, mazowieckie, kujawsko-pomorskie, wielkopolskie i lubuskie),
e 27 powiatow,
e 69 gmin,

Rysunek 7. Fragment mapy Polski z trasg Systemu Gazociggéw Tranzytowych GAZ-SYSTEM,
ze wskazang Tlocznig Gazu (TG) Wioctawek
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Zrodto: GAZ-SYSTEM S.A.
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Podstawowe dane techniczne polskiego odcinka gazociagu tranzytowego:

e cidnienie robocze - 8,4 MPa;

e dfugosé - 683,9 km:;

e Srednica gazociggu — DN1400;

e 1 fizyczny punkt wejscia ~ Kondratki;

e 3 fizyczne punkty wyjscia - Mallnow, [wéwek, Wioctawek;

e 5 tfoczni gazu o tacznej mocy 400 MW - TG Kondratki, TG Zambréw, TG Ciechandw,
TG Wiocfawek, TG Szamotuty.

5 zespotdw podigezeniowych ttoczni z komorami nadania i odbioru tloka oraz 33 zespoty
zaporowo-upustowe {w tym jeden podwdjny} wyposazone w system armatury odcinajgcej,
sktadajg sic z:

e 7/ stacji ochrony katodowej (w tym 1 rezerwowej);

e systemu facznosci technologicznej;

e systemu telemechaniki | zarzgdzania SCADA.

Odbiorcy gazu ziemnego korzystajg z systemu dystrybucyjnego (rozdzielczego) obstugiwanego
przez Oddzialy Zakladéw Gazownictwa w poszczegélnych regionach w kraju. Whoctawek jest
obstugiwany przez OZG w Bydgoszczy, jak na mapie w dalszej czedcl.
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Rysunek 8. Mapa systemu dystrybucji gazu
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Zrédto: Opracowanie whasne na postawie materiatéw Polskie] Spétki Gazownictwa sp. z 0.0.
System dystrybucyjny

Systemem dystrybucji gazu na terenie miasta Wioctawek zajmuje si¢ Polska Spdtka
Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat w Gdarisku, Rejon Dystrybucji Gazu we Wioctawku.

Punktem dostawy jest stacja Wtoctawek o symbolu I SDBOOI.

Dtugoéé czynnej sieci gazowej w miescie z roku na rok rodnie systematycznie cdpowiednio do
rozwoju mieszkalnictwa. Wg GUS w ciagu 6 lat {od roku 2006 do 2012) odnotowano wzrost
dtugosci sieci gazowe] o okofo 31 km.

W odniesieniu do struktury zuzycia gazu, statystyki wykazujg, iz niewiele ponad 40% zuzytego
gazu przeznaczone byto na cele grzewcze mieszkan.

Przy zachowaniu wszystkich standardéw bezpieczedstwa, jakim podlegajg urzadzenia
ciénieniowe nadzorowane w Polsce przez UDT, w praktyce nie ma istotnych (nawet
prawdopodobnych) zagrozen wybuchem gazu ziemnego. Wykorzystanie pojazdéw CNG ma
miejsce w szczegdlnosci w USA, gdzie nowe pojazdy uzytkowane sg przez jednostki podlegajace
wtadzom stanowym. 7 samochoddw napedzanych CNG korzysta tam gléwnie policja. Jednym
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7 podstawowych powoddw jest znacznie mniejsze zagrozenie wybuchem. Gaz ziemny nawet
w przestrzelonym zbiorniku nie wybucha, tak jak to ma miejsce w przypadku oparéw paliwa ze
zbiornika z paliwem ptynnym.

WskaZniki ciggtodci zasilania systeméw gazowych i przesytowych oraz dystrybucyjnych,
z powodow eksploatacyjnych nie mogg dopusci¢ do przerw w zasilaniu gazem ziemnym sieci,
co powoduje, e w praktyce odbiornikéw, jakimi sg zbiorniki pojazddw 7 CNG, hezpieczeistwo
zasilania jest catkowite i rowne 100%.

Dodatkowa waing przewagg wykorzystania  w transporcie  zbiorowym napedu
z wykorzystaniem CNG  jest znacznie (wielokrotnie) nizsza wags petego zbiornika
w pordwnaniu z wagg akumulatordw elektrycznych, jakie musza napedzaé silnik elektryczny
autobusu. Ma to réwniez wplyw na ograniczenie liczby o0sob korzystajgcych z autobusu,
a bezsprzecznie niska waga zbiornikéw gazu ma wptyw na zuzycie opon, awarie zawieszenia
i degradacje nawierzchni. Ponadto silnik napedzany gazem CNG w warunkach zimowych ma te
przewage, ze ciepfo emitowane z jego plaszcza moze byé wykorzystywane do ogrzewania
wnetrza pojazdu. W przypadku pojazdu z nzpedem tylko elektrycznym, w zimie musi byé
stosowana nagrzewnica, zwykle olejowa, co nie do korica daje mozliwosé uznawacé ten pojazd
za bezemisyjny. Sprezony gaz ziemny ma emisyjnoéé tylko CO, na poziomie ok 40%
w porownaniu z ON, nie wspominajac o braku pozostatych toksycznych czynnikéw, takich jak
pyly PM2,5, PM10, tlenki metali ciezkich i kancerogenne furany,

CNG, w odréinieniu od LPG, jest gazem lzejszym od powietrza | ulatniajgc sie w otwarte
przestrzeni, fatwo ulega rozrzedzeniu w proporcji stabo wybuchowej. LPG, jako ciezszy od
powletrza, trudniej sie ulatnia, a w przestrzeni zamkniete] nisko zalega i zawsze jest
niebezpieczny z powodéw wybuchowych, stad zakaz parkowania pojazddw napedzanych LPG
w garazach podziemnych i zamknietych.

Konkludujgc zagadnienie wykorzystania gazu ziemnego jako paliwa alternatywnego dla paliw
ptynnych, w szczegdinosci ON, gaz ziemny wydaje sie dobrym rozwigzaniem, zbyt wezeénie
odrzuconym w strategii rozwoju publicznego transportu w Miedcie.

3.2 WYKORZYSTANIE WODORU W TRANSFORCIE

W kontekécie alternatywnych sposobéw zasilania pojazddw trzeba wzigé pod uwage takze
woddr. Choc dzié technologie wodorowe (i towarzyszace im normy prawne) nie sa w Polsce na
tyle rozwinigte, by méc ujmowad je w konkretnych planach, konieczne jest Sledzenie na biezgco
rozwoju  sytuacji. We Wioctawku ma to szczegélne znaczenie w kontekécie planéw
inwestycyjnych PKN Orlen.

W 2021 r. na terenie spotki Anwil we Wioctawku (zaleznej od Orlenu) ma powstac®' hub
wodorowy, ktéry docelowo bedzie mogh wytwarzaé do 600 kg wodoru na godzine. Wodér
doczyszczany we Wioctawku bedzie powstawaé pracesie elektrolizy solanki jako produkt

21 https://www.orlen.pr/PL/BiuroPrasowe/Strony/PKN~ORLEN—wybuduje-hub—wodorowy-we—Wiodawku.aspx
[dostep: 19 czerwea 2020 r.].
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uboczny procesu pozyskiwania chloru. Woddr pozyskiwany obecnie w Polsce jest okreslany
jako ,szary”, czyli wymagajacy uzycia paliw kepalnych i wysokoemisyjny.

By méc maéwié o wodorze jako niskoemisyjnym Zrédle napedu, konieczne sg inwestycje
w woddr ,zielony”, czyli taki, ktdrego wytwarzanie oparte jest o odnawialne zrédia energil. Przy
obecnym stanie technologii, taki sposdb pozyskiwania wodoru jest istotnie drozszy.

W kontekécie przyjetej niedawno w Niemczech® (i rozwijanej na forum Unii Europejskiej)
strategii wodorowej, ktéra zaktada pozyskiwanie wodoru wlasnie w niskoemisyjny sposob na
masowa skale, nalezy oczekiwaé, e w najblizszym czasie nastgpi znaczacy postep
technologiczny w te] kwestii. Doprowadzi to do zwiekszenia podazy pojazdéw wodorowych
w Europie Srodkowej. Z raportu®® Hydrogen Council wynika, ze éredni koszt pozyskiwania
zielonego wodoru spadf przez ostatnie 10 lat juz o ponad potowe, a do 2030 r. mozliwa bedzie
dalsza redukcja o ok. 60%.

Warto pamietad, ze wodér nie jest zrodiem energii, a jedynie jej efektywnym nosnikiem.
Autobusy czy inne pojazdy napedzane wodorem nadal sg pojazdami elektrycznymi, czerpig
jednak wiekszo$¢ energii z wodorowego ogniwa paliwowego, a nie cigzkich bateril. Systemy
bateryjne i wodorowe sg komplementarne. Dla przyktadu: Solaris Urbino 12 Hydrogen jest
wyposazony w baterie wspierajgce ogniwo paliwowe, ktdre moze hyé fadowane poprzez
gniazdko plug-in. Wodorowy Solaris byt zamawiany w ostatnim czasie przez niemieckg Kolonig
czy Wuppertal, a takze holenderskiego przewoznika Connexxion. Wedtug stanu z poczatku
czerwca 2020 r. zamdwiono facznie 57 pojazdow tego modelu.

Program autobuséw wodorowych jest rozwijany takze w Polsce. W czerwcu 2020 r. samorzgdy
Gdyni, Gdariska, Tczewa i Wejherowa zostaty beneficjentem programu FCH Regions EU,
wspierajacego wdrazanie wodoru w transporcie i energetyce w krajach Unii Europejskiej.
Whiosek o wsparcie PDA zostat przygotowany przez konsorcjum samorzgddw przy wspotfpracy
przedstawicieli Grupy Lotos, cztonkéw Klastra Wodorowego - sygnatariusza Pomorskiej Doliny
Wodorowej. W pierwszym etapie zatozono wprowadzenie do taboru 10-15 autobuséw
zasilanych wodorem, a w drugim kolejnych 41 autobuséw w Gdansku, Gdyni, Tczewie
i Wejherowie.

7e wzgledu na perspektywiczny charakter tego paliwa, gdziekolwiek w Strategii Rozwoju
Elektromobilnoéci dlo miasta Wioctawek na lata 2020-2035 pojawia sie plan wdrazania
autobuséw o napedzie elektrycznym, chodzi takie o autobusy z wodorowym ogniwem
paliwowym. FEfekty ekologiczne wprowadzania takich pojazdéw beda jednak zaleine
w olbrzymim stopniu od sposobu pozyskiwania wodoru. Jest to bardziej istotne niz w wypadku
#rédia pradu do tadowania pojazdéw bateryjnych. Pojazdy zasilane ,szarym” wodorem majg

22 Na podstawie analiz Oéradka Studiow Wschodnich: 10 czerwea 2020 rzqd RFN przyjot Krajowq strategie
wodorowq {Nationale Wasserstoffstrategie], https://www.osw.waw.pl/pl/publikacje/analizy/2020-06-
16/niemiecka-strategia-wodorowa-zielony-wodor-w-centrum-uwagi oraz Woddr — nodzieja niemieckie] polityki
Kimatycznej i przemysiowej, https://www.osw.waw.pl/pl/publikacje/komentarze-csw/2020-05-06/wodor-
nadzieja-niemieckiej-polityki-klimatyczne}-i#_ftn4 [dostgp: 19 czerwca 2020 r.].

23 Path to hydrogen competitiveness: A cost perspective, Hydragen Council, 20 stycznia 2020,
https://hydrogencouncil.com/wp-content/uploads/2020/01/Path-to-Hydrogen-Competitiveness_Fuil-Study-
1.pdf.
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wigkszy slad weglowy?* niz pojazdy zasilane z baterii, nawet kiedy prad do ich tadowania
pochodzi z paliw kopalnych.

3.3. SYSTEM ENERGETYCZNY WEOCLAWKA

Zasilanie Wloctawka w energie elektryczng odbywa sie z sieci przesytowej najwyzszego hapiecia
(NN) 220 kV w weZle {GPZ) o symbolu WLA. Wezet ten ma charakter wezla generacyjnego
i odbiorowego do sieci dystrybucyinej obstugiwanej przez OSD Energa (220 kV/110 kv).
Generacje stanowi hydroelektrownia przeptywowa na Wisle z zaporg wodng, na stopniu we
Wihoctawku. Jest to najwieksza wodna elektrownia przeplywowa w Polsce.

Mapa {Rysunek 8) sieci przesyfowej w Polsce, z weztem WLA pofaczonym liniami 220 kV
zweztami w Patnowie, Ostrotece i Toruniu, przedstawia silne powigzanie stacjii WLA
zsystemem przesylowym, co ma bezposredni wplyw na relatywnie wysoki stopien
bezpieczeristwa zasilania z sieci najwyzszych napie¢ w ukfadzie pierscieniowym,

24 Catkowita emisyjnosc autobuséw z wodorowym ogniwem paliwowym, jesli wodor nie jest LZielony”, jest na
poziomie autobusdw o napedzie klasycznym. Nawsat w wypadku energetyki apartej na paliwach kopalnych {jak
w wypadku badanej Australii), autohus bateryiny plug-in jest mnie] emisyjny [w:] ). Whitehead, R. Smit,

S. Washington, Where are we heading with electric vehicles? 52, 2018; 18-27.
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Rysunek 9. Plan sieci przesyfowej najwyzszych napigc
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Zrédto: Polskie Sieci Elektroenergetyczne SA

7 dostepnych danych w zakresie jakoéci (bezpieczeristwa) zasilania w energig elekiryczng z sieci
najwyzszych napie¢ (750, 400, 220 i czesciowo 110 kV), przerwy w zasilaniu, czgstosc ich
wystepowania, jak i wolumen energii niedostarczonej s z punktu widzenia magazyndw energii,
jakimi sg baterie akumulatoréw w pojazdach elektrycznych, zupetnie bez znaczenia.

System elektroenergetyczny rozdzielczy {dystrybucyiny) jest w gestii Energa Operator SA.

Odbiorcy w miescie Wioctawek zasilani sg w energig elektryczng 7 lokalnej sieci Sredniego (SN)
i niskiego napiecia (nn}.

Siet elektroenergetyczng na terenie miasta Wioctawek tworza:

e Linie WN — 110 kV — w technologii linii napowietrznych o tacznej diugosci 41,426 km,
e Linie SN — 15 kV — w technologii linii napowietrznych o dt. 58,118 km oraz linii
kablowych o dtugosci 237,536 km,
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e Linie nn— 0,4 kV — w technologii linii napowietrznych 191,921 km oraz linii kahlowych
o dtugosci 582,936 km.

Linie elektroenergetyczne wykonane w technologii napowietrznej, w szczegbinoici w grupic
nn, sg najczestsza przyczyng awarii, wylgczen i przerw w zasilaniu z powodu zwaré.

W zuzyciu energii elektrycznej na potrzeby komunalne istotng pozycje zajmuje zuzycie na
oswietlenie miasta, wykonane w przewazajgcej mierze w technclogii lamp sodowych
i zarowych. W przypadku wymiany oéwietlenia na oprawy ze zrédtami Swiatta w technologii
LED, mozliwe byfoby ograniczenie na ten cel poboru mocy o ok. 40%, co w realnych warunkach
pozwolifoby na wyposazenie sieci kablowej zasilajgeej stupy oswietleniowe, np. w fadowarki
wolne matej mocy rzedu 3,7 kW wprost podigczone do punktow oswietlenia, np.
zlokalizowanych na  parkingach osiedlowych. tadowarki takie bytyby  dedykowane
indywidualnemu transportowi z napedem elektrycznym.

Na terenie miasta Wioctawek przebiegaja réwniez linie elektroenergetyczne nn 220 kV relacji:

e Olsztyn 1 - Wioctawek Azoty,
e Torur Elana — Wloctawek Azoty,
e Patnow — Wioctawek Azoty.

Wrascicielem i zarzadzajgcym przesytowymi napowietrznymi liniami WN o napieciu 220 kv
sg Polskie Sieci Elektroenergetyczne POENOC S.A.

W odniesieniu do transportu ascbowego zhiorowego realizowanego pubiicznie, przyjecie
odpowiedniej strategii wymaga starannodci i rozwagi ze wzgledu na skutki ekonomiczne
przeszacowania [ub niedoszacowania nakfadéw inwestycyjnych w sied zasilajgca, jesli
w istniejgcej sieci nie ma rezerw przesytowych.

3.4. UPROSZCZONA ANALIZA LOKALNYCH UWARUNKOWARN
ENERGETYCZNYCH MIASTA WEOCLAWEK W SWIETLE PLANOW

STRATEGICZNYCH WDROZENIA USTAWY O ELEKTROMORBILNOACI
| PALIWACH ALTERNATYWNYCH

W uproszczeniu, z danych statystycznych dostepnych dla Miasta Wioctawek w bilansie
energetycznych potrzeb mieszkaricéw i ich zaspokajania ze wspolnej sieci elektroenergetycznej
oraz mozliwosci istniejgcych zasobdw, mozna oszacowaé wstepnie nastepujace warunki:

Po stronie zasilania tylko w energie elekiryczng mamy:

1. Moc zainstalowang w stacjach transformatorowo-rozdzielczych nieprzemystowych,
tacznie wynosi ona 132 MVA, co przy wspotczynniku mocy czynnej na poziomie
0,85 daje dostepng moc czynng 112,2 MW, co z kolei czyni roczng dostepnosé energii
na paziamie ok. 960 GWh/r.

2. Zdostgpnych danych statystycznych wynika, ze zapotrzehowanie na moc przypadajgce
na jednego mieszkarica mozna oszacowaé na poziomie ok, 9,8 kW/os/r. Jest ono
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wystarczajaco wysokie przy istnieniu zasilania w gaz ziemny wykorzystywany
na potrzeby komunalne, tj. ogrzewanie i przygotowanie positkow.

3. Roczna gestoéé promieniowania stonecznego dla Miasta Wioctawek mierzona
w ptaszczyinie  poziomej (najkorzystniejsze  usytuowanie luster PV) wynosi
ok. 985 kW/m?, przy Sredniorocznym nastonecznieniu ok 1600 godzin. Majgc na
uwadze, ze rok ma 8760 h, zasoby elekiroenergetyczne wynikajace z operacji storica
moga mie¢ znaczenie marginalne, wspierajace, ale pomijalne w budowie strategii
dedykowanej elektromobilnosci w Miescie. Krajowe programy wsparcia (np. ,M¢j
prad”) inwestycji w indywidualne zrédta rozproszone mogg skutkowac uwolnieniem
zdolnodei przepustowej linii zasilajgcych odbiorcéw koricowych, w okresach losowo
wystepujacych warunkach dobrego nastonecznienia, na szacowanym poziomie ok. 1,5—
2% zdolnodci przepustowej sieci rozdzielezej. W rozwazaniach strategicznych
wykorzystanie tych zasobéw jest pomijalne. Z powodu braku informacji o dostgpnej
powierzchni dachéw w zajezdniach i warsztatach obstugujacych tabor autohuséw, przy
powyiszych zafozeniach, ewentualnie mozna by bylo rozwaiy¢ instalacie na tych
dachach lokalng farme PV, wspierajaca energig sfoneczng baterie tadowarek.

4. Warunki wietrzne wokdt Miasta Wioctawek zaliczane sa, wedtug danych Osrodka
Meteorologii IMGW, do strefy bardzo korzystnej. Znaczenie energii wiatrowej w catosci
miksu energetycznego Wioctawka jest jednak ograniczone nawet w sytuacji dobrego
przewietrzania przestrzeni Miasta wzdtuz zalewu Wisty. Predkosci wiatru w zakresie 5—
10 m/s wystepuja nie czedciej niz 1300— 1800 h/r, a zabudowa miejska przy obecne]
legislacji daje bardzo ograniczone mozliwosci lokalizacji wiez wiatrowych o mocach 1,5—
3,0 MW w poblizu domdw mieszkalnych. To potencjalne Zrédto OZE w budowie strategii
elekiromobilnoéci dla Miasta Wioctawek bedzie miato znaczenie pomijalne.

Po stranie zapotrzebowania na energic elektryczng w budowie strategii elektromaobilnosci
w miedcie Whoctawek nalezy w bilansie uwzgledni¢ nastepujace fakty wynikajace z destepnych
statystyk:

1. Srednie zuzycie energii elektrycznej mieszkaricow obniza sie w podohnej proporgji, jak
obniza sie liczba mieszkaricow. Z analiz statystycznych wynika, ze w okresie 5 lat zuzycie
energii elektrycznej przypadajgcej na mieszkarica spadto $rednio z poziomu ok.
620 kWh/r do poziomu ok 570 kwh/r. Wynika to z kilku powoddw, poczawszy od
demografii, poprzez programy polepszania izolacyjnosci cieplnej mieszkan, az po
racjonalizacje uzytkowania energii, wzrost sprawnoséci oswietlenia, obnizanie mocy
nowoczesnych urzadzeri gospodarstw domowych itp. Trend ten bedzie sie utrzymywat
przez najblizsze kilka lat, az do poziomu nasycenia. Prowadzi¢ on jednak bgdzie do
swalniania rezerw mocy | wzrostu dostepnosci przesyltanej energii dla celéw
elektromobilnosci, bez potrzeby duzych inwestycji w sieci dystrybucyjne.

2. W przypadku okreélania ilosci energii elektrycznej na potrzeby elektromobilnosci
dedykowanej komunikacji zbicrowej, wdrazanej etapami, jak to opisano powyzej,
przyktadowo: strategia transportu osobowego w Miedcie moze wyjsc z zatozenia, ze
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w pierwszym kroku ok. 10% rocznego przebiegu autobuséw miejskich bedzie
obstugiwana przez autobusy elekiryczne, czyli dotyczytoby to wozokilometréow na
drodze réwnej 0,1 x 3,5 min km/r, czyli ok 350 tys. km/r. Trzymajac sie zatozenia
sredniego zuizycia energii elektrycznej w transporcie autobusowym na poziomie
1,35 kWh/km, oznaczatoby to zapotrzebowanie na energie elektryczng zuzywang do
obstugi autohbuséw eV na poziomie ok. 475 MWh/r. W realiach zasifania Miasta
Wioctawek, takie zuzycie energii stanowi ok. 8% energii elektrycznej zuzywanej na
potrzeby odwietlenia miasta. Bez watpienia pierwszy etap wdrazania elektromobilnogci
w transporcie miejskim mozna zrealizowa¢ bez znaczacych inwestycjl w sieciach
rozdzielczych miasta, ze wzgledu na istniejgce rezerwy w przepustowoéci stagcji
transformatorowych i ich liniach zasilajacych. Inwestycje skupityby sie na budowie
przyfaczy do stacji tadowania i samych stacji, stosownie do miejsc ich lokalizacji
w poblizu baz autobusowych i petli przystankowych. Gestosé punktéw fadowania, ich
rozlokowanie w systemie kamunikacji miasta, moce stacji fadowania, powinny wynikaé
ze szczegdtowych projektdw i towarzyszacych im obliczen w dostepnych programach
komputerowych.
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4. Stan systemu komunikacyjnego

W niniejszym rozdziale opisany zostanie system komunikacyjny Miasta Wioctawek
ze szczegolnym uwzglednieniem wszystkich form transportu zhiorowego. Przedstawione
zostang takze wszelkie formy zaangazowania samorzadu miejskiego w organizacje transportu
publicznego. Osobno przeanalizowane zostang takze niektére aspekty dotyczgce transportu
indywidualnego, zwlaszcza realizowanego przy pomocy samochoddw 2z napedem
alternatywnym wobec silnika spalinowego.

4.1. STRUKTURA ORGANIZACYINA

Organizatorem uslug publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta Wioctawek jest
Miasto Wiloctawek. 15 maja 2015 r. samorzad zawart umowe z miejska spdtka Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. 7 siedzibg we Wioctawku, na mocy ktdrej
przedsigbiorstwo to stato sie tzw. Gperatorem  wewnetrznym w rozumieniu  prawa
wspolnotowego Unii Europejskiej (mozliwe bylto wiec zawarcie wspomnianej umowy w trybie
bezprzetargowym). Na mocy umowy operator wykonuje przewozy zlecone mu przez
organizatora (Urzad Miasta Wtoctawek) zgodnie z zatwierdzonym przez samorzad rozkfadem
jazdy. MPK odpowiada jednak za cze$¢ zadad, ktdre w innych miastach czesto nie leig
w kompetencji operatoréw, m.in. wywiesza na przystankach rozktady jazdy (prowadzi te:
witryng z grafikiem potgczeri w Internecie), sprzedaje na rzecz miasta | w jega imieniu bilety,
Zadania w zakresie wykonywania chowiazkéw zarzadey drég obecnie wykonuje Miejski Zarzad
Infrastruktury Drogowej i Transportu we Wioctawku.

4.2. TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY

Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez MPK Wioctawek skiada sie 7 21 linii zwyktych o roznej
czgstotliwosci kursowania, jednej linii dowozowe] na cmentarz, obstugiwanej pojedynczymi
kursami wyfacznie w dni wolne oraz czterech linii pospiesznych, bedacych w istocie wariantami
linii zwyktych o takich samych oznaczeniach nurnerycznych, ale bez dodatkowych oznaczenr
literowych (odpowiednio dla linii 3 pospieszne 3A i 3B oraz dla linii 16 pospieszne 16A i 16B).
We Wtoctawku nie uruchamia sie linii komunikacji nocnej.

I
e

Zgodnie z danymi Zamawiajgcego w dni nauki szkolnej autobusy MPK Whoctawek przejezdzaja I
w standardowym uktadzie 11 680,65 wozokilometréw, w dni robocze wolne od nauki szkolnej
- 11 669,4 km, w soboty — 7 163,35 km, za¢ w niedziele i Swieta — 6 418,7 km. Zwraca wiec
uwage duza dysproporcja obstugi w poszczegdlinych dniach tygodnia. :

System komunikacji miejskiej jest biletowany. Podstawowy bilet jednorazowy jest wainy ]
45 minut i uprawnia do przesiadek — kosztuje 2,60 zt. Ciekawym i rzadko spotykanym ,
rozwigzaniem jest wprowadzenie do taryfy biletu jednorazowego na przejazd jednego fub
dwdch przystankéw, ktory kosztuje 1 24 W sprzedazy pozostajg tez m.in. karnety
szescioprzejazdowe | bilety dobowe. Podstawowym biletem okresowym jest sieciowy bilet
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imienny wazny przez miesiac. Stosowany jest standardowy katalog uig z ulgg 50-proc., nie
obowiazuje ona jednak przy zakupie biletu na najkrétsze przejazdy, wartego 1zt Komunikacja
miejska jest czesciowo zintegrowana taryfowo z kolejowa — operator potgczeni regionalnych
Polregio wydaje bilety kolejowe hanorowane w autobusach MPK Wioctawek.

4.2.1. POJAZDY O NAPEDZIE SPALINOWYM

Autobusy o napedzie spalinowym stanowia obecnie wickszos¢ pojazdow eksploatowanych
przez MPK Wioclawek. W taborze przewoznika, wedtug stanu na 12 marca 2020 r,
pozostawalo 65 autobuséw, 7 czege az 62 wyposazone s3 w silniki diesla. Niemal wszystkie
spoérod nich to pojazdy marki Solaris. Spotka eksploatuje obecnie 23 egzemplarze modelu
Urbino 10 ré2nych generacji: 9 wyprodukowano w latach 2004-2006. Wozy te spetniajg norme
emisji spalin Euro 3. Kolejnych 12 dostarczono w latach 2009-2013. Ich silniki spetniaja norme
Furo 5. Dwa najmfodsze egzemplarze — z roku 2016 — zaklasyfikowano jako spefniajgce norme
Euro 6.

Najwieksza grupe stanowig nieco diuzsze, bo 12-metrowe Solarisy modelu Urbino 12 w rdznych
wersjach. Najstarsze wyprodukowane zostaty w 2003 r. MPK ma obecnie na stanie 3 autobusy
z tego rocznika — spetniajg one norme czystosci spalin Euro 3. Emisje na takim samym poziomie
zapewniajg wozy z rocznikdw 2004 i 2006, tacznie 9 sztuk. Dziesieé pojazddw dostarczonych
w latach 2007-2008 spetnia normy Eurc 5. W trzech Solarisach z rocznika 2015 zastosowano
naped hybrydowy, ktéry pozwala na osiagniecie parametréow normy Euro 5. Cztery wozy z lat
2016-2017 spetniajg norme Euro 6, podobnie jak 4 najmfodsze autobusy we flocie MPK —
dostarczone w raku 2018.

Tahor spalinowy uzupetniaja 4 autobusy MAN Lion's City A37 spetniajace norme emisji spalin
Furo 6. Zostaly one dostarczone w roku 2018. Podobnie jak Solarisy, autcbusy te zostaty
zakupione jako fabrycznie nowe. 10-metrowe Solarisy mogg zabra¢ na poklad
ok. 80 pasazeréw, a pozostate wozy — ok. 100 pasazeréw. Ich doktadna pojemnosc rozni sig
pomiedzy poszczegdinymi egzemplarzami ze wzgledu na réing liczbe zamontowanych siedzet,
co przektada sie na powierzchnie przestrzeni dla stojacych.

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze w ostatnich latach dostawy taboru odbywajq sig regularnie,
a liczba kupowanych egzemplarzy pozwala utrzymywaé flote w dobrym stanie. Catkowicie
zrezygnowano juz z eksploatacji pajazddw innych niz niskopodiogowe, co jest bardzo istotne
z perspektywy oséb o ograniczonej mobilnosci — nie tylko niepetnosprawnych peoruszajacych
sie na wézkach, ale takze starszych czy rodzicéw z dzieémi w wdzkach, a nawet podréinych
z wiekszym bagazem, np. jadacych na dworzec kolejowy.

Na liniach MPK nie kursujg tez juz pojazdy spetniajace normy Euro 1 czy Eurc 2 albo wrecz
niespetniajace zadnych norm emisji spalin wedtug kategorii Euro. W tym kontekscie za sukces
nalezy uznad m.in. wycofanie do 2016 r. Jelczy 120M. Na uwage zastuguje natomiast rezygnacja
2 utrzymywania floty pojazdéw zaréwno o najmniejszej, jak i o najwickszej pojemnosci. Z jedne;
strony w 2017 r. zakonczyta sie eksploatacja Jelczy MO8TMB, z drugiej zas w 2002 1. sprzedano
astatnie czynne lkarusy 280.
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4.2.2.  POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM LUB INNYMI BIOPALIWAMI

W taborze MPK Wtoctawek nie ma obecnie autobuséw napedzanych gazem ziemnym ani
innymi radzajami gazu czy innymi biopaliwami. Konstrukcje takie nie sg w Polsce stosowane na
szerokg skale.

4.2.3. POJAZDY O NAPEDZIE ELEKTRYCZNYM

Opisang powyzej flote autobuséw napedzanych silnikami diesla (w tym hybrydowych)
uzupetniajg 3 autobusy w petni elektryczne. Mowa tu o trzech dostarczonych w 2019 r.
Solarisach modelu Urbino 12 Electric. Cechujg sie one bezemisyjnoscia w zakreste
zanieczyszezen 1 znacznie zredukowanym w stosunku do pojazdéw napedzanych siinikami
diesla poziomem emitowanego hatasu. Majg one mniejszg pojemnoéé nii tak samo dugie
autobusy 7z napedem klasycznym, zabierajg bowiem maksymalnie 77 pasazerdw. Wynika to
jednak gtéwnie z liczby miejsc siedzacych.

Wraz z autobusami producent dostarczyt system tadowarek zajezdniowych. Trzy to tzw.
tadowarki wolne, jedna zas to tadowarka dwufunkcyjna na trzy autobusy, ktéra umozliwia
zarowno standardowe tadowanie wolne, jak i fadowanie przyspieszone. Autobusy
sg przystosowane konstrukcyjnie do montazu pantograféw dachowych, péki co 59 jednak
tadowane przy pomaocy wtyczki (plug-in).

Zdjgcie 3. Eiektryczny Solaris Urbino we flocie komunikacji miejskiej we Wioctawku

I
L
L4

L

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek
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Zdjecie 4. Charakterystyczny symbol autobusu elektrycznego

NG

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

TRANSPORT PRYWATNY (INDYWIDUALNY)

Wioctawek jest dobrze wpisany w krajowa sie¢ drogowa. Na zachdd od miasta przebiega jedna
7 najwazniejszych autostrad w kraju — oznaczona symbolem Al i {aczaca Wioctawek
7 Gdariskiem w kierunku pétnocnym oraz z todzig, konurbacjg gérnoélaska i Republiky Czeska
w kierunku potudniowym. Wybudowanie autostrady pozwolity na odcigzenie drdg
przechodzacych bezposrednio przez miasto. Dotyczy to zwhaszcza ucigzliwego z perspektywy
mieszkafcow ruchu tranzytowego, w tym pojazddw ciezarowych. Wiaczanie sie do ruchu
autostradowego zapewniaja Wioctawkowi trzy wezty: Wioctawek Pdéinoc (w  Brzeziu),
Wioctawek Zachdd (w Pikutkowie) i Kowal {w Kowalu).

Rezposrednio przez miasto przebiegajg drogi krajowe: nr 62 Strzelno — Wioctawek -
Siemiatycze, nr 67 Wioctawek — Lipno i nr 91 Gdarisk — Czestochowa (stara trasa
wykorzystywana w relacji pétnoc — potudnie kraju przed powstaniem autostrady Al). Siec
drogows uzupetnia droga wojewddzka nr 252 Wioctawek — Inowroctaw.

Podstawowym érodkiem transportu indywidualnego we Wiloctawku jest, rzecz jasna,
samochdd. Podobnie jak wiekszo$é polskich miast, Wioctawek dotyka problem kongestii
drogowej, co negatywnie wplywa takze na jakosé miejskiego transportu zbiorowego, ktary nie
korzysta z wydzielonej infrastruktury — zwracano na to uwage juz w Planie zrdwnowaZonego
rozwoju transportu zhiorowego miasta Whoctawek z 2013 .

25 Plan zréwnowazenego rozwoju transportu publicznego miasta Woclowek, Wioctawek 2013, 5. 63.

61
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Na terenie Srédmiedcia przekro] drogi dwujezdniowej ma ul. Okrzei. Przenasi ona przez obszar
srodmiejski ruch miedzyosiedlowy, przekréj pozostatych ulic lezacych w tej czedei Miasta ma
przekroj sugerujgcy obstuge ruchu lokalnego?®. W zwigzku z tym, ze Miasto potozone jest po
dwdéch stronach Wisty, problemem pozostaje uktad mostéw. Obecnie funkcjonujg dwie
przeprawy przez rzeke: most im. marsz. Rydza-Smigtego i przejazd przez tame w ciggu drogi
krajowej nr 67. Obecnie nie ma jednak konkretnych planéw budowy kolejnych przepraw.

Wedtug danych na kaniec 2018 r. liczba mieszkaricéw wynosita 104 033 asoby, za$ liczba
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych to 67 515, co daje 648 pojazdow
samochodowych przypadajacych na 1 000 mieszkaricow?.

4.4, OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Wedtug raportu datyczacego punktéw tadowania na obszarze Gminy Miasta Wioctawek
w Miescie do korica 2020 r. znajdzie sig 29 ogdinodostepnych publicznych punktéw tadowania
samochodow elektrycznych?®, Znajda sie one de facto w 27 punktach Miasta, poniewaz
w dwaéch miejscach — na Starym Rynku i na Zielonym Rynku — dwie tadowarki zlokalizowano
blisko siebie. Kazde z urzadzen bedzie dwustanowiskowe. Znakomita wiekszosé 7 nich moze
jednoczednie fadowaé dwa samochody przy mocy 22 kW, tylko cztery z nich dziatajg w systemie
dwustanowiskowym, ale z moca fadowania odpowiednio 50 kW w jednym stanowisku
22 kW w drugim.

W styczniu 2020 r. trwafa budowa dwdch pierwszych ogélnodostepnych punktéw tadowania
we Wloctawku — zlokalizowanych przy al. Jana Pawta II. Do 24 kwietnia 2020 r. stacja ta nie
zostata otwarta,

Charakter ogdlnodostepnego (w godzinach pracy) punktu tadowania ma tadowarka pray
Salonie Renault Dacia Wioctawek Pasikowski przy ul. Polnej.

Zgodnie z Ustawq z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do korica
2020 r. we Wioctawku powinno powstaé tacznie 60 publicznych stanowisk tadowania {wliczajac
w to stacje przy al. Jana Pawfa 11)?%, Realizacja wysej opisanych plandw pozwali na osiggniecie
minimum ustawowega.

45, PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJIACEGO SYSTEMU

TRANSPORTU

Tabor eksploatowany przez MPK Wioctawek cechuje sie dobra jakoscig. Obecnie
przedsigbiorstwo nie eksploatuje pojazdéw starszych niz siedemnastoletnie, a kaidy
zautobusow spefnia norme czystosci spalin Euro 3 lub wyzsza. 100% pojazdéw  jest

26 M. Andler, Anafiza komunikacyjna (drogowa). Plan ruchu dia érédmiescia, Wioctawek 2019, s. 5.
27 Pian budowy ogdinodostepnych stacji ladowania na obszarze miasta Wioctawek, Wioctawek 2020
28 Roport dotyczgey punktdw fadowania na ebszarze gminy Miasto Wiactawek zoinstalowanych

w ogdinodostepnych stacjach fadowania, Wiactawek 2020, s. 2 i n.

29 Aneks do Raportu z dn. 15 stycznia 2020 r., Wioctawek 2020,
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dostosowanych do obstugi 0séb niepetnosprawnych, tyle samo to wozy niskopodfogowe. Ok.
5 proc. taboru stanowig autobusy catkowicie bezemisyjne, a ok. 22 proc. — spetniajace
najbardzie] rygorystyczng norme czystosci spalin Euro 6. tacznie obie te grupy tworzg wigc
nieco ponad jedng czwartg wszystkich pojazddw we flocie MPK.

55% taboru stanowig pojazdy dziesiecioletnie lub starsze. 7 drugiej jednak strony w ostatnich
latach wymiana najstarszych pojazddw przyspieszyta, w wyniku czego az 11 proc. floty stanowia
autobusy wyprodukowane w roku 2019,

4.6. [STNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM

Inteligentny system transportowy {ITS) we Wioctawku zaczat dziatac w 2019 r. Jege centrum
znajduje sie w bazie MPK. Tam gromadzone sg dane dotyczace ruchu w Miescie. W Zwigzku
7 wdrozeniem systemu przebudowanych zostato 12 skrzyzowar. Jednym z waZnigjszych
elementow ITS jest ten odpowiadajacy za dynamiczng informacie pasazerskg na przystankach
i w systemach informatycznych. W celu wspdtpracy z systemem wszystkie autobusy miejskie
wyposazone sg w odpowiednie moduty.

System zostal dostarczony przez firme T4B, a jego zakup byt czescig szerszego projektu
obejmujacego takze przebudowe jednej z petli autobusowych i dostarczenie trzech autohuséw
bezemisyjnych. Kontrakt z wykonawca obejmowal, oprdcz ustawienia tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej na 22 przystankach, takze objecie sterowaniem ruchem trzynastu
gtownych skrzyzowar z sygnalizacja swietlng. Do ich obstugi utozono ok. 8,5 km Swiattowadu.
Ponadto siedem skrzyzowan i cztery przystanki zostaty wyposazone w monitoring wizyjny,
a w kilku punktach Miasta pojawity sie biletomaty. Prace kierowcéw MPK utatwity komputery
poktadowe, ktére wskazuja na biezaco punktualno$é odjazdédw. Uruchomiona zostata witryna
internetowa http://its.wioclawek.eu, ktéra gromadzi dostepne dla mieszkaricéw aktualne dane
o skali ruchu, punktualnodci kursowania komunikacji miejskiej i ewentualnych utrudnieniach.
Pojawiaja sie tam wpisy dotyczace blokujacych ruch wypadkéw i zamknigciach ulic, a algorytm
wskazuje typowe czasy przejazdu pomigdzy wybranymi punktami Miasta we wszystkie dni
i godziny tygodnia. Dostepny jest planer podrézy komunikacja miejskg 1 podglad kamer
monitoringu. Urzad Miasta Wioctawek podkredla, Ze funkcjonowanie ITS ma przyniesc korzysci
wszystkim uczestnikom ruchu®®. Tym niemniej ma zwieksza¢ atrakcyjnosc transportu
zbiorowego. Waznym aspektem ma by¢ takie niwelowanie negatywnego oddziatywania
komunikacji na srodowisko. Mozna to wigzaé m.in. z wiekszg w zatozeniach ptynnodcig ruchu.

Zakres funkcjonalny ITS obejmuje wyhrany obszar Miasta ograniczony od pétnocy rzekg Wista,
od zachodu ulicami Mechanikdw | Obwodows, od potudnia ulicami Zhiegniewskiej, Krolowej
Jadwigi i Kazimierza Wielkiego, a od wschodu ulicami Kazimierza Wielkiego i Plocka. Przez
obszar ten przebiegajg m.in. gléwne korytarze transportowe, kidre przebiegajg przede
wszystkim w osi z pétnocnego zachodu na potudniowy wschéd. Mowa tu przede wszystkim
o drodze krajowej nr 81 i o drodze krajowej nr 61.

30 http://its.wloclawek.eu/desktop/about [dostep: 6 maja 2020 r.].
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4.7. NIEDOBORY JAKOSCIOWE | ILOSCIOWE TABORU
| INFRASTRUKTURY ORAZ PLANOWANE INWESTYCIE W CELU ICH

ZNIWELOWANIA

lak wskazano powyzej, niewystarczajgca w kontekécie ustawy o elektromobilnodci jest liczba
dostepnych publicznie fadowarek dla posiadaczy samochoddw elektrycznych. Zgodnie z
wyliczeniami samorzadu niezbedna jest budowa 58 takich urzadzenn do konca 2020 r.
Odpowiedzig na te potrzebe jest plan budowy 60 publicznych tadowarek. W lutym i marcu 2020
r..odbylty sie  juz  konsultacje  spofeczne  dotyczace  ich lokalizacji®L.
Zwigkszenia wymaga takze liczba eksploatowanych przez MPK Wioctawek autobuséw
bezemisyjnych. tedli zatoiyé, ze liczebnoéé taboru nie ulegnie zmianie, zgodnie z ustawg o
elektromobilnodci konieczne beda dalsze zakupy pojazdéw zeroemisyjnych: czterech do 1
stycznia 2023 r. i szesciu kolejnych do 1 stycznia 2025 r. Zakupy nowych pojazdéw pozwola na
sukcesywne wycofywanie najstarszych eksploatowanych wozéw — modeli Solaris Urbine 10 i
Solaris Urbino 12 — spetniajacych norme Euro 3. Na stanie MPK pozostaje 21 autobusdw
speiniajgcych wylgcznie te norme. Niezaleinie od wymagan ustawowych proces ich
stopniowego zastepowania nowszymi - zero- lub niskoemisyjnymi konstrukcjami - powinien
by¢ prowadzony az do ich eliminacji. Na razie nie ma konkretnych plandw inwestycyjnych, ale
zakupy najprawdopodobniej beda mogly zosta¢ wsparte w ramach unijnych programow
pomocowych na lata 2021-2027.

4.8. ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY | POTRZEBY SEKTORA

KOMUNIKACYINEGOD

Flota autobusdéw MPK Wioctawek jest nowoczesna, zwlaszcza na tle innych polskich miast
sredniej wielkosci, a liczha eksploatowanych pojazdéw jest adekwatna do wielkosci oérodka i
rozlegtosci sieci komunikacyjnej. Transport publiczny weiaz pozostaje jednak niewystarczajaco
atrakcyjny, co znajduje swoje odzwierciedlenie w podejmowanych przez samorzad dziataniach,
np. w instalacgji systemu ITS, ktérego sprawnosé ma zwiekszaé atrakcyjnosé komunikacii
zbiorowej. Jedng z przyczyn mniejszej niz mozliwa do osiagniecia atrakcyjnosci jest zjawisko
kongestii w ruchu drogowym, ktére opéinia ruch autobuséw. Pasazerowie korzystajacy z
komunikacji miejskiej nie majg jednak, w odréznieniu od jezdzacych wiasnymi samochodami,
omingé miejsc zattoczenia.
W kategoriach problemu naleiy te7 postrzega¢ bardzo niski stopien wykorzystania kolei do
obstugi relacji miejskich i podmiejskich. Jest to zwigzane w duzej mierze z niewielky liczba
oferowanych kursoéw oraz ze stabo rozwinieta siecia przystankowa. Na terenie Wioctawka
znajdujy sie wyfgcznie trzy punkty postoju pojazdu: stacja Wioctawek oraz przystanki
Whoctawek Zazamcze | Whoctawek Brzezie. Na dwéch ostatnich zatrzymuja sie wylgcznie
pociagi regionalne. Brak integracji taryfowej pomiedzy przewo?nikami kolejowymi i niewielki

31 http://www.wloclawek.pI/pI/artykuI/237/14437/projekt~p!anunbudowy-ogolnodostepnych—stacji—Iadowania—
konsultufe-z-mieszkancami [dostep: 28 kwietnia 2020 +.].
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stopien wspdtpracy w zakresie wzajemnego honorowania biletéw z Miastem nie pozwalajg na
swobodne korzystanie 7 pociagdw jako uzupeinienia sieci komunikacji miejskiej.

W kontekécie rozwoju elektromobilnoéci wyzwaniem jest za$ — podobnie jak w skali
ogoélnopalskiej — mata liczba samochodéw  elektrycznych eksploatowanych przez osoby
prywatne i przedsiebiorstwa. Mato rozwiniety jest tez rynek ustug typu car-sharing. Obecnie w
Miescie dziata jeden operator — Panek CarSharing.
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5. Diagnoza potrzeb i oczekiwan mieszkancow

W ramach dziatan partycypacyjnych bedacych elementem przygotowan do stworzenia
niniejszego dokumentu przeprowadzone zostato badanie ankietowe, w ktérym mieszkaricy
Wioctawka mogli  okreslic swoje preferencje dotyczace kierunkdw rozwoju ukfadu
transportowego Miasta. Byli oni pytani takze o przyzwyczajenia zwigzane z przemieszczaniem
sie po Wroctawku. Odpowiedzi udzielone w badaniu ankietowym byty jedna z podstaw do
formutowania rekomendacji, jakie znajdujg sie w dalszej czesci dokumentu. W badaniu
przeprowadzonym ha poczatku maja 2020 r. wziety udziat 342 osoby. Przewazajaca czescig
respondentéw (65%) byty osoby pracujace.

Wykres 4. Status zawodowy respondentéw

B Uczen & Student ® Osoba pracujaca

B Osoba niepracujaca ® Emeryt/rencista

Zrodto: opracowanie wasne

Przeszto 70% ankietowanych byto w wieku 18-40 lat. Ze wzgledu na internetowy charakter
badania zabrakto odpowiedniej do struktury demograficznej reprezentaciji oséb starszych.
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Wykres 5. Wiek respondentéw

# Ponizej 18 lat ® 18-25 W 26-30 # 31-40 W 471-50 ® 5160 M 60 i wiece]

Zrédto: opracowanie wlasne

W pierwszym  pytaniu  merytorycznym  ankietowani  okreélal, czy 7najg pojecie
elektromobilnodci. 97% respondentdw stwierdzito, 7e zna to pojecie.

Analogicznie zapytano réwniez o znajomosé pojecia Smart City, ktoére przettumaczcno
w pytaniu jako Inteligentne Miasto. Réwniez w tym przypadku wiekszoé¢ {93%) respondentdw
uznata, Ze zna i rozumie to pojecie.

W trzecim pytaniu opublikowanej ankiety zapytano, czy ankietowani mieszkajg we Whoctawku.
Zdecydowana wiekszosé (90%) ankietowanych potwierdzita ten stan, co pozwala traktowad
wyniki ankiety jako reprezentatywne, pemimo ze przeprowadzana byla ona w wersji anline,
a wigc bez bezposdredniej weryfikacji miejsca zamieszkania respondenta. Nastepnie zapytano
o miejsce pracy lub nauki ankietowanych. Wiekszo$¢ {81%) z nich pracuje lub uczy sie na
terenie Wioctawka, ale liczba respondentéw majacych centrum swojej aktywnosci zawodowej
lub edukacyjne] w innych miejscowosciach jest wieksza (19%) niz w przypadku pytania
0 miejsce zamieszkania.

W dalszej kolejnosci spytano o diugosé drogi z miejsca zamieszkania do miejsca pracy.
Najliczniejsza (32%) grupe ankietowanych stanowili ci, ktdrzy codziennie pokenuja w jedna
strone dystans od 2 do 5 km. Duzo (23%) jest osob, ktérych droga ma dtugosc od 5 do 10 km.
Nie brakuje tez takich, ktérzy musza codziennie dojezdza¢ o wiele wiecej, nawet ponad 25 km.
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Wykres 6. Srednia odlegio$¢ drogi do pracy/szkoly od miejsca zamieszkania

2 0d500mdo 1 kmm®mOd 1do 2 km Mod2do5km
®od5do 10 km ®od10do15km  ®od 15 do 20km
mod20do25km M Powyzej 25 km

Zrédto: opracowanie wiasne

W serii kolejnych pytar badano, jak czesto ankietowani korzystali z poszczegdlnych Srodkéw
transportu. W przypadku autobusu najwicksza grupa respondentéw korzysta z niego
codziennie (25%), ale stanowi ona stosunkowo niewielki odsetek ogétu pytanych.

Wykres 7. Czestotliwos¢ korzystania z autobusow

® Codziennie M Kilka razy w tygodniu
M Raz w tygodniu M Raz w miesigcu

W Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystam

Zrédto: opracowanie wiasne
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Inacze] rozktadaty si¢ odpowiedzi w przypadku podrézy samochodem w roli kierowcy. Znacznie
liczniejsza (42%) okazata sie grupa korzystajacych z samochodu codziennie. Sporo (18%) osdb
nie korzysta jednak z auta w ogdle.

Wykres 8. Czgstotliwos¢ korzystania z samochodu w roli kierowcy

# Codziennie M Kilka razy w tygodniu
¥ Raz w tygodniu ® Raz w miesigcu

B Rzadziej niz raz w miesigcu B Nie korzystam z samochodu

Zr6dto: opracowanie wiasne

Zdecydowanie mniej 0séb podrézuje codziennie samochodem w roli pasazera. Wskazuje to,
ze najprawdopodohniej wiekszos¢ kierowcdéw jezdigeych do pracy lub na uczelnie kazdego
dnia nie zabiera ze sobg ani jednego pasazera. To z kolei dowadzi wysokiego éladu weglowego
i duzej zajetosci przestrzeni w przeliczeniu na jedna osobe przemieszczajacy sie.
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Wykres 9. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w roli pasazera

® Codziennie B Kilka razy w tygodniu
M Raz w tygodniu M Raz w miesigcu

m Rzadziej niz raz w miesigcu ™ Nie korzystam jako pasazer

Zrédto: opracowanie wiasne

Cho¢ liczba korzystajgeych z roweru codziennie jest stosunkowo niewielka (10%), jest to dosc
popularny $rodek transportu. Spora {21%) grupa respondentdw uzywa go kilka razy w tygodniu
lub rzadziej.

Wykres 10. Czestotliwo$é korzystania z roweru

# Codziennie B Kilka razy w tygodniu
M Raz w tygodniu B Raz w miesigcu

® Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystam z roweru

Zrédio: opracowanle wiasne
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Korzystanie z motocykla fub ze skutera zadeklarowata bardzo niewielka grupa respondentdw.
Ten srodek transportu wykorzystuje zaledwie ok. 7% respondentéw, zag tylke ok. 1% jezdzi
skuterem codziennie. Nieznaczna czeéé badanych zadeklarowata takse korzystanie z innego niz
powyzsze Srodka transportu, np. z hulajnogi — jedynie ok. 13%, w tym tylko 1% codziennie.

W kolejnym z pytari ankietowani odpowiadali, czy korzystaja z transportu zbiorowego na
terenie Wioctawka. Wiekszos¢ (68%) respondentéw korzysta z tej formy komunikacji.
Nastepnie spytano respondentéw, czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy zachecithy ich do
czestszego zen korzystania. Wigkszo$é (82%) ankietowanych odpowiedziata twierdzaco.

Zapytano takze, czy ankietowani korzystajg z roweru do przemieszczania sig po Miescie.
Wiekszos¢ (55%) respondentéw odpowiedziata twierdzaco, ale ich przewaga nad tymi, ktorzy
nie korzystajg z tej formy transportu, jest niewielka.

Podobnie jak w przypadku transportu zbiorowego, ankietowani w przewazajgcej (72%) mierze
uznali, ze bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa sktonitaby ich do czestszego wybierania
tej farmy transportu.

Spytano takie o korzystanie z wiloctawskiego systemu roweru miejskiego. Wiekszosé
ankietowanych nie korzystata z tej formy transportu. Popularnoéé roweru miejskiego jest
wyraznie nizsza niz popularnosé roweru ogdfem.

Wykres 11. Odsetek oséb korzystajgcych z Wioclawskiego Roweru Miejskiego
do przemieszczania sie na terenie Miasta

B Tak ™ Nije

Zrédto: opracowanie wiasne

Tak samo jak w przypadku transportu zbiorowego i roweru ogétem, ankietowani przewazajaco
(60%) stwierdzili, ze bardziej rozwiniety system roweru miejskiego sktonitby ich do czestszego
korzystania z tej formy transportu.

Do czestszego korzystania z systemu roweru miejskiego 53% ankietowanych skfonitcby tez
wprowadzenie do oferty rowerédw wspomaganych elektrycznie.

Ankietowani zostali zapytani takze o to, czy byliby zainteresowani korzystaniem z ustug car
sharingowych. Wiekszo$é (57%) oséb odpowiedziata na to pytanie twierdzaco. Ankietowani
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zaznaczali takze, czy chcieliby korzystac z ustug wspdidzielenia samochoddéw spalinowych czy
elektrycznych (moina bylo rzaznaczy¢ obie odpowiedzi). Wyrainie wieksza popularnoscia
cieszyla sie opcja dotyczaca samochoddw elektrycznych — wskazato jg ok. 80%
zainteresowanych car-sharingiem, podczas gdy krotkoterminowym  wynajmem  aut
spalinowych zainteresowany jest co drugi chetny do korzystania z car-sharingu. Wigkszosc
ankietowanych uznata przy tym, Ze chciataby korzystac z car-sharingu rzadziej niz codziennie.

Wykres 12. Deklarowana czgstotliwo$¢ korzystania z ustug car-sharingowych

® Codziennie W Kilka razy w tygodniu
® Raz w tygodniu B Raz w miesigcu

® Rradziej niz raz w miesigcu M Nie korzystatbym

Zrédto: opracowanie wiasne

Respondentéw zapytano takze, czy kiedykolwiek podrézowali réznymi rodzajami pojazddw
z napedem elektrycznym. Samaochodem elektrycznym podrézowato 33% respondentow,
skuterem elektrycznym — 9%, rowerem elektrycznym — 20%, a hulajnoga elektryczng — 33%.

Badanych zapytano réwniez, czy rozwazajg zakup pojazdu elektrycznego. Ponad pofowa
badanych nie bierze pod uwage takiego zakupu, jednak az 17% rozwaza zakup samochodu
elektrycznego, a 18% hulajnogi. Stosunkowo duzy odsetek zainteresowania samochodami
zeroemisyjnymi  jednoznacznie wskazuje, ze budowa ogélnodostgpnej infrastruktury
tadowania jest dziataniem o charakterze pricrytetowym.

73




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC

WLORILN Ogé DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WEOCLAWKA NA LATA 2020-2035

Wykres 13. Rozwazana mozliwo$¢ zakupdw pojazdéw o napedzie elektrycznym

M Tak, samochodu osobowego M Tak, skutera
B Tak, roweru W Tak, hulajnogi
B Nie

Zrédto: opracowanie whasne

Ankietowani oceniali takze, jakie czynniki moglyby ich sktoni¢ do zakupu takiego pojazdu.
Najczesciej wskazywano nizsza cene zakupu {70%), w dalsze] kolejnosci rozwinietg sieé
publicznych stacji tadowania (64%), niski koszt przejazdu 1 km (62%), dofinansowanie
z cgdlnodostepnych programéw pomocowych (61%) i ulgi podatkowe {61%), a takze
dostepnos¢ nizszych taryf dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych (60%)} i udogodnienia
w formie darmowych miejsc postojowych (57%).
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Wykres 14. Czynniki wptywajace na decyzje o zakupie alternatywnego (samochodu
elektrycznego/skutera elektrycznego/roweru elektrycznego) $rodka transportu

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%
Darmowe miejsca postojowe przeznaczone _H
dla pojazddw elektrycznych 1
sy pason cryerse T
posiadaczy pojazdow elektrycznych
Rozwinieta sie¢ publicznych stacji fadowania —|I_|]
baewibi At |
fadowaniu
Wieksza wiedza w zakresie dostepnych _*—— —=—~]
technologii (SRS

B Skionitohy M Raczej sktonitoby B Raczej nie sktonitoby 3 Nie skionitoby

Zrédto: opracowanie wiasne

Ankietowani wskazywali takze na swoje oczekiwania dotyczace wprowadzania nowoczesnych
rozwigzari transportowych. Bardzo waznym dla badanych aspektem jest bezpieczenstwo:

5

=

rim—m g

— L S R S T L



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSC

WLEOBILNOSE DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA [LATA 2020-2035

poprawy w tym zakresie oczekuje 57% badanych {kolejne 22% raczej jej oczekuie). Praktycznie
tak samo istotne wydaje sie zmnigjszenie poziomu hatasu (odpowiednio 57% i 23%), podobnie
jak wiekszy komfort podrézowania (58% i 23%).

Wykres 15. Oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzari transportowych
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smogu bezpieczenstwa poziomu hatasu  podrdzowania

Zrédto: opracowanie wiasne

Nastepnie ankietowani oceniali poszczegdine dziafania, jakie moze podjac Miasto w kontekécie
ich wplywu na hezpieczenstwo ruchu. 71% respondentéw uznato, e na pewna
bezpieczeristwo poprawia dodatkowe o$wietlenie przejéé¢ dia pieszych, 43% wskazato na
wyrazne oznaczenie miejsc dozwolonego parkowania, 45% na uspokojenie ruchu przy szkatach
poprzez wybudowanie miejsc parkingowych przeznaczonych do krétkiego postoju, tzw,
Kiss&Ride, 57% na budowe irozbudowe chodnikéw, 70% na budowe i rozbudowe drog
rowerowych, 52% na budowe wyniesionych przejéé dla pieszych, 43% na budowe wyniesionych
skrzyzowan, a 37% na wprowadzanie stref ruchu na osiedlach.
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Wykres 16. Istotnosé wdrazania elementéw infrastruktury transportowej Wioctawka
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Zrédio: opracowanie wiasne
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Nastepnie respondenci odpowiadali na pytanie, jak wazne jest dla nich wdrozenie konkretnych
rozwigzan infrastrukturalnych na terenie Whoctawka. Wyznaczenie miejsc parkingowych przy
instytucjach publicznych dla posiadaczy aut elektrycznych za wazne uznato 27% respondentéw,
zakup fadowarek elektrycznych i wyznaczenie miejsc postojowych do tadowania samochodéw
elektrycznych — 46%, modernizacje drég lokalnych — 75%, budowe $ciesek rowerowych —58%,
dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnodci — 53%, budowe
zintegrowanego wezia przesiadkowego — 60%, wprowadzenie monitoringu na gtéwnych
ulicach Miasta — 55%, budowe doswietlonych, inteligentnych przejéc¢ dla pieszych — 79%,
budowe systemu inteligentnej informacji pasazerskiej w formie infokioskdw, elektronicznego
rozkfadu jazdy, monitoréw ogtoszeniowych w autobusach czy tablic elektronicznych na
przystankach — 54%, a budowe parkingéw typu Park&Ride — 50%.

Kolejne pytanie dotyczyto pomystu wprowadzenia we Whoctawku komunikacji tramwajowe;.
Wiekszos¢ (64%) ankietowanych popiera to rozwigzanie. Jeszcze wiekszym poparciem cieszy
sig koncepcja wykorzystania do obstugi Miasta linii kolejowej. Na pytanie: »C2y popiera
Pan/Pani wykorzystanie linii kolejowe]j Kutno — Toruri dia potrzeb transportu aglomeracyjnego
I miedzy aglomeracjami w wiekszym zakresie? (np. poprzez budowe nowych przystankdw
i zwigkszenie  czestotliwodci  pofaczern  z  Toruniem)”  twierdzaco odpowiedziato
90% ankietowanych.

Wigkszos¢ (74%) respondentéw opowiedziata sig takze za pomystem budowy kolei gondolowej
nad Wista. Co jednak zaskakujace, poziom poparcia dla tej inicjatywy jest wyzszy niz dla budowy
sieci tramwajowe], ktora mogtaby usprawnié przewozy w catym szeregu relacji.




