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RADY MIASTA WT.OCLAWEK

z dnia 17 sierpnia 2020 r.

w sprawie pzyjgcia Strategii rozwoju elektromobilno6ci dla miasta Wloclawek
na lata 2020 -2035

Na podstawie art, 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r, o samozqdzie gminnym
(Dz. U. 22020 r. poz.713),

uchwala siq, co nastgpuje:

$1. Pzyjmuje sig,,Strategiq rozwoju elektromobilno6ci dla miasta Woclawek na lata 2020 - 2035",

stanowiqcq zalqcznik do niniejszej uchwaly.

$2. Wykonanie uchwaly powieza siq Prezydentowi Miasta Woclawek.

$3. 1. Uchwala wchodzi w 2ycie z dniem podjgcia.

2. Uchwala podlega ogloszeniu w Biuletynie Informacji Publicznej Uzgdu Miasta Wloclawek.
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Analiza SWOT- metoda porzqdkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych
liter angielskich st6w, kt6re odpowiadajq czq3ciom tej metody. Sklada siq z czterech
element6w: mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse (ang.

Opportunities), zagrozenia (ang. Threats).

Elehromobilnoid idea dq2enia do stopniowego zastqpowania napqdu pojazd6w
wykorzystywanych na co dzierar przez mieszkadc6w na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na

celu m.in. likwidacjq problem6w zwiqzanych z emisjq szkodliwych substancji do atmosfery.

GIS - (ang. Geographical Information Systems) jest to zbi6r element6w slu2qcych do
pozyskiwania, przechowywania, przesytania, analizowania i wizualizacji danych
przestrzennych. W jego sktad wchodzq programy zarz4dzajqce i dane.

KBR - akronim: kompleksowe badania ruchu.

Kontrapas rowerowy - pas ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej, kt6ry pozwala jechai
rowerem rownie2 w drugq stronq. Ma szeroko5i co najmniej 1-,5 metra i wolno go stosowai na

odcinkach d169, na kt6rych maksymalna prqdko5i jest nie wiqksza niz 50 km/h. Stosowany jest
w celu skr6cenia czasu i dtugo5ci podr62y rowerami oraz dla poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

Kontraruch rowerowy - organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowiqzujqca na

mocy wylqcznie znak6w pionowych, kt6ra pozwala jechai rowerem r6wniez w drugq stronq.
Polega na umieszczeniu pod znakami ,,zakaz wjazdu" na jednym koricu odcinka drogi i,,ulica
jednokierunkowa" na drugim tabliczek z napisem: ,,nie dotyczy rower6w". Zgodnie
zrozporzqdzeniem o znakach isygnalach drogowych to rozwiqzanie wolno stosowai tylko
w terenie zabudowanym, w miejscach, w kt6rych prqdkoSi pojazd6w jest ograniczona do
najwy2ej 30 km/h. Kontraruch stosowany jest w celu skr6cenia czasu i dlugo5ci podr62y
rowerami oraz dla poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Miasto - Wtoctawek

MobilnoJd transportowa - sklonno6i ludzi do odbywania podr6zy bez zmiany stalego miejsca
zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak pamiqtai,
ze slowo mobilno6i ma tak2e inne znaczenia - mobilnoii ludnodci (zmiana miejsca
zamieszkania), mobilno5i zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mobilnoSi spoleczna
(zmiana klasy spoiecznej), mobilno6i kapitalu (mo2liwodi przenoszenia aktyw6w finansowych).

Mobility-as-a-Service, tak2e MaaS- ustuga polegajqca na dostarczeniu rozwiqzari stu2qcych do
przemieszczania siq ludzi lub towar6w w formie ustugi, a nie sprzqtu, np. kr6tkoterminowy
wynajem samochodu zastqpujqcy jego trwate posiadanie po nabyciu. Ma przynosii korzy6ci
miastu, kt6re pozbywa siq czqSci problem6w infrastrukturalnych (np. dotyczqcych niedoboru
miejsc parkingowych) i u2ytkownikowi (kt6ry oszczqdza, bo wynajem kr6tkoterminowy mo2e
byi tadszy niz zakup i utrzymanie dziqki roztozeniu koszt6w na wielu uzytkownik6w).

Napqd alternat) irny - napqd pojazd6w inny ni2 zasilany pochodnymi ropy naftowej, zwfaszcza
nisko- lub zeroemisyjny, np. wodorowy lub elektryczny.
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Parking on-street - parking zlokalizowany w pasie drogowym.

PKP - Polskie Koleje Paristwowe S.A.

PPP - Partnerstwo publiczno-prywatne.

Smart City - spos6b zarzqdzania miastem polegajqcy na wykorzystaniu wsp6lczesnych

technologii informacyjnych i analizy danych w celu zwiqkszenia efektywnodci wykorzystania

infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb mieszkadc6w. Opiera siq w du2ej mierze na

rozszerzeniu form komunikacji z mieszkaricamiw celu biezqcego odpowiadania na pojawiajqce

siq potrzeby.

SPP - Strefa Platnego Parkowania.

Strategia rozwoju elektromobilnoJci dla Miasta Wloclawek na lata 2020-2035 (dalej takie
Strategia)- dokument okreSlajqcy kierunki dziatari samorzqdu miasta Wtoctawek obowiqzujqcy

na lata 2020-2035.

Strefa ruchu uspokojonego Tempo 30 - fragment sieci drogowej, na obszarze kt6rego

obowiqzuje ograniczenie prqdko6ci pojazdow do 30 km/h. Stosowana jest na terenach

mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach Tempo 30 wystqpuje podziat

przestrzeni d169 na jezdnie ichodniki. Powszechne sE za to rozwiqzania spowalniajqce ruch

pojazd6w, takie jak wyniesione przejScia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, minironda

czy wyspy na przejSciach dla pieszych. W strefach Tempo 30 nie tworzy siq osobnej

infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna siq tam bezpiecznie odbywai na

jezdni.

Strefa zamieszkania - odcinek drogi (w tym tak2e placu), po kt6rym piesi mogq swobodnie

poruszai siq catq jej szeroko5ciq i majq pierwszeristwo przed pojazdami. Ponadto obowiqzuje

tam ograniczenie prqdko6ci do 20 km/h, wolno parkowai wytqcznie w oznaczonych miejscach,

a progi zwalniajqce nie muszq byi oznaczone znakami. Strefa zamieszkania sluzy zapewnieniu

bezpieczedstwa wok6t budynk6w, szk6l, sklep6w czy teren6w wypoczynkowych. W Polsce,

zgod n ie z rozporzqdzen iem, oznaczone sq specja I nym i zna ka mi.

Suburbanizacja - proces urbanistyczny, kt6ry polega wyludnianiu siq miasta i rozroicie terenow
podmiejskich wok6l niego. Suburbanizacja poza zmianq miejsca zamieszkania ludzi sklada siq

tei z zajmowania teren6w rolnych przez budownictwo jednorodzinne, wzrostu liczby

przedsiqbiorstw na terenach wiejskich wok6t miast i zmiany struktury spofecznej na terenach

wiejskich. Wynikiem suburbanizacji jest wzrost liczby codziennych dojazd6w do pracy, szk6t

i sklep6w z teren6w wiejskich do miasta.

UDT - Urzqd Dozoru Technicznego.

Ustawa o elehromobilnoici - Ustawa z dnia 1-1- stycznia 2OtB r. o elektromobilno6ci i paliwach

alternatywnych. Okre5la politykq paistwa dotyczqcq pojazd6w elektrycznych i zasilanych

in nymi irodlami a lternatywnymi.

Wykonawca - Konsorcjum firm Zesp6l Doradc6w Gospodarczych TOR Sp. z o.o. i Kompleksowe

Uslugi Doradcze.
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ZeroemisyjnoJC - idealny stan, w kt6rym transport nie generuje emisji szkodliwych substancji
do atmosfery.

Zr6wnowaiona mobilno6d transportowa - koncepcja polityki publicznej. .Jej celem jest zmiana
nawyk6w podr62owania w kierunku uzywania przezludzi 6rodk6w transportu, kt6re powodujq
mniejsze koszty:irodowiskowe, spoleczne i ekonomiczne, Najczq5ciej polega na zmniejszeniu
udziatu podro2y samochodami, a zwiqkszeniu udziatu podr6zy pieszo, rowerami i transportem
zbiorowym. Koncepcja jest szeroko promowana przez Uniq Europejskq, m.in. przez dotowanie
opracowywa n ia przez m iasta pla ndw zr6wnowazonej mobil noSci m iejskiej.
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Wyzwania wsp6tczesnego Swiata, takie jak koniecznoSi walki ze zmianami klimatycznymi,
rodzq potrzebq zmian w sposobie przemieszczania siq. Zasadniczym celem przemian jest

ograniczenie koszt6w zewnqtrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych
zwiqza nych ze Srodowiskiem.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjqto w Polsce, wzorem innych par4rstw

europejskich, szereg dzialan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym
dokumentem w tym zakresie jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci
i paliwach alternatywnych. Dziqki postqpom w technologii, pojazdy o napqdzie elektrycznym
stajq siq dzi6 mozliwq i wskazanq alternatywq dla pojazd6w spalinowych. Wedtug szacunk6w,
w 204O r. udzial sprzeda2y pojazd6w elektrycznych w globalnym rynku bqdzie stanowit ok.

57%l.Znaczna czqSi przewagi pojazd6w spalinowych nad pojazdami o napqdzie elektrycznym
zwiqzanajest z dostqpnoSciq infrastruktury idostosowaniem systemu do okre3lonego sposobu
napqdzania silnik6w. Nowe regulacje majq na celu przyspieszenie procesu transformacji
poprzez stworzen i e preferen cyj nych wa ru n k6w d o rozwoj u elektrom obi I no6ci.

W latach 2O1O-2O19 ceny baterii litowo-jonowych, wykorzystywanych do produkcji

samochod6w elektrycznych, spadty o ok.B7%2.

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2OhO-20L7 S/kWh

2010 2011 2012 2013 2414 2015 2016 2017

2r6dlo: Electric Vehicle outlook 2019, BtoombergNEF

Zmiany na rynku pojazdow powodujq, ze samorzady bqdq musiaty podjqi znaczAce wysitki
w celu dostosowania siq do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoduje,

2e elektromobilnoSi nie jest wyzwaniem przyszlo5ci, ale teraZniejszo(ci.

Dostqpno5i wsparcia finansowego i podporzqdkowanie dziataf celom polityki publicznej
powoduje, 2e dziS to miejskie samorzqdy sq gt6wnym podmiotem wdra2ajqcym rozwiqzania
z zakresu elektromobilno5ci w Polsce. Wedtug prognoz, ju2 w okolicy 2030 r.liczba autobus6w
zasilanych silnikami elektrycznymi przeScignie na europejskich, amerykadskich i chiriskich

L Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF.
2lbidem.



0

"pAwroerLNoSe
$11 zrrroNv xAPED wrocrAwKA

STRATEG rA RozwoJ u ELEKTRoMo gr r-rrroSct

DLA MIASTA WI-OCTAWEK

NA LATA 202U2035

rynkach liczbq autobus6w o klasycznym napqdzie. Strategia opracowywana byta w okresie
panujqcej na Swiecie pandemii zwiqzanej z wirusem SARS-CoV-2, kt6ry spowodowat zatamanie
gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze miei tymczasowy wpfyw na zmianq

trend6w panujqcych na rynku sprzedazy Srodk6w transportu. Jednak3 w dalszej perspektywie
trendy nie przewidujq odwrotu od elektryfikacji transportu. Nalezy zauwa2yc. 2e dotychczas
rynek pojazd6w spalinowych w skali globalnej zostal powa2niej dotkniqty spadkami sprzedazy
ni2 rynek pojazd6w elektrycznych. Nawet w Polsce, gdzie elektromobilnodi nie jest jeszcze

powszechna, w lkwartale2020 r. zanotowano spadek rejestracji nowych samochod6w o23%o,

natomiast sprzeda2 nowych pojazd6w elektrycznych i zwiqkszyta siqa w por6wnaniu do
analogicznego okresu roku poprzedniego.

Wykres 2. Udzial samochod6w elehrycznych we flocie pojazd6w wedfug segment6w rynku
(prognoza)s

9A%
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2r6dlo: Electric Vehicle Outlook 2020, BloombergNEF (tlumaczenie wlasne)

Zczego wynikajq trendy w zmianie napqd6w pojazd6w poruszajqrych siq po drogach?

1.. Ze statystyk emisji gaz6w cieplarnianych, wskazujqcych, iz transport drogowy jest

odpowiedzialny niemal za polowq emisji gaz6w cieplarnianych, co wymusza

ograniczenie zu2ycia emisyjnych paliw ptynnych.

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-
future-mobility-solutions [dostqp: 8 maja 2020].
4 Elektromobilnoit broni sig przed COVID-19, hftps'.//orpa.pllelektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/

[dostqp: 8 maja 2020 r.].
5 Prognoza dla samochod6w osobowych i autobus6wjest globalna, dla samochod6w u2ytkowych i ciq2arowych
obejmuje kluczowe rynki Chin, Europy i USA.
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2. Z ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu
globalnej 6redniejtemperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad
poziom przedindustrialny i kontynuowanie wysilk6w na rzecz ograniczenia wzrostu

temperatury do L,5 stopnia.

3. W Polsce, ktdra jest sygnatariuszem miqdzynarodowych porozumieri w zakresie

redukcji emisji gaz6w cieplarnianych do atmosfery i zanieczyszczefi do ziemi, przyjqto

strategiczny, narodowy program pn. ,,Czyste Powietrze", kt6rego elementem jest

Ustawa o elektromobilno6ci i paliwach alternatywnych.
4. Na catym Swiecie wzr6st udzial wytwarzania energii elektycznej (i cieplnej)

z odnawialnych lr6det energii (OZE\, w tym gf6wnie energii wytwarzanej z wiatru
i storica.

5. Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma tq specyficznq

cechq, ze musi byc zu2yIa w tej samej chwili w jakiej zostata wygenerowana

idostarczona odbiorcy, a nie daje siq ona akumulowai w wielkiej skali wtedy, gdy jest
jej nadmiar.

6. Rosnqcy udzial wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zr6del Energii,

generujqcych tq energiq w losowy spos6b, spowodowal, ze podjqto ideq jej retencji
(magazynowania) w akumulatorach pojazd6w drogowych napqdzanych silnikami
elektrycznymi z uktadami do rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzqc

naprzeciw idei transportu drogowego bezemisyjnego.

Zmian w mobilnoici nie nale2y traktowai wylqcznie technicznie. Wraz ze zmianq technologii,
konieczne sq takze dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej, w tym zmiany
przyzwyczajeri mieszkadc6w. By w pelni dostosowai politykq transportowq Miasta do zalo2en
krajowej i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie
na istniejqce dziS problemy, wyzwania i ich mozliwe rozwiqzania.

Elektromobilno6i nie jest celem samym w sobie. Wynikiem realizacji strategii powinna byi
realna poprawa jako6ci |ycia mieszkadc6w Wloclawka na ptaszczylnie spotecznej,
6rodowiskowej i ekonomicznej. Z tego wzglqdu w opracowaniu dokonano analizy dobrych
praktyk i mozliwych rozwiqzad dla Wloctawka. Wdrazanie dzialan z tego katalogu
we Wtoclawku bqdzie miato charakter komplementarny wobec podstawowych cel6w
strategicznych doku mentu.
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Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwiqzan przyczyni siq do poprawy jakoSci zycia

w Mie5cie poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczed powietrza szkodliwymi substancjami
pochodzqcymi z transportu a tak2e zniwelowanie poziomu halasu w Mieicie.

Taka sytuacja bqdzie mo2liwa dziqki zmianie przyzwyczajed mieszkaric6w, ograniczeniu ruchu
samochodami osobowymi na rzecz ekologicznego transportu zbiorowego oraz pojazd6w
zasilanych alternatywnymi irodlami energii. Poprzez wprowadzanie systemu zachqt do
korzystania z pojazd6w zeroemisyjnych, wzro5nie Swiadomo6i spoleczna, co poskutkuje
czqstszym wyborem komunikacji miejskiej czy rowerowej w codziennych podr6zach oraz
w ruchu turystycznym.

Poiozenie nad Wislq, w pobli2u Jeziora Wtoctawskiego, w otoczeniu rozlegtych las6w pozwala,

w potqczeniu z rozwijaniem energetyki odnawialnej i elektromobilno5ci, na zniwelowanie
tqcznych emisji pyt6w zawieszonych, w6r6d ktorych transport odpowiada6 za przeszlo 8%o,

itworzenie wizerunku zielonego Miasta. Inwestycje zwiqzane z elektromobilno6ciq pozwolq
ponadto na wzrost konkurencyjno6ci i rozw6j funkcji turystycznych, inwestycyjnych
i osadniczych miasta Wtoclawek.

Dokument podzielono na dwie czqdci:

I

Analizq uwarunkowari, w ktorej scharakteryzowano miasto Wtoclawek oraz przedstawiono
jego cele strategiczne i rozwojowe zawarte w obowiqzujqcych dokumentach strategicznych.
W tej czq5ci przeanalizowano tak2e dane na temat stanu jako6ci powietrza, dokonano analizy

stanu obecnego systemu transportowego na terenie Miasta oraz istniejacego systemu
energerycznego.

Waznym elementem tej czq3ci dokumentu jest analiza wynik6w badari ankietowych, kt6ra
pozwala na poznanie opinii mieszkaric6w w zakresie elektromobilno5ci i Smart City.

6 Jest to relatywnie du2o, poniewa2, zgodnie z zapisami aktualizacji ,,programu ochrony powietrza dla strefy
miasto Wtoclawek ze wzglqdu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10", emisja
liniowa stanowi trzecie, po naptywach z zewnatrz i emisji powierzchniowej, ir6dlo pyl6w zawieszonych PM10

we Wtoclawku.
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Czq5i planistycznq, w kt6rej przeanalizowano mo2liwe dzialania Miasta w zakresie mobilno6ci,
elektromobilno6ci i Smart City. W tej czq5ci wyszczeg6lniono i opisano cele strategiczne
i operacyjne dokumentu oraz spos6b ich realizacji. Przedstawiono takze szczeg6towy plan

wdrozenia elektromobilnoSci: harmonogram dzialad, szacunki koszt6w oraz analizq SWOT dla

doku mentu. Za proponowa no sposoby mon itorowan ia wd razan ia strategii.

Strategia Rozwoju Elektromobilno6ci dla Miasta Wloclawek stanowi uzupelnienie i rozwiniqcie
in nych doku ment6w strategicznych Miasta. Nie jest to doku ment o cha ra kterze wykonaw czvm,

do pelnej realizacji Strategii konieczne bqdq bardziej szczeg6fowe analizy inwestycyjne.

Elekromobilno$d jest terminem, kt6ry nie posiada legalnej definicji, tzn. nie zostal
sprecyzowany w 2adnym akcie prawnym wydanym pnez krajowego lub unijnego prawodawcq.
W celu wyjaSnienia pojqcia elektromobilnoSci nalezy odnieii siq do jego powszechnego

rozumienia, zgodnie z kt6rym sklada siq na nie ogdl zagadnieri dotyczqcych stosowania
i uzytkowania pojazd6w napqdzanych eklektycznie (ang. electric vehicles). Pojqcie to obejmuje
takie kwestie jak: aspekty techniczne i eksploatacyjne pojazd6w elektrycznych oraz technologia
i infrastruktura tadowania. W szerszym rozumieniu elektromobilno6i dotyczy kwestii
spotecznych, gospodarczych iprawnych zwiqzanych z projektowaniem, produkcjq,
nabywaniem i u2ywaniem pojazd6w elektrycznych.

Do akt6w prawnych, kt6re regulujq zagadnienia zwiqzane z elektromobilno5ciq naleiq:

L Ustawa z dnia 1L stycznia 2O1B r. o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych (t.j.:

Dz.z20t9 r. poz. tt24zpoin.zm.l;
2. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciekiych (t.j. Dz. U.

220t9 r. poz.1.L55 z poin. zm.);

3. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jako6ci

paliw (t.j.: D2.U.22019 r. poz. 660 zpoin.zm.\;
4. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie promowania stosowania energii ze irodel odnawialnych zmieniajqca

iw nastqpstwie uchylajqca dyrektywV200L/17/WEoraz20O3/3O/WE (Dz. Urz. UE. L Nr

140, s. 16), dalej:,,Dyrektywa 2009/28/WE";
5. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2O09/33{WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczqdnych pojazd6w

transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 120, s. 5), dalej,,Dyrektywa 2009/33/WE";
6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20L9/1161 z dnia 20 czerwca 20L9 r.

zmieniajqca dyrektywq 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych

i energooszczqdnych pojazd6w transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 1BB, s. 11-6),

da lej :,, Dyrektywa 2019 / tI6t" ;
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7 . Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2OI4/94/UE z dnia 22 paldziernik a 20L4 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L Nr 307 s. 1),

da lej:,,Dyrektywa 201,4/94lUE" ;

B. Rozporzqdzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagad
technicznych dla stacji tadowania i punkt6w ladowania stanowiqcych element
infrastruktury ladowania drogowego transportu publicznego (Dz. tJ. z 2019 r. poz.

1316);

9. Rozporzqdzenie Ministra Energii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie wzor6w zgtoszeri

dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
o96lnodostqpnej stacjiladowania oraz operatora stacji gazu ziemnego (Dz. U. z2OIB r.

poz.25!4);
L0. Rozporzqdzenie Ministra Aktyw6w Paristwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie

szczeg6towych warunk6w udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze

Srodk6w Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U.220t9 r. poz.2538);
1-1. Rozporzqdzenie Ministra Aktyw6w Paristwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie

szczeg6towych kryteri6w wyboru projektow do udzielenia wsparcia ze Srodk6w
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526).

ElektromobilnoSC jesttei przedmiotem zainteresowania dokument6w strategicznych o zasiqgu
krajowym, do h6rych nale2E:

L. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.)
(SOR), przyjqta przez Radq Ministr6w 14lutego 2017 r.;

2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjqte przez Radq

Ministr6w dnia 29 marca 2017 r.;

3. Plan Rozwoju ElektromobilnoSciw Polsce,,Energia do przyszto5ci", przyjqty przez Radq

Ministr6w dnia L5 marca 2017 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.)jako
jeden z cel6w Srednio- i dlugofalowej polityki gospodarczej Rzeczypospolitej Polskiej wymienia
rozw6j elektromobilno6ci, zaliczajqc Program Rozwoju ElektromobilnoSci do projekt6w
flagowych SOR. W ramach Programu Rozwoju Elektromobilnoici, majqcego na celu rozw6j
produkt6w z obszaru elektromobilno6ci i stymulowanie rozwoju rynku w taki spos6b, aby
zwiqkszyi w nim udzial pojazd6w o napqdzie elektrycznym, ma byi realizowany:

sa mochod6w elektrycznych.

Program Rozwoju ElektromobilnoSci jest przewidziany do realizacji na lata 2016-2025. Nie
stanowi on dokumentu jednolitego, lecz sklada siq na niego pakiet regulacji prawnych
i dokument6w strategicznych, w tym ju2 wy2ej wymienione:

1,. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjqte przez Radq

Ministr6w dnia 29 marca 2OI7 r.:
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2. Plan Rozwoju ElektromobilnoSciw Polsce,,Energia do przyszto:ici", przyjqty przez Radq

Ministr6w dnia 16 marca 20!7 r.:

3. Ustawa z dnia 1-l stycznia 2018 r. o elektromobilno6ci i paliwach alternatywnych;

4. Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach

ciektych oraz niekt6rych innych ustaw (Dz. U. 22018 r. pol.1356), powoiujqca Fundusz

N iskoem isyj nego Tra nsportu.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej: ,,Krajowe ramy
polityki") zostaty przyjqte przez Radq Ministr6w jako wypetnienie obowiqzku nalozonego na

kazde paristwo czlonkowskie w art. 3 ust. 1 DyrektywV 20Ia/9a/UE. Krajowe ramy polityki
stanowiq kluczowy dokument dla wsparcia rozwoju rynku iinfrastruktury w odniesieniu do

energii elektrycznej stosowanej w transporcie drogowym. Definiujq krajowe cele w zakresie

rozbudowy infrastruktury do ladowania pojazd6w elektrycznych oraz rynku pojazddw

napqdzanych elektrycznie, wprowadzalqc instrumenty wspierajqce osiqgniqcie stawianych
cel6w i niezbqdne do wdrozenia Planu Rozwoju Elektromobilno6ci. Krajowe ramy polityki

zakfadajq, 2e elektryfikacja transportu powinna miei miejsce gl6wnie w 32 polskich

aglomeracjach miejskich i obszarach gqsto zaludnionych, ktore skupiq 70% u|ylkowanych
w kraju pojazd6w elektrycznych. Zgodnie z celem przyjqtym w Krajowych ramach polityki,
w 2025 roku liczba uzytkowanych w kraju pojazd6w elektrycznych powinna przekroczyi L mln.
Jak wynika jednak z Anolizy stonu rozwoju oroz oktuolnych trend6w rozwojowych w obszorze

elektromobilnoSci w PolsceT, realnq liczbq mo2liwq do osiqgniqcia do 2O25 roku jest 300 tysiqcy
pojazdow elektrycznych.

Plan Rozwoju Elektromobilnodci w Polsce okreSla korzy6ci zwiqzane z upowszechnieniem
stosowania pojazd6w elektrycznych w kraju oraz identyfikuje potencjal gospodarczy

i przemystowy tego obszaru. Dokument ten wyodrqbnia trzy fazy wdra2ania instrument6w
wspierajqcych rozw6j elektromobilno6ci, z kt6rych ostatnia przypada na lata 2020-2025,
a w jej trakcie rynek elektromobilnoSci w Polsce ma osiqgnq6 dojrzato5i, co umo2liwi
stopniowe wycofywanie instrument6w wsparcia. Jednym z filar6w Planu Rozwoju

Elektromobilnoici jest niskoemisyjny transport publiczny. Wsparcie dla samorzqdow w tej
kwestii ma gwa ra ntowai Fu nd usz N iskoem isyj nego Tra nsportu.

Ustawa o elektromobilno6ci i paliwach alternatywnych wprowadza do polskiego porzqdku
prawnego przepisy europejskiej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UEz dnia
22 paidziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ustawa

o elektromobilno6ci ma stymulowai rozw6j elektromobilnoSci oraz upowszechnii stosowanie
innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce. W art. 60

ust. 1 ustawy o elektromobilnoici okre5lono minimalnq liczbq punkt6w fadowania, kt6re majq

zostai zainstalowane w gminach do 31 grudnia 2020 roku w o96lnodostqpnych stacjach
ladowania. W jej art. 67 przewidziano, ze budowa o96lnodostqpnych stacji ladowania
wskazanych w planie oraz realizacja przedsiqwziqi niezbqdnych do przylqczania ich do sieci,
w szczeg6lnodci modernizacja, rozbudowa albo budowa sieci, stanowiq cel publiczny

7 Raport zostal opracowany w 2019 r. przez Atmoterm S.A. oraz Forum Elektromobilno5ci na zlecenie
Ministerstwa Przedsiqbiorczo(ci iTechnologii, realizujqc wniosek Grupy Roboczej nr 6 ,,Rozwiqzania
transportowe przyjazne Srodowisku", dziatajqcej w ramach Krajowej Inteligentnej Specjalizacji.
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w rozumieniu przepis6w ustawy zdnia21, sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo6ciami (t.j.:
Dz. U.22020 poz.65 zpoin. zm.). Ustawa o elektromobilno6ci wprowadza tez obligatoryjny
udzial pojazd6w o napqdzie elektrycznym we flocie czq6ci organ6w administracji centralnej
oraz wybranych jednostek samorzqdu terytorialnego. Omawiana ustawa daje gminom
podstawq prawnE do wprowadzenia tzw. stref czystego transportu przeznaczonych dla
pojazd6w przyjaznych 6rodowisku (tj. napqdzanych elektrycznie, wodorem albo gazem

ziemnym). Strefq czystegotransportu ustanawia rada gminywdrodze uchwaty-jako akt prawa

miejscowego. Przepisy ustawy zakladajq, 2e poczqwszy od L stycznia 2028 r. udzial pojazd6w
zeroemisyjnych we flocie podmiot6w Swiadczqcych uslugi komunikacji miejskiej na zlecenie
gmin i powiat6w o liczbie mieszkaric6w przekraczajqcej 50 000, bqdzie wynosii 30% (odsetek

nie musi zostai spetniony w przypadku negatywnego wyniku analizy koszt6w ikorzySci
wykorzysta n i a a utobus6w zeroem isyj nych w kom u n i kacji m iejskiej).

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niekt6rych innych ustaw powotata Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu (FNT). Zadaniem FNT jest finansowanie projekt6w zwiqzanych z rozwojem
elektromobilnoSci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dziqki Srodkom
z FNT realizowane majq byi cele zafo2one m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilno6ci w Polsce oraz

w ustawie o elektromobilnoSci. Zarzqdzanie Funduszem powierzono Narodowemu Funduszowi

Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOS|GW). Dysponentem Funduszu jest minister
wla6ciwy do spraw klimatu (od dnia 29.02.2020 r.). Natomiast trzecim uczestnikiem
wspierajqcym dzialanie Funduszu jest Bank Gospodarstwa Krajowego, kt6ry zapewnia obslugq
bankowq FNT oraz Swiadczy na rzecz Funduszu ustugi konsultacyjno-doradcze w sprawach
fi nansowych.

W ustawie wprowadzajqcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 obszar6w dzialan, w ramach kt6rych mo2na ubiegai siq o wsparcie ze Srodk6w FNT.

Szczeg6fowe warunki uzyskania wsparcia z FNT okreSla przyjqte w dniu 23 grudnia 2019 r.

rozporzqdzenie Ministra Aktyw6w Padstwowych w sprawie szczeg6towych warunk6w
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze 6rodk6w Funduszu

Niskoemisyjnego Transportu. Kryteria wyboru projektow do udzielenia wsparcia z FNT okredla
przyjqte r6wniez dnia 23 grudnia 2019 r. rozporzqdzenie Ministra Aktyw6w Padstwowych
w sprawie szczeg6towych kryteridw wyboru projekt6w do udzielenia wsparcia ze Srodk6w
Fund uszu Niskoemisyjnego Transportu.

Kompleksowo6i przedstawionych wy2ej regulacji, dotyczqcych zagadnieri zwiqzanych

z rozwojem elektromobilno6ci w Polsce, pozwala uznat, 2e jest to dziedzina o znaczeniu

kluczowym dla dzialari rzqdowych podejmowanych w kierunku szeroko pojqtej ochrony
Srodowiska. Jednocze6nie zauwa2alny jest wyralny wzrost zainteresowania wszelkimi
dziataniami zmierzajEcymi do zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego i jego

odnowy. Politycznym przejawem takich tendencji z pewnoSciq jest przyjqcie ustawy z dnia
23 stycznia 2O2O r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzqdowej oraz niekt6rych innych
ustaw (Dz. U. z2020poz.2B4\. Na jejmocywadministracjirzqdowejzostatwyodrqbnionydzial
obejmujqcy sprawy klimatu i zr6wnowa2onego rozwoju, w tym m.in. sprawy dotyczqce rozwoju
i wykorzystania odnawialnych irodel energii oraz zarzqdzania i koordynacji programami
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w zakresie upowszechniania, rozwoju i promocjiwykorzystywania technologii niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych, w tym w szczeg6lno5ci w zakresie odnawialnych irodel energii oraz

tra nspo rtu .

Zainteresowanie polskiego rzqdu tematykq zwiqzanq z przeciwdzialaniem zanieczyszczaniu
powietrza (w tym poprzez ograniczenie emisji spalin) jest w znacznej mierze nastqpstwem
zintensyfikowanych prac legislacyjnych instytucji Unii Europejskiej w tym zakresie oraz
natozonych przezniqzobowiqzad na paristwa czlonkowskie. Kamieniem milowym dla rozwoju
rynku paliw alternatywnych na poziomie Unii Europejskiej stalo siq przyjqcie przez Parlament
Europejski i Radq Dyrektywy 20L4/94|UE. kt6ra ustanawiata wsp6lne ramy dla Srodk6w
dotyczqcych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania
zale2no6ci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddzialywania transportu na Srodowisko,

a w art. 3 zobowiqzafa paristwa czlonkowskie do przyjqcia krajowych ram polityki w zakresie

rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu irozwoju
wfa5ciwej infrastruktury. Warto zauwa2yt., ze Dyrektywa 201,4/94/UE w spos6b r6wnorzqdny
udziela zainteresowania wszystkim rodzajom paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej,
wodorowi, biopaliwom, paliwom syntetycznym i parafinowanym, gazom ziemnym i plynnym.

Energii elektrycznej jako paliwu alternatywnemu po6wiqcona jest Dyrektywa 2009/33/WE,
zmieniona Dyrektywq 2019/It6t, kt6ra naklada na padstwa czlonkowskie obowiqzek
zapewnienia, aby instytucje zamawiajqce i podmioty zamawiajqce uwzglqdniaty przy udzielaniu
zam6wieri na niekt6re pojazdy transportu drogowego czynnik energetyczny i oddziatywanie na

Srodowisko podczas calego cyklu uzytkowania pojazdu, wtym zu2ycie energii oraz emisji COz

i niekt6rych zanieczyszczeri, w celu promowania i pobudzania rynku ekologicznie czystych
i energooszczqdnych pojazd6w oraz zwiqkszania udziatu sektora transportowego w polityce

Unii dotyczqcej Srodowiska, klimatu i energii.
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1,.4.I. PorozrrurrMrlsrR

Wloctawek jest jednym z czterech, obok Grudziqdza, Bydgoszczy i Torunia, miast na prawach
powiatu wojew6dztwa kujawsko-pomorskiego. Miasto uznawane jest za stolicq Kujaw. Le2y

w poludniowo-wschodniejczqSciwojew6dztwa, na obu brzegach rzek: Wisty orazZglowiqczki.
W obrqbie Miasta znajduje siq stopier'r wodny na WiSle, kt6rytworzy sztuczny zbiornik-Jezioro
Wloctawskie.

Rysunek 1. Poio2enie Wfoclawka na mapie wojew6dztwa kujawsko-pomorskiego

"Wloclawek

2r6dlo: opracowanie wlasne

Wloctawek graniczy z gminami: Wloclawek (gmina wiejska), Lubanie, Brze6i Kujawski, Fabianki,

Bobrowniki i Dobrzyd nad Wislq. Miasto zajmuje powierzchniq 84 km2.

Atutem Miasta pozostaje jego centralne poto2enie na mapie kraju. Wtoctawek polozony jest

w odleglo6ci ok. 50 km od Torunia i ok. 90 km od Bydgoszczy - siedzib wojew6dztwa,
ok. 140 km od Warszawy - stolicy Polski i ok. 45 km od Ptocka.

Przez Wloclawek przebiegajq drogi krajowa nr 9l-, 62i 67 oraz linia kolejowa nr 18 Kutno - Pita

Gt6wna. W bezpo6rednim otoczeniu Miasta przebiega autostrada 41, z kt6rq Miasto pofqczone
jest poprzez dwa wqzty (Wtoclawek Tachod oraz Wloclawek P6tnoc). Autostrada 41 stanowi

czqSi bazowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) w ramach korytarza Baltyk-
Adriatyk ijest czq5ciq europejskiej trasy E75.

Centralne polozenie dworca kolejowego w Miedcie pozwala na dogodne bezpo6rednie
potqczenie kolejowe z Bydgoszczq i Toruniem, Warszawq, Tr6jmiastem, Krakowem, t-odziq
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i Slqskiem. Linia kolejowa nr 18 byta w ostatnich latach remontowana z zaloieniem
podniesienia prqdko6ci pociqg6w do 140-1,60 km/h.

Zdjqcie 1. Sr6dmieScie Wfoclawka z lotu ptaka

1,.4.2. De H,,tocRRrtR

Liczba mieszkaric6w Wloctawka konsekwentnie spada, a przyrost naturalny jest ujemny.
W 2004r, Miastozamieszkiwalo120369os6b, na koniec201-8r. byloto110802os6b8.Wedlug
danych Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzqdu Miasta na koniec 2019 r. na state zyto w Mieicie
nieco ponad 1,02608 obywateli.

2r6dlot Uzld Miasta Wloclawek

8 Bank Danych Lokalnych GUS, dane 22018r.
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Wykres 3. Liczba ludno6ciwe Wtoclawku w latach 2O04-|OL8
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Zr6dlozopracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Gqsto5i zaludnienia we Wtoclawku ksztattuje siq na poziomie L 31,4 os6b na km2 i spada.
Miasto dotkniqte jest procesem suburbanizacji. W wybranych gminach oSciennych Wtoctawka
notowano w ostatnich latach wzrost liczby ludno5ci. Najwiqkszy naplyw ludnoici mial miejsce
do gminy Fabianki. Znaczqca liczba zameldowari wystqpila na terenie gminy Wloclawek, Brze6i
Kujawski, miasta Kowale. We Wtoctawku znajduje siq podstrefa Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej.

Na poczqtku d rugiej dekady XXI w. bezrobocie ksztattowato siq na poziomie ok. 20% (2011 r. ).

Wedtug najnowszych danychlo Powiatowego Urzqdu Pracy we Wloclawku z 2OI9 r. i 2O2O r.,

stopa bezrobocia w Mie6cie ksztaltowala siq na poziomie 10,4-11% w sezonie zimowym
iB,9-9,6yo w letnim. Pomimo spadku poziomu bezrobocia, jego skala jest nadal zauwa2alnie
wiqksza ni2 w innych miastach i wojewddztwie. Dla wojew6dztwa kujawsko-pomorskiego stopa
bezrobocia ksztattowala siq w 2019 r. na poziomie 7,5-9,2yo.

1,.4.3. PooztRr ADMTNTSTRACvJNy I STRUKTURA Mtnsra

Miasto, zgodnie z zapisami Studium uwarunkowafi i kierunk6w zagospodarowania
przestrzen nego, podzielone jest na nastqpujqce jed nostki stru ktu ra I ne:

o Sr6dmie6cie;

o Potud n ie;

o Zazamcze;

9 Raport o sytuacji spoieczno-gospodarczej miasta Wtoctawek.
10 Aktualna i archiwalna stopa bezrobocia wg Statystyk Powiatowego Urzqdu Pracy we Wioclawku,
https://wloclawek.praca.gov.pl/rynek-pracy/statystyki-i-analizy, [dostqp: 22maja202O].

lllllr
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o Wsch6d Mieszkaniowy;

o Wsch6d Przemystowy;

c Zachod Przemysfowy;

o Zawi5le;

o Michelin;

o Wsch6d Le3ny;

o Rybnica.

Rysunek 2. Podzial administraryjny Wtoctawka

l.
a

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

DLA MIASTA W.OCLAWEK

NA LATA 2020-2035

Wloclawek

Zach6d
Przemyslowy

)/Vsch6d

. Rybnica

2r6dto: opracowanie wlasne na podstawie Studium uworunkowort i kierunl<6w zogospodorowania
p rze stlze n n e g o m i o fi a Wloclaw e k

Sr6dmie6cie, Wsch6d Mieszkaniowy,Zazamcze i Potudnie tworzq obszar gqsto zurbanizowany
i znajduje siq tam znaczna czqSi gf6wnych generator6w ruchu w Mie5cie. Michelin, Zawi5le
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i Rybnica to tereny przewazajqcej zabudowy jednorodzinnej. Wschod Le6ny pozostaje
praktycznie niezamieszkaly, sktada siq z las6w oraz nieu2ytk6w.

1,.4.4. SnooowrsroPRZYRoDNrczE

Najbardziej znaczEcym zasobem naturalnym Wtoclawka jest rzeka Wista z Zalewem
Wlociawskim. Miasto otaczajq rozlegte lasy i jeziora. Lqczna powierzchnia las6w na terenie
Wloctawka wynosi ok. 2200 ha, co stanowi 26% jego powierzchnill. Miasto wyr6znia siq takze
unikatowq w skali du2ych miast dolina rzecznA rzeki Zglowiqczki. W granicach Miasta na

fragmencie zboczy doliny Wisty znajduje siq rezerwat przyrody ,,Kulin" o powierzchni 5l-,16 ha.
W bezpo:irednim sqsiedztwie granic administracyjnych Miasta potozone sE obszary
podlegajqce ochronie prawnej: Gostynirisko-Wtoclawski Park Krajobrazowy, Rezerwat
przyrody,,Dqbice" i uzdrowisko,,Wieniec".

Zdjqcie 2. Widok ze Skarpy WiSlanej

Cele rozwojowe istrategiczne miasta Wloclawek zostaly przedstawione w Strotegii Rozwoju
Miasto 2020+. Zgodnie z jej wizjE, Wtoclawek 2020+ ma byi silnym o6rodkiem regionalnym,
nowoczesnym i przyjaznym dla inwestor6w o(rodkiem przemyslowym opartym na tradycjach,

11 Lasy we Wtoclawku, http://www.wloclawek.pl/pl/artykul/l612905/lasy-we-wloclawku [dostqp: 22 maja
20201.

2r6dlo: Uzqd Miasta Wtoctawek
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zasobach, wiedzy, innowacjach inowych technologiach, o6rodkiem politechnicznym
oraz szkolnictwa zawodowego, Miastem o wysokiej jako5ci 2ycia z flagowymi imprezami
w zakresie sportu i kultury oraz Miastem spoleczeistwa obywatelskiego.

Cele Strotegii Rozwoju Miosto 2020+ przedstawia ponizszy rysunek:

Rysunek 3. Cele Strategii Rozwoju Miasta 2020+

Zr6dlo:opracowanie wlasne na podstawie Strategii Rozwoju Midstd 2O2O+

Strotegia Rozwoju Miasta 2020+ okre:ila, 2e realizacja celu nr 4 odbqdzie siq poprzez
usprawnienie uktadu drogowego Miasta, poprawq organizacji transportu publicznego oraz
uzyskanie zrewitalizowanych i ,,inteligentnie" zarzEdzanych przestrzeni miejskich. W zakresie
transportu indywidualnego cel osiqgniqty zostanie dziqki przebudowie istniejqcych d169
i budowie nowych oraz zwiqkszeniu liczby miejsc parkingowych. W zakresie transportu
zbiorowego mowa jest o dostosowaniu oferty komunikacji miejskiej do potrzeb mieszkaric6w
Wtoctawka oraz sqsiadujqcych z nim gmin. Planowane jest tak2e utworzenie centrum
komunikacyjnego, kt6re potqczy ofertq kolei, polqczed autobusowych sp6tki Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy oraz komunikacji miejskiej. Taka organizacja ma stanowii
podstawq do zwiqkszenia znaczenia publicznego transportu zbiorowego i poprawy mobilno6ci
jego uczestnik6w oraz ograniczenia stopnia korzystania z indywidualnych Srodk6w transportu.

miejsc prary
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Strategia wskazuje tak2e na wymianq taboru na niskoemisyjny oraz budowq sieci tankowania
pojazd6w CNG w celu poprawy stanu 6rodowiska naturalnego i efektywno(ci ekonomicznej
orga n izacj i tra nsportu.

Strategia elektromobilno5ci stanowi uzupetnienie Strategii Miasta i formy realizacji cel6w
rozwojowych. Warto jednak zauwaiyt., ze zapisy Strategii Rozwoju Miosto 2020+ mogq, dziqki
wzglqdnie du2emu znaczeniu przypisywanemu transportowi indywidualnemu (samochodom
prywatnym) przyczynic siq do utrwalenia malo efektywnych energetycznie i przestrzennie
modeli przemieszczania siq mieszkadc6w.

Podstawowym dokumentem planistycznym Miasta jest Studium uwarunkowort i kierunkbw
zagospodorowonia przestnennego miosta Wloclawek z dnia 26 wrze:inia 2011r. Wymieniono
tam szereg dziatari inwestycyjnych, kt6re majq przyczynii siq do poprawy jakoSci systemu
transportowego we Wloclawku, m.in. budowq przeprawy mostowej przez Wisfq, nowego
polqczenia dla ruchu tranzytowego czy nowych potqczed drogowych w obrqbie Miasta.

Dokument zaklada przede wszystkim dostosowanie uktadu drogowego do obecnych tendencji
i potrzeb, nie wprowadza znaczqcych zmian w charakterze systemu komunikacyjnego.
W Studium wskazano, ie ,,du2y problem stanowiq zanieczyszczenia pochodzqce ze irodel
komunikacyjnych, kt6rych szkodliwo6i jest por6wnywalna z oddzialywaniem zanieczyszczei
pochodzqcych ze irodel przemyslowych i energetycznych".

Plan zrfwnowo2onego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miosta Wloclawek w5r6d
gt6wnych wyzwad rozwoju transportu publicznego wymienia jego zr6wnowazony rozw6j.
Dziqki realizacji planu transport zbiorowy ma stai siq realnq alternatywq dla transportu
indywidualnego, udzial transportu publicznego w podziale modalnym powinien ksztattowai siq

na poziomie 50%. WSr6d cel6w szczeg6towych plan wymienia miqdzy innymi: poprawq
dostqpno5ci transportowej oraz efektywno6ci ijakoSci transportu, integracjq systemu
transportowego, wspieranie konkurencyjno6ci gospodarki obszaru, poprawq bezpieczedstwa
ruchu drogowego oraz ograniczenie wplywu transportu na Srodowisko naturalne. Plan zaktada

takie ksztaltowanie polityki parkingowej Miasta, ktora bqdzie prowadzila do zmniejszenia
ruchu w jego centralnych strefach.

Dokument zaklada takze ograniczenie szkodliwo5ci zanieczyszczei ze irodel liniowych poprzez

sukcesywnq wymianq taboru komunikacji miejskiej na pojazdy speiniajqce normy
Euro 6 ipojazdy o napqdzie innym niz paliwa konwencjonalne. Zatozono takze zmniejszenie
emisji poziomu halasu emitowanego przez autobusy. Plan okre5la standardy iwytyczne dla

taboru komunikacji miejskiej oraz infrastruktury. W zakresie kierunk6w rozwoju systemu
publicznego transportu zbiorowego dokument opisuje dziatania majqce na celu zwiqkszenie
popytu na ustugi transportu zbiorowego, w tym dziafania promocyjne. Doktadnie opisano tam
mo2liwe formy integracji Srodk6w transportu, takie jak systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz

Park&Ride.

Om6wiono takze innowacje w publicznym transporcie zbiorowym, w5r6d kt6rych wymieniono
wprowadza n ie autobus6w o na pqdzie hybrydowym.
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Zapisy planu zostaty w 2019 r. rozwiniqte o wnioski z Analizy koszt6w i korzy5ci zwiqzanych
z wykorzystaniem przy 6wiadczeniu uslug komunikacji miejskiej autobus6w zeroemisyjnych.

Polityko mobilnofici dlo miosto Wloclawek do roku 2030

Polityka mobilnodci, uchwalona w 201-6 r., stanowi podstawq dziatari w tej dziedzinie we
Wloclawku w latach 2016-2030, Dokument nie odnosi siq tylko do organizacji transportu, ale
stanowi kompleksowe spojrzenie na mobilnoSi w kontek5cie realizacji polityki
zrownowazonego rozwoju.
Przedsiqwziqcia i procesy majq byi
skoncentrowane na obstudze
potrzeb ludzi, a nie tylko na

plynno5ci i prqdko5ci przejazdu
pojazd6w.

Pierwszym celem strategicznym
dokumentu byto osiqgniqcie
wartoSci wskalnika udzialu podroiy
transportem niesamochodowym
w og6lnej liczbie podr6zy w Mie5cie na

r powyzej 45 do roku 2018,

r powyzej 55% do roku 2023,

. powyzej65%do roku 2030,

Drugim celem jest uzyskanie pozytywnej
na poziomie:

r powyzej 50% do roku 2018,

r powy2ej 65% doroku2o23,

. powyzejT5%do roku 2030.

oceny poziomu mobilno$ci we Wtoctawku

poziomie:
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Celami uzupelniajqcymi strategii sq elementy przedstawione na rys. 4.

Rysunek 4. Cele uzupelniaj4ce Polityki mobilno$ci dlo miosto Wloclawek do roku 2030

2r6dlo: opracowaniewlasne na podstawie Polityki mobitnolci dla miastaWloclawekdo roku 203a

Polityka mobilnodci precyzuje tak2e odrqbne cele dla Sr6dmie5cia:

o Zmniejszenie ruchu samochodowego;

o Zwiqkszenie udziafu ruchu niesamochodowego (pieszy, rowerowy, motorowerowy);
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. Spadek Sredniej prqdkoSci poruszania siq w ciqgach ulic;

o Zmniejszenie podazy miejsc parkingowych poza parkingami buforowymi
i kubaturowymi;

o Pozytywna ocena jakoSci i uzyteczno5ci przestrzeni publicznej dzielnicy Sr6dmie3cie;

o Zmniejszenie udzialu procentowego w odniesieniu do liczby mieszkaric6w
zamieszkujqcych obszary kryzysowe wymagajqce rewitalizacji na tle wszystkich
mieszkaf c6w dzielnicy.

Dokument zaktada, ze zadanie wdrazania Polityki mobilno5ci musi byi silnie umocowane
w strukturze Urzqdu Miasta, a odpowiedzialnoii za realizacjq zwiqzanych zniqzadan powinna
spoczywai na Scislym kierownictwie, bezpoSrednio podlegajqc jednemu z zastqpcdw
prezydenta Miasta.

Nalezy zauwaiy{ 2e Polityka mobilno6cijest dokumentem o istotnie odmiennym podej6ciu do
kwestiitworzenia warunk6w dla mobilno6ci indywidualnej od Strategii Rozwoju Wfoclawka czy
nawet Studium. Zarysowane w Polityce mobilnoici zalo2enia dot. Sr6dmie6cia (ograniczanie
prqdko5ci, spadek liczby miejsc parkingowych poza parkingami kubaturowymi i buforowymi)
sE w pewnym zakresie sprzeczne z podejSciem innych dokument6w, kt6re przewidujq
rozbudowq infrastruktury oraz dostosowanie jej do obecnych trend6w wzrostu ruchu zamiast
ksztaltowa n ia nowych nawyk6w kom u n i kacyj nych.

Strategia ElektromobilnoSci jest wiqc kolejnym po Polityce mobilno6ci dokumentem, kt6ry
wyralnie zakfada potrzebq aktywnego wsp6tksztaltowania zachowari komunikacyjnych
mieszkaric6w poprzez dzialania wtadz Miasta.

Plon Mobilnotci Miejskiej miosta Wloclawka to dokument, kt6ry w spos6b najbardziej
kompleksowy opisuje wyzwania zwiqzane ze wsp6tczesnymi zasadami planowania mobilno6ci
miejskiej. Jego zapisy, w odr6znieniu od innych dokument6w dotyczqcych planowania
transportu, kladq nacisk na kwestie przemieszczania siq, a nie uptynnienia ruchu kolowego.
Podobnie jak niniejszy dokument, Plan zakfada, ze celem planowania mobilnoici sq parametry
zwiqzane z jakoSciq 2ycia, a nie ptynno6i i prqdko6i ruchu drogowego czy tez przepustowoSi
infrastruktury. Autorzy dokumentu zauwa2ajq, 2e zarzqdzanie mobilno6ciq powinno siq
odbywai na poziomie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF), a nie jednostki samorzqdu
terytorialnego. Du2e znaczenie ma tez udzial spoteczedstwa w procesie planowania:
rozwiqzania dla Wtoctawka nie powinny byi narzucane z zewnqtrz przez ekspert6w, a jedynie
sugerowane.

Plan MobilnoSci Miejskiej posiada 12 kluczowych zalo2en strategicznych, kt6re powinny zostai
zrealizowane w horyzoncie czasowym do roku 2020. Nalezq do nich:

L Zapewnienie sprawiedliwego podziatu przestrzeni funkcjonalnej w odniesieniu do jej
fa ktyczn ej efektywn o5ci tra nspo rtowej;

2. Rewitalizacja, budowa i przebudowa przestrzeni miejskich z uwzglqdnieniem zasad
projektowan ia u n iwersa Inego;



0.p
AwroerLHoSe
ttt zrELoNY NAPED wrocrAwKA

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBI LNOSCI

DLA MIASTA WI.OCI"AWEK

NA LATA 202c-2035

3. Przyjqcie hierarchii uzytkownikdw zorientowanej na ruchu pieszym, a w nastqpnej
kolejno6ci rowerowym, transporcie zbiorowym i indywidualnym samochodowym,
zgodnie z zalo2eniem wsparcia bardziej efektywnych i energooszczqdnych rozwiqzan
w pierwszej kolej no5ci;

4. Koordynacja poszczeg6lnych Srodk6w transportu;

5, Zapewnienie bezpieczedstwa ruchu i intensyfikacja dziatari na rzeczjego poprawy;

6. Wdrozenie skoordynowanych i mo2liwie najbardziej zintegrowanych system6w
usprawniajqcych mobi InoSi m iejskq;

7. Stopniowe zmniejszenie udzialu samochod6w w liczbie podr6zy og6fem;

8. Organizacja i regulacja parkowania ulicznego i publicznego, tworzenie systemu
Park&Ride oraz Bike&Ride;

9, Strefowanie Miasta pod wzglqdem poziomu uspokojenia ruchu; wdro2enie
bezpiecznych stref wsp6ld zi el o ny ch (sh o re d spa ce) ;

I0. Tarzqdzanie i regulacja transportu towar6w (oparta o racjonalizacjq);

l-L. Promowanie wykorzystania transportu publicznego i carpoolingu wirod
dojezd2ajqcych pracown ik6w;

12. Rozw6j zintegrowanych bilet6w i elektronicznych uslug miejskich.

Gl6wnym celem strategicznym dokumentu jest zmiana podej5cia i zwiqkszenie poziomu

akceptacji dla dziatari zwiqzanych z przywroceniem sprawiedliwego podziatu przestrzeni

funkcjonalnych w przestrzeni publicznej. W perspektywie roku 2030 plan zaklada, 2e co

najmniej 70% podro2y bqdzie siq odbywai transportem zbiorowym, rowerem, pieszo

i Srodkami wsp6ldzielonymi.

Strategia Elektromobilno5cijest w pelni zgodna z tymi zalozeniami i stanowi ich rozwiniqcie.
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Analiza koszt6w i korzy6ci zwiqzanych z wykozystaniem
miejskiej autobus6w zeroemisyjnych

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia lL stycznia 20L8 r.

o elektromobilnoici i paliwach alternatywnych udzial
autobus6w zeroemisyjnych we flocie u2ytkowanych
pojazd6w w Mie(cie powyzej 50 000 mieszkaric6w (a

do takich nalezy Wloctawek) powinien wynosii:

prry Swiadczeniu usfug komunikacji

o Od 1 stycznia 2021r. - 5%;

Od L stycznia 2023 r. - 10%;

Od 1 stycznia 2025 r, - 20o/o;

Od 1 stycznia 2028 r. - 30%.

Jednostka samorzqdu terytorialnego mo2e uniknqi
obowiqzku uzyskania okre5lonego udzialu taboru
zeroemisyjnego we flocie pojazd6w lub zlecania
Swiadczenia przewoz6w w komunikacji miejskiej
podmiotowi zapewniajqcymi ten udziat we flocie w
sytuacji, gdy sporzqdzona przez niq analiza koszt6w i korzy3ci wyka2e brak korzy5ci z

u2ytkowania autobus6w zeroemisyjnych. Miasto Wtoctawek przeprowadzito stosownq analizq
w grudniu 2018 r. Zidentyfikowano w niej dwa scenariusze wymiany taboru:

o Wariant l- - konwencjonalny - w kt6rym zalo2ono kontynuaciq wymiany taboru
na nowe pojazdy zasilane olejem napqdowym i uwzglqdniono realizacjq
za pla nowa nych projekt6w i nwestycyj nych;

o Wariant 2 - elektryczny - w kt6rym zalo2ono sukcesywne wprowadzanie taboru
o napqdzie elektrycznym.

W dokumencie rozwazono czynniki, kt6re powinny determinowai wyb6r rodzaju napqdu
taboru. Na podstawie analizy mozliwych wariant6w stwierdzono, ze zakup autobus6w
zasilanych CNG i LNG nie jest korzystnym rozwiqzaniem dla Wtoctawka ze wzglqdu na brak
istniejqcej infrastruktury tankowania i wysokie koszty jej budowy. Z uwagi na usztywnienie
przebiegu tras linii odrzucono takze wariant wprowadzenia we Wloctawku trolejbus6w.
Ze wzglqdu na brak w okolicy Wtoctawka magazyn6w wodoru do tankowania pojazd6w,
wykluczono takze wariant, kt6ry zaklada zasilanie pojazdow poprzez elektryczne silniki
napqdowe tadowane z lokalnego irodla - ogniwa paliwowego zasilanego wodorem.

Po odrzuceniu powy2szych rozwiqza(t, w dalszych rozwa2aniach wziqto pod uwagq jedynie
autobusy, kt6re wyposa2one sq w silniki elektryczne z zasilaniem bateryjnym. W dokumencie
opisano doktadnie dostqpne mo2liwoici ladowania autobus6w elektrycznych i dylematy
zwiqzane z konieczno5ciq wyboru pomiqdzy zasiqgiem pojazdu i czqstszym ladowaniem.

W analizie zaproponowano, by przydzial linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat
slq nastqpujqco:

30%

I
2O28r

20%

I
2025 r

596I
2021 r
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o ![ pierwszej kolejnoSci, zgodnie z zalozeniami projektu ,,Rozw6j zrdwnowazonego
transportu zbiorowego poprzez poprawq efektywno:ici energetycznej, wdrazanie
technologii niskoemisyjnej we Wtoctawku w ramach projektu BiT-City - etap l" -
linie 1"3 i 17, ze stacjq szybkiego tadowania na pqtli Dqbowa;

o \{ drugiej kolejnoSci - linia 15, z dodatkowq staciq szybkiego ladowania na pqtli
Ostrowska;

o \\/ trzeciej kolejnoSci - linia 12, korzystaiqca z dodatkowego stanowiska tadowania
na pqtli Ostrowska;

o ![ czwartej kolejno5ci- linia 1,4-z dodatkowq staciq tadowania na pqtli Wiejska;
z tej stacji mogtyby korzystai tak2e autobusy linii 15;

o \[ piqtej kolejno5ci- linia 1 korzystaiqca z dodatkowej stacji ladowania na pqtli przy

ul. Wiejskiej oraz linia 3 - korzystajqca ze stacjiladowania na pqtliOstrowska;

o W dalszej kolejno5ci- linia 21-.

Przewidziano takze, ze w miarq dostqpnoSci niewykorzystanych w danym czasie autobus6w
elektrycznych, linie 1,1,i 23 mogq byi obslugiwane taborem niskoemisyjnym.

Koszty inwestycyjne realizacji wariantu konwencjonalnego oszacowano na 34,4 mln zl,

a wariantu elektrycznego na 59,2 mln zl. Finansowa bie2qca wartoSi netto inwestycji (FNPV/c)

w wariancie konwencjonalnym wymiany taboru wyniosla -23 241, tys. zl, a w wariancie
elektrycznym -43 IT5,4tys.zlOznacza to,2e w obu wypadkach konieczna bqdzie doptata do
komunikacji miejskiej, jednak wariant elektryczny jest znaczqco drozszy. Przewagq wariantu
elektrycznego jest znacz1cy spadek koszt6w eksploatacyjnych, spadek poziomu negatywnych
efekt6w zewnqtrznych i redukcja poziomu halasu.

W wyniku analiz emisji zanieczyszczeri okre5lono,2e korzy5ci dla 6rodowiska z tytulu zakup6w
pojazd6w elektrycznych nie bqdq znaczqce. Wariant wymiany taboru konwencjonalnego
prowadzi, w okresie analizy, do emisji 48 687,6 ton COz wobec 46793,8 ton w wariancie
zeroemisyjnym. Wariant elektryczny nie prowadzi tak2e do znaczqcej poprawy sytuacji
w zakresie emisji tlenk6w azotu, niemetanowych lotnych zwiqzk6w organicznych i pyf6w

zawieszonych. Mo2na wprawdzie m6wii o poprawie sytuacji, jednak zgodnie z wynikami
analizy, jest ona niewsp6lmierna do poniesionych koszt6w.

Reasumujqc, w wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono brak osiqganych korzy6ci z tytulu
zastosowania we wtoclawskiej komunikacji miejskiej autobus6w zeroemisyjnych. Nalezy jednak

miei na uwadze fakt, 2e analiza w znacznej mierze byla skupiona wok6l efekt6w finansowych
inwestycji opartych o wktad wlasny i nie poddano analizie wszystkich mozliwych korzydci

wynikajqcych z wprowadzenia autobus6w elektrycznych. Analiza przewiduje, ze realizacja

wariantu z zakupem pojazd6w niskoemisyjnych moze byi realizowana w przypadku znaczEcego

dofinansowania zwiqkszonych wydatk6w ze Srodk6w krajowych bqdl europejskich. Nalezy

takze miei na uwadze fakt, 2e gl6wnym czynnikiem niskiej oplacalno5ci zakupu pojazd6w

o napqdzie elektrycznym jest ich cena, kt6ra w znacznej mierze jest pochodnE cen baterii.
Rynek baterii jest dynamiczny, ceny spadajq na nim bardzo szybko. O atrakcyjno6ci zakupu

autobus6w bezemisyjnych decyduje takze wielko5i rzqdowych doplat. Wyniki tego rodzaju
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analiz bqdq wiqc szybko siq dezaktualizowai. Kolejna analiza koszt6w ikorzy6ci, zgodnie
z wymogami ustawy o elektromobilno6ci, ma zostai przeprowadzona do korica 2021, r.

PIon gospodarki niskoemisyjnej dlo gminy miasto Wloclowek

Dokument pierwotnie powstal w 201-5 r., jednak najnowsza wersja dokumentu zostafa

uchwalona w wersji ujednoliconej po uchwale nr XLIV/7I/2OIB Rady Miasta Wloclawek z dnia
5 czerwca 20IB r.

Strategicznym celem dlugoterminowym planu jest: poprawa stanu powietrza atmosferycznego
przy zrownowazonym i efektywnym wykorzystaniu nodnik6w energii poprzez wsparcie
gospodarki niskoemisyjnej na terenie miasta Wtoclawek.

Celami szczeg6lowymi planu sq: wzrost efektywnoSci energetycznej obiekt6w ze szczegdlnym

uwzglqdnieniem budynk6w mieszkalnych igminnych oraz redukcjazanieczyszczeri (szczeg6lnie

PM10, COz) pochodzqcych zwlaszcza z indywidualnych lr6det ciepta.

Zgodnie z zapisami planu, polityka wtadz miasta Wtoclawek ma byi nakierowana na osiqgniqcie
w dlu2szej perspektywie:

o mozliwie neutralnego dla Srodowiska i 2ycia mieszkaric6w wplywu dziatari wiadz Miasta
na rzecz ograniczenia niskiej emisji,

o maksymalnej termomodernizacji sektora publicznego i mieszkaniowego,

o maksymalnego wykorzystania technicznego potencjalu energii odnawialnej na terenie
Miasta,

. maksymalnie najwiqkszego udzialu dostaw gazu sieciowego do jak najwiqkszej liczby

odbiorc6w,

o umozliwienie mieszkaricom systematycznego zastgpowania indywidualnych irodel
ciepla opartych na paliwach kopalnych irodlami nlskoemisyjnymi,

. zapewnienia bezpieczedstwa dostaw energii elektrycznej.

Rozw6j elektromobilno6ci ma niewqtpliwie szansq przyczynic siq do realizacji tych cel6w.
Transport, obok emisji z jednostek miejskich i mieszkalnictwa, jest jednym z priorytetowych
obszar6w realizacji zalo2en Planu gospodorki niskoemisyjnej dlo gminy miasto Wloclawek,
Intensywny wzrost liczby pojazdow i natqzenia ruchu zidentyfikowano jako obszar, kt6ry
wymaga dzialari wladz gminy w celu minimalizacjijego wplywu na Srodowisko i klimat.

WSrod cel6w szczeg6lowych Planu wymieniono miqdzy innymi:

. poprawq jako6ci dr6g, wptywajqcq na zu)ycie paliw;

o budowq Sciezek rowerowych, zachqcaiqcych do korzystania z alternatywnych dla
pojazddw spalinowych irodk6w transportu, co wplynie na zuzycie paliwa;

. utrzymanie na niskim poziomie zu2ycia paliw przez Srodki transportu;

. stosowanie OZE w nowo budowanych i remontowanych obiektach publicznych.
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W analizie SWOT w3r6d zagroien wymieniono wzrost udziatu transportu indywidualnego
w zuzyciu energii i emisjach z sektora transportowego na terenie gminy.

W tabeli dzialari w5r6d przedsiqwziqi wymieniono m.in. nastqpujqce dzialania:

o przebudowq dworca PKP/PKS na nowoczesne centrum przesiadkowe;

o rozbudowq sieci komunikacyjnej drog rowerowych na terenie Miasta (ok. 20 km);

r Dynamicznq Informaciq Pasazerskq (DPl), kt6rej dzialanie polega na nadzorowaniu
w czasie rzeczywistym ruchu autobusdw komunikacji miejskiej;

r Wtoclawskq Kartq Miejskq, zblizeniowq, kt6ra jest noSnikiem elektronicznych bilet6w
okresowych, a tak2e uprawniei do ulgowych oraz bezptatnych przejazdow;

o wymianq taboru w Miejskim Przedsiqbiorstwie Komunikacyjnym Sp. z o.o.

we Wioclawku na autobusy niskoemisyjne (i.2 sztuk);

. rozbudowq pqtli autobusowych w systemie Bike&Ride;

o zainstalowanie w gt6wnych punktach przesiadkowych Miasta infokiosk6w z funkciq
biletomatu.
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Progrom ochrony powietna dla strefy miasto Wloclawek ze wzglqdu no pnekroczenie poziomu
dopuszczolnego pylu zawieszonego PM 70

Dokument zaklada, ze pomimo corazwy2szych wymagari w zakresie norm emisji spalin Euro,
emisja ze irodel komunikacyjnych nie zmniejszy siq. Spadkowi emisji z poszczeg6lnych
pojazd6w ma towarzyszyi og6lny wzrost mobilno5ci spoteczeristwa. Do roku 2025 emisje
z transportu majq wzrosnqc o 8%. Nalezy zauwa2y(, ze dokument przewiduje w tym czasie
spadek emisji powierzchniowej i punktowej. Relatywnie wiqc znaczenie zanieczyszczei
powietrza pochodzqcych z transportu bqdzie coraz istotniejsze. Z tego wzglqdu, program
ochrony powietrza przewiduje konieczno6i wprowadzenia dodatkowych dzialarl
ogra n iczajqcych em isje ze irodel I i n iowych.

WSr6d kierunk6w dzialan niezbqdnych do przywrdcenia standard6w jako5ci Srodowiska
wskazano na koniecznoii dostosowania strategii sektorowych, takich jak np. Plan
Zr6wnowa2onej Mobilno6ci Miejskiej (SUMP) do potrzeb ochrony powietrza.

Program ochrony powietrza dla Wloctawka w wersji zaktualizowanej w 2O17 r. okre6la, 2e cele
programu zostanq zrealizowane w znaczniej mierze do 2025 r.

Progrom ochrony Srodowiska przed halasem dlo miasto Wloclawek na lato 2018-2023

Z mapy akustycznej 20L7 wynika, 2e halas drogowy jest dominujQcym irodlem hatasu na

terenie Wloctawka, jednak stopieri narazenia mieszkaric6w obnizyi siq po oddaniu do uzytku
autostrady Al-. Warunki okreSlane jako ,,niedobre" lub ,,zle" w dzieri wystqpujq na powierzchni
0,25 km2. Na takich obszarach mieszka zaledwie O,7%ocalkowitej ludno5ci Miasta. W nocy jest
to odpowiednio 0,15 km2 i obszar zamieszkiwaniaO,4To ludno6ci. Przekroczenie normatywnych
poziom6w halasu kolejowego mie6ci siq w granicach btqdu pomiarowego.



Rysunek 5. Srednie natq2enie hafasu powstatego w wyniku ruchu kotowego pojazd6w
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Zr6dlo:Geoportal miasta Wloclawek, mapa akustyczna 2017

W ramach kierunk6w dzialari zwiqzanych z utrzymywaniem dopuszczalnych poziom6w hatasu

w 6rodowisku w Programie ochrony 5rodowiska przed hatasem dla miasta Wtoclawek na lata

2018-2023 wymieniono:

o planowanie rozwoju sieci transportu w MieScie z uwzglqdnieniem m.in. emisji hatasu

do Srodowiska - wymiana taboru autobusowego na nisko- lub bezemisyjny;

o wyeliminowanie tranzytu z centrum Miasta;

. utrzymywanie w nale2ytym stanie technicznym d169 istosowanie nawierzchni

o dobrych parametrach akustycznych;

o tworzenie stref zzakazem lub ograniczeniem ruchu pojazd6w ciqzarowych w centrum

Miasta;

o ograniczenie prqdko6ci ruchu pojazd6w osobowych;

. rozw6j alternatywnych form komunikacji w Mie:icie, w szczeg6lnoici komunikacji

rowerowej;

. tworzenie pas6w zieleni ochronnej.

Wir6d konkretnych zaloien inwestycyjnych wymieniono inwestycje drogowe o charakterze
ponadlokalnym i lokalnym oraz system zarzqdzania ruchem. Talo|enia strategii rozwoju

elektromobilnodci w bezpoSredni spos6b korespondujq z dziaianiami proponowanymi

w programie ochrony przed halasem. Zmniejszenie poziomu halasu nalezy do najbardziej

za uwa2al nych korzy6ci rozwoj u elektromobi I no5ci.
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PIan Adaptacji miosto Wloclowko do zmion klimotu do roku 2030

Plany adaptacji do zmian klimatu w miastach powyzej 100 tys. mieszkaric6w to projekt
Ministerstwa Srodowiska realizowany w latach 20I7-I9, kt6rego gt6wnym celem jest ocena

wra2liwo(ci na zmiany klimatu 44 najwiqkszych polskich miast i zaplanowanie dzialari

adaptacyjnych, adekwatnych do zidentyfikowanych zagroien. Plan zostaf przyjqty uchwatq
Radv Miasta.

WSr6d gt6wnych ryzyk klimatycznych dla Wtoclawka plan wymienia:

o wzrost wartoici i liczby dni z maksymalnq temperaturq powietrza;

r wzrost czqsto5ci wystepowania fal upal6w;

. nasilaiqce siq zjawisko miejskiej wyspy ciepla;

e wzrost okres6w bezopadowych z wysokq temperaturq;

o wzrost liczby dni zburzq;

r wysokie poziomy stq2ed pylu PM10 oraz mozliwo(i wystqpowania smogu zimowego.

Dokument opisuje wra2liwo5i Miasta na zmiany klimatu w wielu sektorach. Na dziatanie
transportu w szczeg6lny sposdb wplywa wysoka temperatura, fale upaidw, miejska wyspa

ciepla, deszcze nawalne i zwiqzane z nimi podtopienia oraz burze. Wysokie temperatury
i dtugotrwale upaly prowadzq do zwiqkszonego poboru energii zwiqzanego z konieczno6ciq
klimatyzowania pojazd6w. W kontekScie elektromobilnoici jest to szczeg6lnie istotne,
poniewaz moze to znaczAco zmniejszyi zasiqg pojazdow. Z drugiej strony jednak wzrost
Sredniej temperatury powietrza w okresie zimowym zmniejsza wydatek energetyczny zwiqzany
z ogrzewaniem pojazd6w.

Wzrost temperatur wiqze siq takze ze zwiqkszeniem podatnoSci nawierzchni bitumicznych
na oddzialywania pojazd6w. Zwiqkszona czqstotliwoii nawalnic moze prowadzii do zerwania
lub uszkodzenia kolejowej sieci trakcyjnej lub utrudnieri w ruchu zwiqzanych z powalonymi
przydro2nymi drzewami.

Wodny (Sr6dlqdowy) podsystem transportu we Wtoctawku jest podatny na zagro2enia
zwiqzane z okresami ni26wkowymi.

W6rod barier w adaptacji do zmian klimatycznych wymieniono male zaanga2owanie
spoleczedstwa w dzialania proekologiczne, a tym samym zwiqzane z adaptacjq do zmian
klimatu oraz brak chqci mieszkaric6w w partycypowaniu w kosztach dzialari proekologicznych.
W kontek5cie strategii elektromobilnoici to du2e zagro2enie, poniewaz powodzenie realizacji
cel6w strategii zwiqzane jest w znacznej mierze ze zdolno6ciq mieszkar<rc6w do przynajmniej
czq6ciowej zmiany swoich nawyk6w komunikacyjnych, wyrazanej takze poprzez dzialania
o charakterze inwestycyjnym.

Zgodnie z wiz14 strategii: w roku 2030 Wloclowek bqdzie Miastem gotowym no wyzwonia
wynikoiqcego ze zmion klimotu, posiodojqcym wysokq odpornott i potencjol odoptocyjny,
chroniqcym swoj kopitol przyrodniczy i zopewniajqcym bezpieczehstwo mieszkahcom. Bqdzie
miejscem otrokcyjnym dlo mieszkoncow, osob przyjezdnych i inwestorow.
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Wir6d dzialan adaptacyjnych Miasta znalazl siq projekt:

,,Rozw6j zr6wnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnoSci
energetycznej, wdrazania technologii niskoemisyjnej, w ramach projektu BiT-City ll", kt6ry
zaktada:

o wymianq taboru na autobusy niskoemisyjne,

e rozbudowq pqtli autobusowych w systemie Bike&Ride,

o zainstalowanie infokiosk6w z funkciq biletomatu,

. organizaciq Dynamicznej Informacji Pasazerskiei (DPl),

. wprowadzenie Wloclawskiej Karty Miejskiej,

o zamontowanie szybkoobrotowych kamer CCW na skrzy2owaniach ulic.

Efektem realizacji dzialania ma byi ograniczenie emisji zanieczyszczeri do powietrza poprzez

zachqte dla mieszkadc6w do korzystania z dobrze zorganizowanej iekologicznej komunikacji
publicznej zamiast indywidualnego transportu samochodowego. Do dzialad adaptacyjnych,
w my6l strategii nalezy takze rozbudowa sieci dr6g dla rower6w.

Dla powyzszych dzialari skonstruowano w Planie odpowiednie wska2niki. Wdrazanie Strategii
rozwoju elektromobilno6ci bezpoSrednio przyczyni siq do realizacji zalo2en Planu.

Reasumujqc, na podstawie danych o Mie5cie, przeglqdzie jego strategii i obserwacji mozna

stwierdzii, ze do najwiqkszych wyzwari zwiqzanych z realizaclq polityki elektromobilno5ci
nalezei bqdq:

1. Konieczno6i przeciwdzialania procesom depopulacji oraz starzenia siq spoleczeristwa.
Zmiana profilu demograficznego mieszkaric6w Miasta rodzi konsekwencje dla wielu
obszar6w polityki miejskiej, w tym polityki mobilnoici. Konieczne sq dostosowania
w zakresie infrastruktury i taboru. Zainteresowanie polityka elektromobilno6ci jest,

co do zasady, wiqksze w przypadku os6b mtodszych.

2. Wzrost liczby pojazd6w o napqdzie konwencjonalnym, kt6ry bqdzie przektadai siq

w dalszej perspektywie na wzrost znaczenia emisji liniowych. Zalo2enia polityki
miejskiej sq w kwestii redukcji ruchu pojazd6w spalinowych zachowawcze i nie

doprowadza do znaczqcych spadk6w. Niektdre inwestycje drogowe moga
paradoksalnie doprowadzii do wzrostu natqzenia ruchu i poziomu kongestii - zjawiska

popytu i nd u kowanegol2.

12 https://www.citylab.com/transportation/201,8/09/citylab-university-induced-demand/569455/ [dostqp:
1L maja 2020 r.l.
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Ograniczenie skutk6w procesu suburbanizacji. Rozlewanie siq Miasta powoduje,
ze koszty utrzymania infrastruktury w przeliczeniu na mieszkarica rosnE, a efektywnoSi
energetyczna systemu transportowego spada, Sytuacjq budzetowq w kontekicie
suburbanizacji pogarsza fakt, 2e czq6i mieszkaric6w przenosi siq do gmin oSciennych
itam placi podatki. Proces suburbanizacji przeklada siq bezpoirednio na wzrost liczby
prywatnych samochod6w. Tendencja ta stanowi zagrozenie dla powodzenia realizacji
zaloien pol ityki tra nsportowej.

Niewielkie zaangazowanie mieszkaric6w w dziatania proekologiczne, w szczeg6lno5ci
w postaci wfasnego zaangazowania finansowego. Powodzenie dzialan w zakresie
elektromobilnoici bqdzie w przewazajqcej mierze zale2ne od rzqdowych
i samorzqdowych inwestycji i doptat. Tylko zdecydowane impulsy, przede wszystkim
finansowe i inwestycyjne, ze strony samorzqdu bqdq w stanie sklonii mieszkadc6w do
zmiany nawyk6w transportowych.

Realizacja polityki elektromobilnoSci przynosi korzy5ci w dlu2szej perspektywie
czasowej, w kr6tkim okresie jest bardziej kosztowna i wymaga wiqkszych naktaddw
finansowych i organizacyjnych ze strony samorzqdu. Jedynie spojny pakiet dziatari
w zakresie mobilno6ci, energetyki i ochrony irodowiska, wspierany na poziomie
najwyzszych wladz Wtoctawka, moze liczyi na gwarancjq odpowiednich rezultat6w.

4.

5.
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Niniejszy rozdzial poSwiqcono diagnozie stanu jako6ci powietrza polEczonej ze skrdconym
opisem przvczyn powstawania zanieczyszcze6. Problemy zwiqzane ze smogiem i wysokq emisjq
gaz6w cieplarnianych sq bowiem jednq z podstawowych motywacji do wdrazania rozwiqzan
z zakresu elektromobilnoici w skali Swiata, co znajduje odbicie tak2e w polityce polskiego
rzqdu13. Zastqpienie czq6ci pojazdow o napqdzie klasycznym tymi napqdzanymi silnikami
elektrycznymi prowadzi bowiem do zmniejszenia emisji zanieczyszczeri (skala skutecznoSci
zale2y od lrodta energii), przv czym nawet przy zastosowaniu nieodnawialnych, emisyjnych
irodel energii zanieczyszczenia emitowane sE wokof elektrowni, a wiqc czqsto poza miejskimi
obszarami funkcjonalnymi, a nie w miejscach eksploatacji pojazd6w, jak dzieje siq w przypadku
maszyn o napqdzie spalinowym.

Szczeg6towych danych dotyczqcych stanu powietrza we Wloclawku dostarcza stacja
pomiarowa zlokalizowana przy ul. Okrzei. Ulica ta jest szerokq, dwupasmowq arteriq
przebiegajqcA przez centrum Miasta. Dane pozyskane dziqki dokonywanym tam pomiarom
nalezy zatem uzna( za reprezentatywne w kontekScie oceny oddziatywania transportu (inaczej
byloby np. w przypadku polo2enia stacji na obszarze o znacznie ograniczonym ruchu
samochodowym, w zewnQtrznej czq5ci Miasta itp,).

Archiwum danych pomiarowych z wloctawskiej stacji dostqpne jest na tamach strony
internetowej Gt6wnego Inspektoratu Ochrony Srodowiskala. Jest to najbardziej aktualne
irodlo danych. Poni2szq analizq oparto o dane pochodzqce z witryny GtOS. Do ich interpretacji
postuzyt opracowany przez tq instytucjq polski indeks jako5ci powietrza. Jest on najczq6ciej
stosowanq w Polsce klasyfikacjq zanieczyszczeri pylu PMI-0, pylu PM2,5, ozonu, dwutlenku
siarki, benzenu i tlenku wqgla. Przedzialy wartoici odpowiadajEce poszczeg6lnym poziomom
zanieczyszczeri prezentuje pon izsza ta bela.

Tabela 1. Indels jako5cipowietrza (skala pomiarowa)

bardzo dobry 0-21. 0-13 O-71 O-4t 0-51 0-6 0-3
dobry 2L,L-6t t3,L-37 7I,L- 4t,L- 51,1- 6,7-!! 3,I-7

127 101 101

umiarkowany 6L,1- 37,1-67 Izt,L- 101,1- L}!,I- tt,I-76 j,!-!I
101 151 151 201

dostateczny tlt,t- 61,1-85 151,1- 151,1- 20I,7- t6,t-2l 11",1-15
t4L 181 201 351

!3Zob. Ministerstwo Energii, Plan rozwoju elektromobilnodci w Polsce.,,Energia do przyszlo6ci";
https://www.gov.pllattachm ent/75d2ld4a-fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e [dostqp: 22 kwietnia 2020 r.], s. 4-5.
14 http://powietrze.gios.gov.pllpjp/current/station_details/archive/225 [dostqp: 22 kwietnia 2O2O r.].
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zty 14I,7- 85,1- 181,1- IOL,L- 351,1- LL,L-SL I5,L-21
201 r2t 241 401 501

bardzo zly >2OI >I2t >24L >401 >501 >51 >2I

2r6dloz http://powietze.gios.gov.pl [dostqp: 22 kwietnia 2020 r.]

Do oceny stanu jako(ci powietrza przyjqto dane za ostatni petny rok kalendarzowy, posilkujqc
siq danymi u:irednionymi za kazdy kolejny miesiqc kalendarzowy zanotowanymi w stacji
pomiarowej we Wtoctawku izagregowanymi przez GIOS. Daje to og6lny iprzybli2ony obraz
zanieczyszczeri z fatwo zauwazalnym podziatem na pory roku (sezon grzewczy) i bez podziatu

na pory dnia czy dni tygodnia. W punkcie pomiarowym Wtoctawek-Okrzei nie sq rejestrowane
pomiary stq2enia ozonu i dwutlenku siarki. Zarejestrowane wyniki przedstawiono w poni2szej

tabeli. W przypadku zamieszczenia w bazie danych zar6wno wynik6w gromadzonych
automatycznie, jak i tych rejestrowanych manualnie, uwzglqdniano te z pomiaru manualnego.

Tabela 2. Indek jako5cipowietrza (2019)

2r6dlo: Bank danych pomiarowych GIOS

Zpowy2szych danych wynika, ze problemem zasadniczo nie sq zanieczyszczenia dwutlenkiem
azotu, benzenem itlenkiem wqgla. Srednie wartoSci w poszczeg6lnych miesiqcach mieszczq siq

bowiem w najwyzszym przedziale oceny wedlug polskiego indeksu czysto5ci powietrza (bardzo

dobry stan powietrza). Nie wyklucza to jednak przekraczania zawartych w tym przedziale

stq2ed w poszczegolnych dniach. W przypadku ka2dej z tych substancji notowano bowiem
przypadki znacznego podwy2szenia wskazari, miaty one jednak charakter na tyle sporadyczny,
ze nie wptynqfy na Sredniq warto6i miesiqcznq w istotny spos6b.

Tylko nieco gorzej prezentujq siq wyniki dotyczqce pytow zawieszonych PM10 i PM2,5 og6fem.
W przypadku tych zanieczyszczed mo2emy zaobserwowai silnq sezonowo5i ich wystqpowania:
w miesiqcach najcieplejszych (czerwiec-wrzesieri) jako6i powietrza byfa bardzo dobra,
w pozostalych - dobra. W styczniu i lutym Srednia warto5i pomiardw zanieczyszczeri pylem

39,1 35,6 24,5 1,5 0,5

39,3 34.7

marzec 30,1 22,3 2l,I 1,5

kwiecief 30,8 22,4 L7,9 1,3 0,3

tg,t 16,0 29,4 0,9 0,4
czerwiec 2O,3 73,2 2I,8 0,5 0,3

lipiec L7,3 9,7 22,L O,4 0,3

19,0 I2,2 31,8 0,6 0,4

wrzesief 2L,3 16,L 25,8 0,9 O,4

36,2 28,3 26,4 1,8 0,6

29,5 37,1 79,7 1,8 0,5

29,3 32,3 25,6 2,3 0,6
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PM2,5 zbli2ala siq do dolnego progu oceny dobrej. W poszczeg6lnych dniach notowano
bowiem stan powietrza umiarkowany lub gorszy. Tmiany obserwowane w skali roku wskazujq
na silne powiqzanie poziomu zanieczyszczei z sezonem grzewczym. Najwa2niejszym irodlem
emisji pozostaje bowiem w Polsce spalanie paliw stalych w piecach i kottach.

Uog6lniony obraz jakoSci powietrza we Wtoctawku wydaje siq wiqc dobry, Nie przekre:ila to
jednak sensu dziatari zmierzajqcych do osiqgniqcia lepszych wskaZnik6w. Dobre wyniki Srednie
sq bowiem efektem niewielkiej liczby pomiar6w, w kt6rych wykazano - nawet znaczne -
przekroczenia stq2eri wzglqdem poziom6w dobrego i bardzo dobrego, ale nie ich brak.
Najwyzsze zanotowane stqzenie pytow PM10 wyniosto w roku 2019 a2238,7 Vg/m3, co oznacza
bardzo zly stan powietrza. W przypadku pylow PM2,5 jednokrotnie zanotowano poziom
228,1 pg/m3. R6wniez i w tym przypadku mozemy wiqc m6wii o bardzo ztym stanie powietrza,
przyczvm przekroczenienormzlegostanu powietrza jestowielewy2szeni2przy PMI-01s.

Podobnie zfe wyniki notowano takze ju2 w 2020 r. Najwy2szq zarejestrowanqprzezwtoctawskq
stacjq pomiarowq wartoSciq stqzenia pyt6w PM10 w powietrzu bylo 224,9 1g/m3, a pyt6w
PM2,5 -217,2 Vg/m3 (brano pod uwagq pomiary dokonywane co godzinq od l stycznia do
23 kwietnia 2020r.)16.

Literatura fachowa wskazuje jednoznacznie, 2e transport drogowy ma znaczEcy udziat
wpowstawaniu zanieczyszczei powietrza pytami zawieszonymi PM10 i PM2,5. Zapylenie
powstaje gl6wnie w zwiqzku z ruchem pojazd6w ciqzarowych. J. Mystowski szacuje, ze wptyw
ruchu samochoddw ciq2arowych na przeciqtnej drodze w kraju mo2e byi trzydziestokrotnie
wiqkszy niz osobowychlT. Wysokie sq tak2e wskalniki zanieczyszczei emitowanych przez

klasyczne autobusy o napqdzie spalinowym18. Choi pojedynczy samoch6d osobowy emituje
relatywnie niewiele zanieczyszczef, du2a liczba aut mo2e przetozyi siq na istotne statystycznie
zwiqkszenie zapylenia. W kontek5cie zmniejszajqcej siq w Polsce liczby dni bez opad6w istotnq
wydaje siq przy tym r6wniez konstatacja, 2e brak deszczu jest czynnikiem wplywajqcym na

zwiqkszenie emisjils. Zmniejszanie liczby pojazdow wysokoemisyjnych na rzecz tych o niskiej
lub praktycznie zerowej emisji bez wqtpienia przyniesie zauwa2alnq zmianq jakoSci powietrza.

15 Bank danych pomiarowych GIOS.

L6lbidem.
17 J. Myslowski, Wpfuw tronsportu drogowego no ston zopylenio powietrza otmosferycznego [w:] ,,Autobusy"
2013, nr 10, s. 198 i n.

18 Zob. J. Filipowicz, P. Filipowicz, K. Zaprawa, Emisja zonieczyszczei spolinowych przez outobusy komunikocji
miejskiej [w:] ,,AutobusV" 2017, nr 9, s. 52 i n.

19 J. Mystowski, op, cit.
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Nalezy pamiqtai, 2e fizyka wykazuje tylko trzy mozliwe rodzaje energii i mozliwo6ci jej
magazynowania w postaciach, tj.:

1. energiq kinetycznq (rozpqdzonych mas);

2. energiq potencjalnq (wynikajqcq z prawa ciqzenia Tiemi);

3, energiq chemicznq (zgromadzonq w paliwach pierwotnych lub zwiqzkach

chemicznych).

W przypadku zjawiska magazynowania energii mo2liwe jest techniczne budowanie takich
trzech rodzaj6w akumulator6w w malej lub relatywnie do potrzeb niewielkiej skali
w odniesieniu do energii elektrycznej. W przypadku klasyfikacji magazyn6w energii
wyr62niamy okre:ilone typy jej zasobnik6w ze wzglqdu na ich skupienie i pojemno5i jako
magazyny rozproszone (MR) oraz magazyny centralnie skupione (MC).

Tabela 3. Por6wnanie r6inych zasobnik6w energii pod wzglqdem wydajnoSci, sprawnoSci
i stopnia trudno5ci przytqczenia do wsp6lnej sieci elektroenergetycznej

1,. Elektrownie zbiornikowe

2. Sprqzone powietrze do 0,85 tatwe

3. Wirujqce masy do 10 000 do 0,70 Trudne

4. Nadprzewodnictwo cewek do 100 0,40-0,99 Trudne
ind u kcyj nych

5. Kondensatory do 30 0,80-0,90 Trudne

6. Akumulatory chemiczne 91-,2 0,65-0,75 Trudne

7. Ogniwa paliwowe wodorowe do 1L 000 0,30-0,60 Trudne

2r6dlo: opracowanie wlasne

20 SSE - Siei Systemu Elektroenergetycznego.
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Tabela 4. Por6wnanie r62nych zasobnik6w energii pod wzglqdem mo2liwo5ci realizacji
diugotnnratej pracy oraz miejsca w Systemie Sieci Elektroenergetycznej

MC - magaryny centralnie skupione

MR - magaryny rozproszone

2r6dlo opracowa nie wtasne

Biorqc pod uwagq zasady przylqczania podmiot6w do SSE (w naszym przypadku OSD Energa)

i Krajowej Sieci Elektroenergetycznej (OSP - Operator Sieci Przesylowej), potrzebna jest analiza
przylqczeniowa w zakresie uzaleznionym od miejsca. Ekspercka analiza powinna w praktyce
obejmowai dwa aspekty:

e analizQ wptywu przytqczenia odbioru na pracq SSE (KSE) w zakresie poboru energii

do magazynowania;
o analize wplywu przylqczenia irodla (magazynu) na pracq SSE (KSE) w zakresie

oddawania energii elektrycznej do wsp6lnej sieci.

1. Elektrownie tatwa Trudna
zbiornikowe
(szczytowo-

-pompowe)

2. Sprqzone Trudna Trudna
nnrrriaf rzo

Dluga,

ograniczona

3. Wirujqce masy Trudna tatwa Kr6tka,

ograniczona

4. Nadprzewodni- Trudna t-atwa

ctwo cewek
indukcyjnych

Kr6tka,

ograniczona

5. Kondensatory t atwa t atwa Kr6tka,

ograniczona

6. Akumulatory tatwa tatwa
chemiczne

Dfuga,

ograniczona

7 . Ogn iwa t atwa t atwa
paliwowe

wodorowe
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W czasie niezaprzeczalnego rozwoju wytwarzania energii elektrycznej zOZE oraz uwzglqdniajqc
cyklicznq krzywq dobowego, tygodniowego i sezonowego obciq2enia sieci OSD (KSE),

zastosowanie zasobnikdw energii w lokalnym transporcie drogowym z pewno5ciq przyniesie
wymierne korzy5ci zar6wno dla przedsiqbiorstw w6warzajqcych energiq elektrycznq, sp6tek
przesytowych i dystrybucyjnych w stanach normalnej pracy, jak i odbiorc6w energii. Przede
wszystkim zfbgodzeniu (wyptaszczeniu) ulegnie krzywa obciq2enia dobowego, zmalejq straty
przesylowe, zwiqkszy sie niezawodnoii dostaw energii elektrycznej. Beneficjentem
magazynowania energii nie moze byd tylko jej wytw6rca oraz wta6ciciele system6w
dystrybucyjnych i przesylowych, ale bqdzie nim gt6wnie system transportu EV, poprzez
dlugoletnie umowy ze stalymi taryfami, szacujqcymi podzial korzy5ci choiby z powodu
zwalniania mocy przesylowych w okresach szczytu poboru energii przez wzrost dostqpno6ci dla
innych odbiorc6w, jak i wzrostu stopnia wykorzystania sieci przesylowej i rozdzielczej
w okresach doliny zapotrzebowania. Tq handlowq przewagq (profil odbioru) powinien
uwzglqdnii w umowie przylqczeniowej i przesylowej wla6ciciel magazyn6w energii
wykorzystywa nych w tra ns porcie osobowym zbiorowym.

Miasto Wfoctawek i obstugujqcy je Miejski Taklad Komunikacji posiadajq wyjqtkowo korzystnq
lokalizacjq w odniesieniu do zasilania w energiq elektrycznq oraz gaz ziemny.

Krajowy System Elektroenergetyczny zasila z sieci przesytowej wazny wqzet (stacjg

transformatorowo-rozdzielczq) zlokalizowanq we Wloclawku i zasilajqcq, poprzez Siei
Rozdzielczq (OSD Energa), zar6wno Miasto, jak i przemysl w nim zlokalizowany.

Rozrozniajqc pojqcie transportu publicznego towarowego od osobowego zbiorowego
Swiadczonego przez MPK Wtoctawek (Spotkq pozostajEcA we wtasnoici miasta Wtocfawek),
nale2y skupii siq na strategicznej perspektywie rozwoju tego transportu, odpowiadajqcej
wymaganiom nato2onym przez ustawq o elektromobilnodci i paliwach alternatywnych.

Korzystnq lokalizacjq Wtoclawka z punktu widzenia infrastruktury gazowej, z racji blisko6ci
rurociqg6w przesylowych pokazuje mapa:
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Rysunek 6. System Gazociqg6w Przesylowych pozostajqcych wstrukturze PGNiG, zzaznaczona
lokalizacjq Wtoctawka
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2r6dlo: opracowanie wtasne na podstawie archiwum GAZ-SYSTEM S.A.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze w przypadku Wloclawka uslugi dostaw gazu ziemnego prowadzi

OSD Energa, obslugujqca r6wniez dziatalno6i operacyjnq w zakresie dostaw energii

elektrycznej, zatem mozliwa jest tzw. usluga kompleksowa realizowana przez jednego

dostawcq.

Energa S.A. jest przedsiqbiorstwem pozostajqcym w zasobach Skarbu Paristwa i realizuje ustugi

multienergetyczne. Jej gt6wnym udzialowcem jest Polski Koncern Naftowy Orlen Sp6fka

Akcyjna. Zatem Energa to nie tylko przedsiqbiorstwo energetyczne wytwarzajqce,

dystrybuujqce oraz sprzedajqce energiq elektrycznq, to tak2e firma, kt6ra oferuje odbiorcom
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instytucjonalnym zakup gazu. W sklad Grupy wchodzq trzy sp6lki, a przedsiqbiorstwo dziata na

terenie Polski, Niemiec i Stowacji. Oferta firmy Energa skierowana jest do klient6w biznesowych

- sp6tkq odpowiedzialnq za dostarczanie paliwa gazowego jest Energa-Obrdt S.A. Odbiorcy
przylqczani sA na zasadzie TPA (Third Party Access - dostqp strony trzeciej do zasob6w
monopolu) - firma, po udzieleniu jej pelnomocnictwa, dopelnia wszelkich formalnoici
zwiqzanych z procedurq zmiany sprzedawcy gazu.

Zasilanie firmy Anwil S.A. we Wtocfawku odbywa siq wprost z systemu gazociqg6w
przesylowych, z punktem wyjScia do systemu dystrybucji gazu ziemnego usytuowanego na

terenie najwiqkszego przedsiqbiorstwa we Wloclawku, jakim jest Anwil, z mozliwoiciq odbioru
gazu ziemnego od lokalnego dystrybutora:Zaktadu Gazowniczego PolskiejSp6fki Gazownictwa
w Bydgoszczy.

System Gazociqg6w Tranzytowych [SGT], na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest czq5ciq
mierzqcego okolo 4000 km gazociqgu biegnqcego z Rosji poprzez Bialoru5 i Polskq do Europy
Zachodniej. Wla5cicielem polskiego odcinka SGT jest firma System Gazociqg6wTranzytowych
EuRoPol GAZ S.A. w Warszawie, a operatorem polskiego odcinka gazociqgu jamalskiego jest
firma Operator Gazociqg6w Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. 17 listopada 201.0 r. Prezes Urzqdu
Regulacji Energetyki wydat decyzjq w sprawie wyznaczenia spofki GAZ-SYSTEM S.A. na

niezaleznego operatora polskiego odcinka gazociqgu jamalskiego na okres do 31 grudnia 2025.

Gazociqg tranzytowy przebiega na terenie Polski r6wnoleznikowo, ze wschodu na zach6d, od
granicy polsko-biatoruskiej, rozpoczyna sw6j bieg w rejonie wsi Kondratki i biegnie na zachdd
do granicy polsko-niemieckiej w rejonie miejscowo5ci G6rzyca. Po drodze gazociqg ten ma

usytuowanq wtaSnie we Wtoctawku tloczniq, stwarzajqcq mozliwo6i zasilania lokalnego OSD

w gaz ziemny.

Trasa gazociqgu przebiega przez nastqpujqce jednostki administracyjne kraju:

o 5 wojew6dztw (podlaskie, mazowieckie, kujawsko-pomorskie, wielkopolskie i lubuskie),
. 27 powiat6w,
r 69 gmin.

Rysunek 7. Fragment mapy Polski z trasq Systemu Gazociqg6w Tranzytowych GM-SYSTEM,
ze wskazanq Tloczniq Gazu (TG) Wloctawek

2r6dlo GAZ-SYSTE M S.A.
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Podstawowe da ne tech n iczne polskiego odci n ka gazociqgu tra nzytowego:
o ci6nienie robocze - 8,4 MPa;

o dlugoSi - 683,9 km;

o Srednica gazociqgu - DNl-400;

t 1- fizyczny punkt wej5cia - Kondratki;
c 3 fizvczne punkty wyj6cia - Mallnow, Lw6wek, Wtoctawek;
r 5 ttoczni gazu o tqcznej mocy 400 MW - TG Kondratki, TG Zambr6w, TG Ciechan6w,

TG Wfoclawek, TG Szamotuly.

5 zespotdw podtqczeniowych ttoczni z komorami nadania iodbioru tloka oraz 33 zespoty
zaporowo-upustowe (w tym jeden podw6jny) wyposazone w system armatury odcinajqcej,
skfadajq siq z:

o 7 stacji ochrony katodowei (w tym 1 rezerwowei);
. systemu lqczno5ci technologicznej;
o systemu telemechaniki i zarzqdzania SCADA.

Odbiorcy gazu ziemnego korzystajq z systemu dystrybucyjnego (rozdzielczego) obslugiwanego
przez Oddzialy Zaktad6w Gazownictwa w poszczeg6lnych regionach w kraju. Wloclawek jest

obslugiwanv przez OZG w Bydgoszczy, jak na mapie w dalszej czqSci.



Rysunek 8. Mapa systemu dystrybucji gazu
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2r6dloz Opracowanie wlasne na postawie materiaf6w Polskiej Spdtki Gazownictwa sp. z o.o.

System dystryburyjny

Systemem dystrybucji gazu na terenie miasta Wloclawek zajmuje siq Polska Spolka
Gazownictwa sp. z o.o. Oddzial w Gdarisku, Rejon Dystrybucji Gazu we Wtoctawku.

Punktem dostawy jest stacja Wloclawek o symbolu lD SDB001.

Dtugo5i czynnej sieci gazowej w mie5cie z roku na rok roinie systematycznie odpowiednio do
rozwoju mieszkalnictwa. Wg GUS w ciqgu 6 lat (od roku 2006 do 2012) odnotowano wzrost
dlugo6ci sieci gazowej o okoto 31 km.

W odniesieniu do struktury zu2ycia gazu, statystyki wykazujq, i2 niewiele ponad 40%zuiytego
gazu przeznaczone byto na cele grzewcze mieszkad.

Przy zachowaniu wszystkich standard6w bezpieczeristwa, jakim podlegajq urzqdzenia
ciSnieniowe nadzorowane w Polsce przez UDT, w praktyce nie ma istotnych (nawet
prawdopodobnych) zagroiefi wybuchem gazu ziemnego. Wykorzystanie pojazd6w CNG ma
miejsce w szczeg6lnoici w USA, gdzie nowe pojazdy uzytkowane sE przez jednostki podlegajqce
wtadzom stanowym. Z samochod6w napqdzanych CNG korzysta tam gt6wnie policja. Jednym
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z podstawowych powoddw jest znacznie mniejsze zagrozenie wybuchem. Gaz ziemny nawet
w przestrzelonym zbiorniku nie wybucha, tak jak to ma miejsce w przypadku opar6w paliwa ze

zbiornika z paliwem plynnym.

Wskalniki ciqglo6ci zasilania system6w gazowych i przesyiowych oraz dystrybucyjnych,
z powod6w eksploatacyjnych nie mogq dopu(cii do przerw w zasilaniu gazem ziemnym sieci,
co powoduje, ze w praktyce odbiornik6w, jakimi sq zbiorniki pojazd6w z CNG, bezpieczeristwo
zasilania jest calkowite i r6wne L00%.

Dodatkowq waznq przewagE wykorzystania w transporcie zbiorowym napqdu
z wykorzystaniem CNG jest znacznie (wielokrotnie) ni2sza waga pelnego zbiornika
w por6wnaniu z wagq akumulator6w elektrycznych, jakie muszq napqdzai silnik elektryczny
autobusu. Ma to r6wnie2 wplyw na ograniczenie liczby osdb korzystajqcych z autobusu,
a bezsprzecznie niska waga zbiornik6w gazu ma wptyw na zuzycie opon, awariq zawieszenia
i degradacjq nawierzchni. Ponadto silnik napqdzany gazem CNG w warunkach zimowych ma tq
przewagq, ze cieplo emitowane z jego plaszcza mo2e byi wykorzystywane do ogrzewania
wnetrza pojazdu. W przypadku pojazdu z napqdem tylko elektrycznym, w zimie musi byi
stosowana nagrzewnica, zwykle olejowa, co nie do korica daje mo2liwo6i uznawai ten pojazd

za bezemisyjny. Sprqzony gaz ziemny ma emisyjno6i tylko COz na poziomie ok 40%
w por6wnaniu z ON, nie wspominajqc o braku pozostatych toksycznych czynnik6w, takich jak
pyty PM2,5, PM10, tlenki metali ciq2kich i kancerogenne furany.

CNG, w odr6znieniu od LPG, jest gazem lzejszym od powietrza i ulatniajqc siq w otwartej
przestrzeni, tatwo ulega rozrzedzeniu w proporcji slabo wybuchowej. LPG, jako ciqzszy od
powietrza, trudniej siq ulatnia, a w przestrzeni zamkniqtej nisko zalega izawsze jest
niebezpieczny z powod6w wybuchowych, stqd zakaz parkowania pojazd6w napqdzanych LPG

w gara2ach podziemnych i zamkniqtych.

Konkludujqc zagadnienie wykorzystania gazu ziemnego jako paliwa alternatywnego dla paliw
plynnych, w szczeg6lno5ci ON, gaz ziemny wydaje siq dobrym rozwiqzaniem, zbyt wczeSnie
odrzuconym w strategii rozwoju publicznego transportu w Mie6cie.

W kontekicie alternatywnych sposob6w zasilania pojazd6w trzeba wziqi pod uwagq takze
woddr. Choi dzi5 technologie wodorowe (i towarzyszqce im normy prawne) nie sq w Polsce na

tyle rozwiniqte, by m6c ujmowai je w konkretnych planach, konieczne jest Sledzenie na bie2qco
rozwoju sytuacji. We Wloclawku ma to szczeg6lne znaczenie w kontek6cie plan6w
inwestycyjnych PKN Orlen.

W 2021, r. na terenie sp6lki Anwil we Wloclawku (zale2nej od Orlenu) ma powstai2l hub

wodorowy, kt6ry docelowo bqdzie m6gl wytwarza(. do 600 kg wodoru na godzinq. Wod6r
doczyszczany we Wloctawku bqdzie powstawai procesie elektrolizy solanki jako produkt

21 https://www.orlen.pllPLlBiuroPrasowe/Strony/PKN-ORLEN-wybuduje-hub-wodorowy-we-Wlociawku.aspx

[dostqp: 19 czerwca 2020 r.l.
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uboczny procesu pozyskiwania chloru. Woddr pozyskiwany obecnie w Polsce jest okre6lany
jako ,,szary", czyli wymagajqcy uzycia paliw kopalnych i wysokoemisyjny.

By m6c mdwii o wodorze jako niskoemisyjnym irodle napqdu, konieczne sq inwestycje
w wod6r ,,zielony" , czyli taki, kt6rego wytwarzanie oparte jest o odnawialne lr6dta energii. Przy

obecnym stanie technologii, takispos6b pozyskiwania wodoru jest istotnie droLszy.

W kontek5cie przyjqtej niedawno w Niemczechzz (i rozwijanej na forum Unii Europejskiej)
strategii wodorowej, kt6ra zaklada pozyskiwanie wodoru wtainie w niskoemisyjny spos6b na

masowa skalq, nale2y oczekiwai, 2e w najblizszym czasie nastqpi znaczEcy postqp
technologiczny w tej kwestii. Doprowadzi to do zwiqkszenia podazy pojazd6w wodorowych
w Europie Srodkowej. Zraportuz3 Hydrogen Council wynika, ze 6redni koszt pozyskiwania
zielonego wodoru spadl przez ostatnie 10lat ju2 o ponad potowq, a do 2030 r. mozliwa bqdzie
dalsza redukcja o ok.60%.

Warto pamiqtai, ze wod6r nie jest 2r6dtem energii, a jedynie jej efektywnym noSnikiem.
Autobusy czy inne pojazdy napqdzane wodorem nadal sq pojazdami elektrycznymi, czerpiq
jednak wiqkszo5i energii z wodorowego ogniwa paliwowego, a nie ciq2kich baterii, Systemy
bateryjne i wodorowe sq komplementarne. Dla przyktadu: Solaris Urbino 12 Hydrogen jest
wyposa2ony w baterie wspierajqce ogniwo paliwowe, kt6re mo2e byi tadowane poprzez
gniazdko plug-in. Wodorowy Solaris byl zamawiany w ostatnim czasie przez niemieckq Koloniq
czy Wuppertal, a tak2e holenderskiego przewoinika Connexxion. Wedtug stanu z poczqtku
czerwca 2020 r. zam6wiono lqcznie 57 pojazd6w tego modelu.

Program autobus6w wodorowych jest rozwijany tak2e w Polsce. W czerwcu 202O r. samorzqdy
Gdyni, Gdariska, Tczewa i Wejherowa zostaty beneficjentem programu FCH Regions EU,

wspierajqcego wdra2anie wodoru w transporcie i energetyce w krajach Unii Europejskiej.
Wniosek o wsparcie PDA zostal przygotowany przez konsorcjum samorzqd6w przy wsp6lpracy
przedstawicieli Grupy Lotos, cztonk6w Klastra Wodorowego - sygnatariusza Pomorskiej Doliny
Wodorowej. W pierwszym etapie zafo2ono wprowadzenie do taboru L0-15 autobus6w
zasilanych wodorem, a w drugim kolejnych 41 autobus6w w Gdarisku, Gdyni, Tczewie
iWejherowie.

Ze wzglqdu na perspektywiczny charakter tego paliwa, gdziekolwiek w Strategii Rozwoju
Elektromobilnoici dlo miasto Wloclowek no lata 2020-2035 pojawia siq plan wdra2ania
autobus6w o napqdzie elektrycznym, chodzi tak2e o autobusy z wodorowym ogniwem
paliwowym. Efekty ekologiczne wprowadzania takich pojazd6w bqdq jednak zale2ne
w olbrzymim stopniu od sposobu pozyskiwania wodoru. Jest to bardziej istotne ni2 w wypadku
irodla prqdu do ladowania pojazd6w bateryjnych. Pojazdy zasilane ,,szarym" wodorem majq

22 Na podstawie analiz Odrodka Studi6w Wschodnich: 70 czerwco 2020 rzqd RFN przyjql Krojowq strotegiq
wodorowq (Notionole Wosserstoffstrotegie), https://www.osw.waw.pl/pl/publikacje/an alizy/2020-06-
16/niemiecka-strategia-wodorowa-zielony-wodor-w-centrum-uwagi oraz Wod6r - nodziejo niemieckiej polityki
klimotycznej i przemyslowej, https://www.osw.waw.pllpllpu blikacje/komentarze-osw/2020-05-06/wodor-
nadzieja-niemieckiej-polityki-klimatycznej-i#_ft n4 [dostqp: 19 czerwca 202O r.].
23 Poth to hydrogen competitiveness: A cost perspective, Hydrogen Council, 20 stycznia2O2O,
https://hyd rogencou ncil.com/wp-conten t/uploads/2020/01,/Path-to-Hyd roge n-Competitiveness_Fu ll-Study-
1.odf.
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wiqkszy Slad wqglowyza ni2 pojazdy zasilane z baterii, nawet kiedy prqd do ich tadowania
pochodzi z paliw kopalnych.

Zasilanie Wtoctawka w energiq elektrycznq odbywa siq z sieci przesytowej najwyzszego napiqcia
(NN) 220 kV w wq2le (GPZ) o symbolu WLA. Wqzet ten ma charakter wqzla generacyjnego
i odbiorowego do sieci dystrybucyjnej obstugiwanej przez OSD Energa (22O kV/110 kV).

Generacjq stanowi hydroelektrownia przeptywowa na WiSle zzaporE wodnq, na stopniu we
Wtoclawku. Jest to najwiqksza wodna elektrownia przeplywowa w Polsce.

Mapa (Rysunek 8) sieci przesylowej w Polsce, z wqztem WLA polqczonym liniami 220 kV

z wqzlami w Pqtnowie, Ostrotqce i Toruniu, przedstawia silne powiqzanie stacji WLA
z systemem przesylowym, co ma bezpoSredni wplyw na relatywnie wysoki stopieri
bezpieczedstwa zasilania z sieci najwyzszych napiqi w ukladzie pier6cieniowym.

24 Catkowita emisyjno3i autobus6w z wodorowym ogniwem paliwowym, jeSli wod6r nie jest,,zielony", jest na

poziomie autobus6w o napqdzie klasycznym. Nawet w wypadku energetyki opartej na paliwach kopalnych (iak

w wypadku badanej Australii), autobus bateryjny plug-in jest mniej emisyjny [w:] .J. Whitehead, R. Smit,

S. Washington , Where ore we heoding with electric vehicles? 52,20L8; 1,8-21 .
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Rysunek 9. Plan sieci pnesytowej najwy2srych napiqd

Fq= PolskieSiecl
1-.,,- El6Kmererg€ryczns PLAN SIECI PRZESYI.OWU NAJWYZSZYCH nnpIEC

2r6dlo: Polskie Sieci Elektroenergetyczne SA

Z dostqpnych danych w zakresie jako5ci (bezpieczedstwa) zasilania w energiq elektrycznq z sieci
najwy2szych napiqi (750, 4O0, 22O i czqiciowo L1O kV), przerwy w zasilaniu, czqsto5i ich
wystqpowania, jak i wolumen energii niedostarczonej sq z punktu widzenia magazyn6w energii,
jakimi sq baterie akumulator6w w pojazdach elektrycznych, zupelnie bez znaczenia.

System elektroenergetyczny rozdzielczy (dystrybucyjny) jest w gestii Energa Operator SA.

Odbiorcy w mieicie Wtoclawek zasilani sq w energiq elektrycznq z lokalnej sieci Sredniego (SN)

i niskiego napiqcia (nn).

Siei elektroenergetycznq na terenie miasta Wloclawek tworzq:

o Linie WN - L10 kV - w technologii linii napowietrznych o lqcznej dtugoSci 41.,426 km,
o Linie SN - 15 kV - w technologii linii napowietrznych o dt. 58,118 km oraz linii

kablowych o dtugo3ci 237,536 km,
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o Linie nn - 0,4 kV - w technologii linii napowietrznych L9t,92I km oraz linii kablowych

o dfugo6ci 582,936 km.

Linie elektroenergetyczne wykonane w technologii napowietrznej, w szczeg6lnoSci w grupie

nn, sE najczqstszq rrzyczynE awarii, wylqczed i przerw w zasilaniu z powodu zwarC

W zuzyciu energii elektrycznej na potrzeby komunalne istotnq pozycjq zajmuje zuzycie na

o6wietlenie miasta, wykonane w przewazajqcej mierze w technologii lamp sodowych
i zarowych. W przypadku wymiany oiwietlenia na oprawy ze |rodlami Swiatta w technologii
LED, mozliwe byloby ograniczenie na ten cel poboru mocy o ok.40%, co w realnych warunkach
pozwolitoby na wyposa2enie sieci kablowej zasilajqcej stupy oSwietleniowe, np, w tadowarki
wolne matej mocy rzqdu 3,7 kW wprost podlqczone do punkt6w o6wietlenia, np.

zlokalizowanych na parkingach osiedlowych. tadowarki takie byiyby dedykowane
i ndywid ua I nem u transportowi z na pqdem elektrycznym.

Na terenie miasta Wloclawek przebiegajq r6wnie2 linie elektroenergetyczn e nn 22O kV relacji:

o Olsztyn 1- Wtoclawek Azoty,
r Toruri Elana - Wloctawek Azoty,

o PEtn6w - Wtoclawek Azoty.

Wtaicicielem i zarzqdzajqcym przesytowymi napowietrznymi liniami WN o napiqciu 220 kV

sq Polskie Sieci Elektroenergetyczne p6fruOC S.R.

W odniesieniu do transportu osobowego zbiorowego realizowanego publicznie, przyjqcie

odpowiedniej strategii wymaga staranno6ci i rozwagi ze wzglqdu na skutki ekonomiczne
przeszacowania lub niedoszacowania naklad6w inwestycyjnych w siei zasilajqcq, jeSli

w istniejqcej sieci nie ma rezerw przesytowych.

W uproszczeniu, z danych statystycznych dostqpnych dla Miasta Wtoclawek w bilansie

energetycznych potrzeb mieszkadc6w i ich zaspokajania ze wsp6lnej sieci elektroenergetycznej

oraz mozliwo6ci istniejqcych zasob6w, mozna oszacowai wstqpnie nastqpujace warunki:

Po stronie zasilania tylko w energiq elektrycznq mamy:

1.. Moc zainstalowanq w stacjach transformatorowo-rozdzielczych nieprzemystowych,

tqcznie wynosi ona L32 MVA, co przy wsp6lczynniku mocy czynnej na poziomie

0,85 daje dostqpnq moc czynna t\2,2MW, co z kolei czyni rocznq dostqpno5i energii

na poziomie ok. 960 GWh/r.

2. Z dostqpnych danych statystycznych wynika, 2e zapotrzebowanie na moc przypadajqce

na jednego mieszkahca mozna oszacowai na poziomie ok. 9,8 kW/os/r. Jest ono
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wystarczajqco wysokie przv istnieniu zasilania w gaz ziemny wykorzystywany

na potrzeby komunalne, tj. ogrzewanie i przygotowanie positk6w.

3. Roczna gqsto6i promieniowania slonecznego dla Miasta Wloctawek mierzona
w pfaszczylnie poziomej (najkorzystniejsze usytuowanie luster PV) wynosi

ok.9B5 kW/m2, przy Sredniorocznym naslonecznieniu ok 1600 godzin, Majqc na

uwadze, ze rok ma 8760 h, zasoby elektroenergetyczne wynikajqce z operacji stofica

mogq miei znaczenie marginalne, wspierajqce, ale pomijalne w budowie strategii
dedykowanej elektromobilno5ci w MieScie. Krajowe programy wsparcia (np. ,,M6j
prqd") inwestycji w indywidualne lr6dla rozproszone mogq skutkowai uwolnieniem
zdolno5ci przepustowej linii zasilajqcych odbiorc6w kodcowych, w okresach losowo
wystqpujqcych warunkach dobrego naslonecznienia, na szacowanym poziomie ok. 1,5-
2% zdolnoSci przepustowej sieci rozdzielczej. W rozwazaniach strategicznych
wykorzystanie tych zasob6w jest pomijalne. Z powodu braku informacji o dostqpnej
powierzchni dachdw w zajezdniach i warsztatach obstugujqcych tabor autobus6w, przy
powy2szych zato2eniach, ewentualnie mozna by bylo rozwa2y(. instalacjq na tych
dachach lokalnq farmq PV, wspierajqcq energiq slonecznq baterie ladowarek.

4. Warunki wietrzne wokof Miasta Wtoclawek zaliczane sq, wedtug danych Oirodka
Meteorologii IMGW, do strefy bardzo korzystnej. Znaczenie energii wiatrowej w cato(ci
miksu energetycznego Wtoctawka jest jednak ograniczone nawet w sytuacji dobrego
przewietrzania przestrzeni Miasta wzdtu2 zalewu Wisty. PrqdkoSci wiatru w zakresie 5-
10 m/s wystqpujq nie czq6ciej ni2 1300- tB00h/r, a zabudowa miejska przy obecnej
legislacji daje bardzo ograniczone mo2liwo5ci lokalizacji wie2 wiatrowych o mocach 1,5-
3,0 MW w pobli2u dom6w mieszkalnych. To potencjalne lr6dto OZE w budowie strategii
elektromobilnoici dla Miasta Wtoclawek bqdzie miato znaczenie pomijalne.

Po stronie zapotrzebowania na energiq elektrycznq w budowie strategii elektromobilno6ci
w mieScie Wfoclawek nalezy w bilansie uwzglqdnii nastqpujqce fakty wynikajqce z dostqpnych
statystyk:

1. Srednie zu2ycie energii elektrycznej mieszkaric6w obniza siq w podobnej proporcji, jak

obni2a siq liczba mieszkadc6w. Z analiz statystycznych wynika, ze w okresie 5 lat zuzycie

energii elektrycznej przypadajqcej na mieszkarica spadlo Srednio z poziomu ok.

620 kWh/r do poziomu ok 570 kWh/r. Wynika to z kilku powoddw, poczqwszy od
demografii, poprzez programy polepszania izolacyjno5ci cieplnej mieszkad, ai po

racjonalizacjq u2ytkowania energii, wzrost sprawno3ci oiwietlenia, obnizanie mocy
nowoczesnych urzqdzeri gospodarstw domowych itp. Trend ten bqdzie siq utrzymywat
przez najblizsze kilka lat, a2 do poziomu nasycenia. Prowadzii on jednak bqdzie do
zwalniania rezerw mocy iwzrostu dostqpno6ci przesyfanej energii dla cel6w
elektromobilnoici, bez potrzeby du2ych inwestycji w sieci dystrybucyjne.

2. W przypadku okre6lania ilo6ci energii elektrycznej na potrzeby elektromobilno6ci
dedykowanej komunikacji zbiorowej, wdra2anej etapami, jak to opisano powyzej,
przykiadowo: strategia transportu osobowego w Mieicie mo2e wyj5i z zalo2enia, 2e



0.p
AwroelLNoSe
ffi zreloHv NAPED wLocrAwKA

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

DLA MIASTA WI.OCI.AWEK

NA LATA 202W2035

w pierwszym kroku ok. I0% rocznego przebiegu autobus6w miejskich bqdzie
obslugiwana przez autobusy elektryczne, czyli dotyczyloby to wozokilometr6w na

drodze r6wnej 0,1 x 3,5 mln km/r, czyli ok 350 ty6. km/r. frzymajqc siq zatozenia

Sredniego zuiycia energii elektrycznej w transporcie autobusowym na poziomie
1,35 kwh/km, oznaczaloby to zapotrzebowanie na energiq elektrycznq zu2ywanq do
obstugi autobus6w eV na poziomie ok. 475 MWh/r. W realiach zasilania Miasta
Wfoclawek, takie zuzycie energii stanowi ok. 8% energii elektrycznej zuzywanej na
potrzeby oiwietlenia miasta. Bez wqtpienia pienrsry etap wdraiania elektromobilnoici
w transporcie miejskim mo2na zrealizowad bez znaczqoych inwestycji w sieciach

rozdzielcrych miasta, ze wzglqdu na istniejqce rezerwy w przepustowo$ci stacji
transformatorowych i ich liniach zasilajqcych. Inwestycje skupityby siq na budowie
przylqczy do stacji tadowania i samych stacji, stosownie do miejsc ich lokalizacji
w pobli2u baz autobusowych i pqtli przystankowych. GqstoSi punkt6w tadowania, ich

rozlokowanie w systemie komunikacji miasta, moce stacji ladowania, powinny wynikai
ze szczegolowych projekt6w i towarzyszqcych im obliczerl w dostqpnych programach
komputerowych.
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W niniejszym rozdziale opisany zostanie system komunikacyjny Miasta Wloclawek
ze szczeg6lnym uwzglqdnieniem wszystkich form transportu zbiorowego. Przedstawione
zostanq takze wszelkie formy zaangazowania samorzqdu miejskiego w organizacjq transportu
publicznego. Osobno przeanalizowane zostanq takze niekt6re aspekty dotyczqce transportu
indywidualnego, zwlaszcza realizowanego przv pomocy samochod6w z napqdem

alternatywnym wobec silnika spalinowego.

Organizatorem uslug publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta Wfoclawek jest

Miasto Wtoctawek. 15 maja 20L5 r. samorzqd zawarl umowq z miejskq spolkq Miejskie
Przedsiqbiorstwo Komunikacyjne sp. z o.o. z siedzibq we Wloclawku, na mocy kt6rej
przedsiqbiorstwo to stalo siq tzw. operatorem wewnqtrznym w rozumieniu prawa

wsp6lnotowego Unii Europejskiej (mozliwe bylo wiqc zawarcie wspomnianej umowy w trybie
bezprzetargowym). Na mocy umowy operator wykonuje przewozy zlecone mu przez

organizatora (Urzqd Miasta Wtoctawek) zgodnie z zatwierdzonym przez samorzqd rozkladem

1azdy. MPK odpowiada jednak za czqS( zada6, kt6re w innych miastach czqsto nie le2q

w kompetencji operator6w, m.in. wywiesza na przystankach rozktady jazdy (prowadzi tez

witrynq z grafikiem polqczed w Internecie), sprzedaje na rzecz miasta i w jego imieniu bilety.

Zadania w zakresie wykonywania obowiqzkow zarzqdcy d169 obecnie wykonuje Miejski Tarzqd

Infrastruktury Drogowej i Transportu we Wtoclawku.

Siei komunikacyjna obslugiwana przez MPK Wloclawek sktada siqz2I linii zwyktych o r62nej

czqstotliwoici kursowania, jednej linii dowozowej na cmentarz, obslugiwanej pojedynczymi

kursami wylqcznie w dni wolne oraz czterech linii pospiesznych, bqdqcych w istocie wariantami
linii zwykfych o takich samych oznaczeniach numerycznych, ale bez dodatkowych oznaczei
literowych (odpowiednio dla linii 3 pospieszne 34 i 3B oraz dla linii L6 pospieszne 16A i 168).

We Wfoclawku nie uruchamia siq linii komunikacji nocnej.

Zgodnie z danymi Zamawiajqcego w dni nauki szkolnej autobusy MPK Wtoclawek przeje2dzajq

w standardowym ukladzie 11 680,65 wozokilometr6w, w dni robocze wolne od nauki szkolnej

- IL 669,4 km, w soboty - 7 L63,35 km, za6 w niedziele i Swiqta - 6 4!8,7 km. Zwraca wiqc

uwage du2a dysproporcja obslugiw poszczeg6lnych dniach tygodnia.

System komunikacji miejskiej jest biletowany. Podstawowy bilet jednorazowy jest wa2ny

45 minut i uprawnia do przesiadek - kosztuje 2,60 zt. Ciekawym i rzadko spotykanym

rozwiqzaniem jest wprowadzenie do taryfy biletu jednorazowego na przejazd jednego lub

dwoch przystank6w, kt6ry kosztuje 1, zl. W sprzedazy pozostajq te2 m.in. karnety

sze5cioprzejazdowe i bilety dobowe. Podstawowym biletem okresowym jest sieciowy bilet
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imienny wazny przez miesiqc. Stosowany jest standardowy katalog ulg z ulgq 5O-proc., nie
obowiqzuje ona jednak przy zakupie biletu na najkr6tsze przejazdy, wartego 1 zt. Komunikacja
miejska jest czq5ciowo zintegrowana taryfowo z kolejowE - operator polqczeri regionalnych
Polregio wydaje bilety kolejowe honorowane w autobusach MPK Wtociawek.

4.2,1.. Pornzov o NAnEDZTE spALrNowyM

Autobusy o napqdzie spalinowym stanowiq obecnie wiqkszo6i pojazd6w eksploatowanych
przez MPK Wtoctawek. W taborze przewolnika, wedlug stanu na 12 marca 2020 r.,
pozostawato 65 autobus6w, z czego a2 62 wyposazone sq w silniki diesla. Niemal wszystkie
spo6r6d nich to pojazdy marki Solaris. Sp6tka eksploatuje obecnie 23 egzemplarze modelu
Urbino 1-0 roznych generacji: 9 wyprodukowano w latach 2004-2006. Wozy te spelniajq norme
emisji spalin Euro 3. Kolejnych 12 dostarczono w latach 2009-201,3. lch silniki spelniajq normq
Euro 5. Dwa najmlodsze egzemplarze - z roku 201,6 - zaklasyfikowano jako spelniajqce norme
Euro 6.

Najwiqkszq grupq stanowiq nieco dluzsze, bo l-2-metrowe Solarisy modelu Urbino 12w roinych
wersjach. Najstarsze wyprodukowane zostaty w 2003 r. MPK ma obecnie na stanie 3 autobusy
z tego rocznika - spelniajq one normq czysto5ci spalin Euro 3. Emisjq na takim samym poziomie
zapewniajq wozy z rocznik6w 2OO4 i 2006,lqcznie 9 sztuk. Dziesiqi pojazd6w dostarczonych
w latach 2007-2008 spelnia normy Euro 5. W trzech Solarisach z rocznika 201-5 zastosowano
napqd hybrydowy, ktdry pozwala na osiqgniqcie parametr6w normy Euro 5. Cztery wozy z lat
201'6-2017 spelniajq normq Euro 6, podobnie jak 4 najmtodsze autobusy we flocie MPK -
dostarczone w roku 201-9.

Tabor spalinowy uzupetniajq 4 autobusy MAN Lion's City A37 spetniajqce normq emisji spalin
Euro 6. Zostaty one dostarczone w roku 2018. Podobnie jak Solarisy, autobusy te zostaty
zakupione jako fabrycznie nowe. 10-metrowe Solarisy moga zabrac na poktad
ok. 80 pasazer6w, a pozostale wozy - ok. 100 pasa2er6w. lch dokladna pojemno6i r6zni siq
pomiqdzy poszczeg6lnymi egzemplarzamize wzglqdu na 162nq liczbq zamontowanych siedzed,
co przeklada siq na powierzchniq przestrzeni dla stojqcych.

Warto w tym miejscu podkreSlii, ze w ostatnich latach dostawy taboru odbywajq siq regularnie,
a liczba kupowanych egzemplarzy pozwala utrzymywai flotq w dobrym stanie. Catkowicie
zrezygnowano juz z eksploatacji pojazd6w innych niz niskopodtogowe, co jest bardzo istotne
z perspektywy os6b o ograniczonej mobilno(ci - nie tylko niepetnosprawnych poruszajqcych
siq na w6zkach, ale takze starszych czy rodzicow z dzieimi w w6zkach, a nawet podrd2nych
z wiqkszym bagazem, np. jadqcych na dworzec kolejowy.

Na liniach MPK nie kursujq te2 ju2 pojazdy spelniajqce normy Euro 1 czy Euro 2 albo wrQcz
niespefniajqce 2adnych norm emisji spalin wedlug kategorii Euro. W tym kontekScie za sukces
nalezy uznai m.in. wycofanie do 201,6 r.Jelczy 120M. Na uwagq zastuguje natomiast rezygnacja
z utrzymywania floty pojazd6w zar6wno o najmniejszej, jak i o najwiqkszej pojemnodci. Z jednej
strony w 2017 r. zakonczyla siq eksploatacja Jelczy MOBl-MB, z drugiej zaiw 2002 r. sprzedano
ostatnie czynne lkarusy 280.
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4.2.2. Pornzov NApEDZANE GAZFv zlEMNyM LUB tNNyMi BtopALrwAMl

W taborze MPK Wioctawek nie ma obecnie
innymi rodzajami gazu czy innymi biopaliwami.
szerokq ska lq.

autobusow napqdzanych gazem ziemnym ani

Konstrukcje takie nie sq w Polsce stosowane na

4.2.3. PotRzoy o NApEDZIF ELEr(TRyczNyM

Opisanq powyzej flotq autobus6w napqdzanych silnikami diesla (w tym hybrydowych)
uzupelniajq 3 autobusy w pelni elektryczne. Mowa tu o trzech dostarczonych w 201-9 r.

Solarisach modelu Urbino 1,2 Electric. Cechujq siq one bezemisyjno6ciq w zakresie

zanieczyszczen i znacznie zredukowanym w stosunku do pojazd6w napqdzanych silnikami
diesla poziomem emitowanego haiasu. Majq one mniejszq pojemno6i ni2 tak samo dtugie

autobusy z napqdem klasycznym, zabierajq bowiem maksymalnie 77 pasa)er6w. Wynika to
jednak gt6wnie z liczby miejsc siedzqcych.

Wraz z autobusami producent dostarczyl system tadowarek zajezdniowych. Trzy to tzw.
tadowarki wolne, jedna za:5 to tadowarka dwufunkcyjna na trzy autobusy, kt6ra umozliwia
zar6wno standardowe iadowanie wolne, jak i ladowanie przyspieszone. Autobusy
sq przystosowane konstrukcyjnie do montazu pantografow dachowych, poki co sq jednak

tadowane przy pomocy wtyczki (plug-in).

Zdjqcie 3. Elektryczny Solaris Urbino we flocie komunikacji miejskiej we Wfoctawku

2r6dlo: Uzqd Miasta Wloclawek



Zdjqcie 4. Charakterystyczny symbol autobusu elektrycznego
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Wtoctawek jest dobrze wpisany w krajowq siei drogowq. Na zach6d od miasta przebiega jedna
z najwazniejszych autostrad w kraju - oznaczona symbolem A1 itqczqca Wtoctawek
z Gdar'rskiem w kierunku p6lnocnym oraz z Lodziq, konurbacjq g6rno5lqskq i Republikq Czeskq
w kierunku poiudniowym. Wybudowanie autostrady pozwolily na odciqzenie drog
przechodzqcych bezpodrednio przez miasto. Dotyczy lo zwlaszcza uciqzliwego z perspektywy
mieszkar'rc6w ruchu tranzytowego, w tym pojazd6w ciqzarowych. Wtqczanie siq do ruchu
autostradowego zapewniajq Wioclawkowi trzy wqzly: Wtoctawek P6tnoc (w Brzeziu),
Wtociawek Zachod (w Pikutkowie) i Kowal (w Kowalu).

Bezposrednio przez miasto przebiegajq drogi krajowe: nr 62 Strzelno - Wioclawek -
Siemiatycze, nr 67 Wloctawek - Lipno inr 91 Gdansk - Czqstochowa (stara trasa
wykorzystywana w relacji p6lnoc - poiudnie kraju przed powstaniem autostrady A1). Siei
drogowq uzupetnia droga wojew6dzka nr 252 Wioctawek - Inowrocfaw.

Podstawowym Srodkiem transportu indywidualnego we Wtoctawku jest, rzecz jasna,

samoch6d. Podobnie jak wiqkszoS6 polskich miast, Wioclawek dotyka problem kongestii
drogowej, co negatywnie wptywa takze na jakoSi miejskiego transportu zbiorowego, kt6ry nie
korzysta z wydzielonej infrastruktury - zwracano na to uwagq juz w Plonie zrownowo2onego
rozwoju tronsportu zbiorowego miasto Wloclowek z 2013 r2s.

25 Plon zrownowo2onego rozwoju transportu publicznego miasta Wloclowek, Wtoctawek 2013, s, 63
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Na terenie Sr6dmie6cia przekr6j drogi dwujezdniowej ma ul. Okrzei. Przenosi ona przezobszar
Srodmiejski ruch miqdzyosiedlowy, przekr6j pozostatych ulic lezqcych w tej czqSci Miasta ma
przekr6j sugerujqcy obstugq ruchu lokalnego26.W zwiqzku z tym,2e Miasto polozone jest po

dwoch stronach Wisly, problemem pozostaje uklad most6w. Obecnie funkcjonujq dwie
przeprawy przezrzekq: most im. marsz. Rydza-Smiglego i przejazd przez tamq w ciqgu drogi
krajowej nr 67. Obecnie nie ma jednak konkretnych plan6w budowy kolejnych przepraw.

Wedlug danych na koniec 20tB r. liczba mieszkadc6w wynosita 104 033 osoby, zai liczba

zarejestrowanych pojazd6w samochodowych to 67 515, co daje 648 pojazd6w

samochodowych przypadajqcych na 1 000 mieszkafic6w27.

Wedlug raportu dotyczqcego punktdw tadowania na obszarze Gminy Miasta Wfoctawek
w Mieicie do korica 2020 r. znajdzie siq 29 o96lnodostqpnych publicznych punkt6w tadowania
samochod6w elektrycznych2s. Tnajdq siq one de focto w 27 punktach Miasta, poniewa2
w dw6ch miejscach - na Starym Rynku i na Zielonym Rynku - dwie tadowarki zlokalizowano
blisko siebie. Ka2de z urzqdzen bqdzie dwustanowiskowe. Znakomita wiqkszo6i z nich moze
jednocze6nie ladowai dwa samochody przy mocy 22 kW, tylko cztery z nich dzialajq w systemie
dwustanowiskowym, ale z mocq tadowania odpowiednio 50 kW w jednym stanowisku
i 22 kW w drugim.

W styczniu 2O2O r. trwata budowa dw6ch pierwszych og6lnodostqpnych punkt6w tadowania
we Wtoctawku - zlokalizowanych przy al. Jana Pawla ll. Do 24 kwietnia 2020 r. stacja ta nie

zostaia otwarta.

Charakter o96lnodostQpnego (w godzinach pracy) punktu tadowania ma tadowarka przy

Salonie Renault Dacia Wloclawek Pasikowski przy ul. Polnej.

Zgodnie z Ustawq z ll stycznia 2018 r. o elektromobilno5ci i paliwach alternatywnych do korica
2020 r, we Wtoclawku powinno powstai lqcznie 60 publicznych stanowisk fadowania (wliczajqc

w to stacjq przy al. Jana Pawla ll)2s. Realizacja wy2ej opisanych plan6w pozwoli na osiqgniqcie
minimum ustawowego.

Tabor eksploatowany przez MPK Wloclawek cechuje siQ dobrq jakoSciq. Obecnie
przedsiqbiorstwo nie eksploatuje pojazd6w starszych ni2 siedemnastoletnie, a ka2dy

z autobus6w spelnia normq czysto5ci spalin Euro 3 lub wyzszq. 1,0O% pojazd6w jest

26 M. Andler, Anolizo komunikocyjno (drogowa). Plon ruchu dlo irldmieiclo, Wloctawek 2019, s. 5.

27 Plon budowy og1lnodostqpnych stocji lodowonio na obszqrze miostq Wtoclowek, Wtoclawek 2020
28 Raport dotyczqcy punkt1w ladowqnio na obszqrze gminy Miosto Wloclawek zqinstolowanych
w og1lnodostqpnych stocjoch lodowonio, Wloctawek 2020, s.2 i n.

29 Aneks do Raportu z dn. 15 stycznia 2O2O r., Wioclawek 2020.
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dostosowanych do obslugi os6b niepetnosprawnych, tyle samo to wozy niskopodlogowe. Ok.

5 proc. taboru stanowiq autobusy calkowicie bezemisyjne, a ok. 22 proc. - spetniajqce
najbardziej rygorystycznq normQ czystoSci spalin Euro 6. t-qcznie obie te grupy tworzq wiqc
nieco ponad jednq czwartq wszystkich pojazd6w we flocie MPK.

55% taboru stanowiq pojazdy dziesiqcioletnie lub starsze. Z drugiej jednak strony w ostatnich
latach wymiana najstarszych pojazdow przyspieszyta, w wyniku czego a2 11 proc. floty stanowiq
autobusy wyprodukowane w roku 2019.

Inteligentny system transportowy (lTS) we Wtoctawku zaczql dzialai w 2019 r. Jego centrum
znajduje siq w bazie MPK. Tam gromadzone sq dane dotyczqce ruchu w MieScie. W zwiqzku
z wdrozeniem systemu przebudowanych zostalo 12 skrzy2owa6. Jednym z wa2niejszych

element6w ITS jest ten odpowiadajqcy za dynamicznq informacjq pasa2erskq na przystankach

i w systemach informatycznych. W celu wsp6tpracy z systemem wszystkie autobusy miejskie
wyposazone sq w odpowiednie moduly.

System zostal dostarczony przez firmq T4B, a jego zakup byt czq5ciq szerszego projektu
obejmujqcego tak2e przebudowq jednej z pqtli autobusowych i dostarczenie trzech autobus6w
bezemisyjnych. Kontrakt z wykonawcq obejmowal, opr6cz ustawienia tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej na 22 przystankach, takze objqcie sterowaniem ruchem trzynastu
gl6wnych skrzy2owad z sygnalizacjq Swietlnq. Do ich obstugi uto2ono ok. 9,5 km Swiattowodu.
Ponadto siedem skrzy2owafi i cztery przystanki zostaly wyposa2one w monitoring wizyjny,
a w kilku punktach Miasta pojawily siq biletomaty. Pracq kierowc6w MPK utatwity komputery
pokladowe, kt6re wskazujq na biezqco punktualnoSi odjazd6w. Uruchomiona zostata witryna
internetowa http://its.wloclawek.eu, kt6ra gromadzi dostqpne dla mieszkaric6w aktualne dane
o skali ruchu, punktualno3ci kursowania komunikacji miejskiej i ewentualnych utrudnieniach.
Pojawiajq siq tam wpisy dotyczqce blokujqcych ruch wypadk6w i zamkniqciach ulic, a algorytm
wskazuje typowe czasy przejazdu pomiqdzy wybranymi punktami Miasta we wszystkie dni
i godziny tygodnia. Dostqpny jest planer podr6zy komunikacjq miejskq i podglqd kamer
monitoringu. Urzqd Miasta Wloctawek podkre6la, ze funkcjonowanie ITS ma przynie3i korzy6ci
wszystkim uczestnikom ruchu30. Tym niemniej ma zwiqkszai atrakcyjno5i transportu
zbiorowego. Waznym aspektem ma byi takze niwelowanie negatywnego oddzialywania
komunikacji na Srodowisko. Mozna to wiqzai m.in. z wiqkszq w zalozeniach ptynno5ciq ruchu.

Zakres funkcjonalny ITS obejmuje wybrany obszar Miasta ograniczony od p6fnocy rzekq Wistq,
od zachodu ulicami Mechanik6w i Obwodowq, od poludnia ulicami Zbiegniewskiej, Kr6lowej
Jadwigi i Kazimierza Wielkiego, a od wschodu ulicami Kazimierza Wielkiego i Plockq. Przez

obszar ten przebiegajq m.in. gt6wne korytarze transportowe, kt6re przebiegajq przede
wszystkim w osi z p6lnocnego zachodu na pofudniowy wsch6d. Mowa tu przede wszystkim
o drodze krajowej nr 91 i o drodze krajowej nr 61.

30 http://its.wloclawek.euldesktop/about [dostqp: 6 maja 2020 r.].
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Jak wskazano powyzej, niewystarczajqca w kontekScie ustawy o elektromobilnoSci jest liczba
dostqpnych publicznie tadowarek dla posiadaczy samochod6w elektrycznych. Zgodnie z

wyliczeniami samorzqdu niezbqdna jest budowa 58 takich urzqdzeri do korica 2020 r.
Odpowiedziq na tq potrzebq jest plan budowy 60 publicznych tadowarek. W lutym i marcu 2020
r. odbyfy siq iu2 konsultacje spoieczne dotyczqce ich lokalizacji3l,
Zwiqkszenia wymaga takze liczba eksploatowanych przez MPK Wtoclawek autobus6w
bezemisyjnych. Je5li zalo2y{ 2e liczebnoSi taboru nie ulegnie zmianie, zgodnie z ustawq o

elektromobilno6ci konieczne bqdq dalsze zakupy pojazd6w zeroemisyjnych: czterech do L

stycznia 2023 r. i szeSciu kolejnych do 1 stycznia 2025 r. Zakupy nowych pojazd6w pozwolq na

sukcesywne wycofywanie najstarszych eksploatowanych woz6w - modeli Solaris Urbino 10 i

Solaris Urbino 12 - spelniajqcych normq Euro 3. Na stanie MPK pozostaje 21, autobus6w
spetniajqcych wylqcznie tq normQ. Niezale2nie od wymagari ustawowych proces ich

stopniowego zastepowania nowszymi - zero- lub niskoemisyjnymi konstrukcjami - powinien
byi prowadzony a2 do ich eliminacji. Na razie nie ma konkretnych plan6w inwestycyjnych, ale
zakupy najprawdopodobniej bqdq mogfy zostai wsparte w ramach unijnych program6w
pomocowych na lata 2021-2027.

Flota autobus6w MPK Wloclawek jest nowoczesna, zwlaszcza na tle innych polskich miast
Sredniej wielko3ci, a liczba eksploatowanych pojazd6w jest adekwatna do wielko6ci o5rodka i

rozlegto6ci sieci komunikacyjnej. Transport publiczny wciq2 pozostaje jednak niewystarczajqco
atrakcyjny, co znajduje swoje odzwierciedlenie w podejmowanych przez samorzqd dzialaniach,
np.w instalacji systemu lTS, kt6rego sprawnoSi ma zwiqkszai atrakcyjno5i komunikacji
zbiorowej. Jednq z przyczyn mniejszej ni2 mo2liwa do osiqgniqcia atrakcyjno6ci jest zjawisko
kongestii w ruchu drogowym, kt6re op62nia ruch autobus6w. Pasa2erowie korzystajqcy z
komunikacji miejskiej nie majq jednak, w odr62nieniu od je2dzqcych wlasnymi samochodami,
ominqi mrejsc zatf oczen ia .

W kategoriach problemu nale2y te2 postrzegai bardzo niski stopieri wykorzystania kolei do
obstugi relacji miejskich i podmiejskich. Jest to zwiqzane w du2ej mierze z niewielkq liczbq

oferowanych kurs6w oraz ze slabo rozwiniqtq sieciq przystankowq. Na terenie Wlocfawka
znajdujq siq wytqcznie trzy punkty postoju pojazdu: stacja Wtoclawek oraz przystanki
Wtoclawek Tazamcze i Wtoclawek Brzezie. Na dw6ch ostatnich zatrzymujq siq wylqcznie
pociqgi regionalne. Brak integracji taryfowej pomiqdzy przewoZnikami kolejowymi i niewielki

31 http://www.wloclawek.pl/pl/artVkul/237 /1,4437 /projekt-planu-budowy-ogolnodostepnych-stacji-ladowania-
konsultuje-z-mieszkancami [dostqp: 28 kwietnia 202O r.].
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biletow z Miastem nie pozwalajq na

komunikacji miejskiej.

W kontekScie rozwoju elektromobilno6ci wyzwaniem jest za6 - podobnie jak w skali
o96lnopolskiej - mala liczba samochod6w elektrycznych eksploatowanych przez osoby
prywatne i przedsiqbiorstwa. Mato rozwiniqty jest tez rynek uslug typu cor-shoring. Obecnie w
Mieicie dziata jeden operator - Panek CarSharing.
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W ramach dzialai partycypacyjnych bqdqcych elementem przygotowari do stworzenia
niniejszego dokumentu przeprowadzone zostalo badanie ankietowe, w kt6rym mieszkadcy
Wioclawka mogli okre5lii swoje preferencje dotyczqce kierunk6w rozwoju ukladu
transportowego Miasta. Byli oni pytanitakze o przyzwvczajenia zwiqzane z przemieszczaniem
siq po Wtoclawku. Odpowiedzi udzielone w badaniu ankietowym byfy jednq z podstaw do
formutowania rekomendacji, jakie znajdujq siq w dalszej czqdci dokumentu. W badaniu
przeprowadzonym na poczqtku maja 2020 r. wziqty udziat 342 osoby. Przewa2ajqcq czq6ciq
respondentow (65%) byly osoby pracujqce.

Wykres 4. Status zawodowy respondent6w

I Uczen I Student I Osoba pracujEca

I Osoba niepracujgca I Emeryt/rencista

2r6dlo: opracowanie wlasne

Przeszfo 70% ankietowanych bylo w wieku 18-40 lat.Ze wzglqdu na internetowy charakter
badania zabrakto odpowiedniej do struktury demograficznej reprezentacji os6b starszych.
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Wykres 5. Wiek respondent6w

r Poni2ej 18 lat r 18-25 r2G30 r 31-40 r 41-50 r 51-60 I60 i wigcej

2r6dtoz opracowanie wlasne

W pierwszym pytaniu merfiorycznym ankietowani okre5lali, czy znajq pojqcie

elektromobilnoSci. 97Yo respondent6w stwierdzilo, 2e zna to pojqcie.

Analogicznie zapytano r6wnie2 o znajomo6i pojqcia Smart City, kt6re przettumaczono

w pytaniu jako Inteligentne Miasto. R6wniez w tym przypadku wiqkszo6i (93%) respondent6w
uznata, iezna irozumieto pojqcie.

W trzecim pytaniu opublikowanej ankiety zapytano, czy ankietowani mieszkajq we Wtoctawku.
Zdecydowana wiqkszoSi (90%) ankietowanych potwierdzila ten stan, co pozwala traktowai
wyniki ankiety jako reprezentatywne, pomimo 2e przeprowadzana byta ona w wersji online,
a wiqc bez bezpo5redniej weryfikacji miejsca zamieszkania respondenta. Nastqpnie zapytano

o miejsce pracy lub nauki ankietowanych. Wiqkszo6i (81%l z nich pracuje lub uczy siq na

terenie Wloclawka, ale liczba respondent6w majqcych centrum swojej aktywno5ci zawodowej
lub edukacyjnej w innych miejscowo6ciach jest wiqksza (I9%) ni| w przypadku pytania

o miejsce zamieszkania.

W dalszej kolejno5ci spytano o dtugo6i drogi z miejsca zamieszkania do miejsca pracy.

Najliczniejszq (32%) grupQ ankietowanych stanowili ci, kt6rzy codziennie pokonujq w jednq

stronq dystans od 2 do 5 km. Du2o (23%)jest os6b, kt6rych droga ma dlugoSi od 5 do 10 km.

Nie brakuje te2 takich, kt6rzy musza codziennie doje2d2ai o wiele wiqcej, nawet ponad 25 km.



0
CP
AwroerLNoSc
ffi zrtroNv IAPED wLocLAwKA

STRATEGTA RozwoJU ELEKTRoMo gt r-NroSct

DLA MIASTA WT.OCI.AWEK

NA LATA 2020-2035

Wykres 5. Srednia odlegto6i drogi do pracy/szkoty od miejsca zamieszkania

rOd 500 m do 1 km IOd 1 do2 km rod2 do 5 km

rod 5do 10km rod 10do 15 km rod 15do20km

rod 20 do 25 km r Powy2ej 25 km

2r6dlo opracowanie wlasne

W serii kolejnych pytad badano, jak czqsto ankietowani korzystali z poszczeg6lnych Srodkdw
transportu. W przypadku autobusu najwiqksza grupa respondent6w korzysta z niego
codziennie (25%), ale stanowi ona stosunkowo niewielki odsetek og6lu pytanych.

Wykres 7. CzqstotliwoSi korzystania z autobus6w

I Codziennie

I Raz w tygodniu

f Rzadziej ni2 razw

2r 6dlo opracowa nie wtasne

r Kilka razy w tygodniu

I Raz w miesiqcu

miesigcu r Nie korzystam
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lnaczej rozktadaty siq odpowiedzi w przypadku podr6zy samochodem w roli kierowcy. Znacznie
liczniejsza (42%) okazata siq grupa korzystajqcych z samochodu codziennie. Sporo (18%) os6b
nie korzysta jednak z auta w og6le.

Wykres 8. Czqstotliwo56 kozystania z samochodu w roli kierowcy

I Codziennie

I Raz w tygodniu

f Kilka razy w tygodniu

I Raz w miesiacu

r Rzadziej ni2razw miesiqcu I Nie korzystam z samochodu

2r6dloz opracowa nie wtasne

Zdecydowanie mniej os6b podr6zuje codziennie samochodem w roli pasa2era. Wskazuje to,
2e najprawdopodobniej wiqkszo5i kierowc6w jezd2qcych do pracy lub na uczelniq ka2dego

dnia nie zabiera ze sobq anijednego pasazera. To z kolei dowodzi wysokiego Sladu wqglowego
i du2ej zajqto5ci przestrzeni w przeliczeniu na jednq osobq przemieszczajqcq siq.
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Wykres 9. Czqstotliwo6i korzystania z samochodu w roli pasa2era

t Codziennie

I Raz w tygodniu

I Rzadziej ni2 razw

2r6dlo: opracowa nie wlasne

Choi liczba korzystajqcych z roweru codziennie jest stosunkowo niewielka (1,0%),jest to do6i
popularny Srodek transportu. Spora (2I%) grupa respondentdw uzywa go kilka razv w tygodniu
lub rzadziej.

Wykres 10. Czqstotliwo5d korrystania z roweru

I Codziennie

I Raz w tygodniu

r Rzadziej niL razw

2r 6dlo: op racowa n ie wf as ne

I Kilka razy w tygodniu

I Raz w miesiqcu

miesiqcu r Nie korzystam jako pasazer

r Kilka razy w tygodniu

I Raz w miesiqcu

miesiqcu I Nie korzystam z roweru
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Korzystanie z motocykla lub ze skutera zadeklarowata bardzo niewielka grupa respondent6w.
Ten Srodek transportu wykorzystuje zaledwie ok.7% respondentdw, za3 tylko ok. t% jeidzi
skuterem codziennie. Nieznaczna czq5i badanych zadeklarowala tak2e korzystanie z innego ni2

powyzsze Srodka transportu, np. z hulajnogi- jedynie ok.13%o, w tym tylko !% codziennie.

W kolejnym z pytad ankietowani odpowiadali, czy korzystajq z transportu zbiorowego na

terenie Wtoctawka. WiqkszoSi (68%) respondent6w korzysta z tej formy komunikacji.
Nastqpnie spytano respondent6w, czy bardziej rozwiniqty transport zbiorowy zachqcitby ich do
czqstszego zeri korzystania. Wiqkszoic (82%l ankietowanych odpowiedziata twierdzqco.

Zapytano takze, czy ankietowani korzystajq z roweru do przemieszczania siq po Mieicie.
Wiqkszo5i (55%) respondent6w odpowiedziala twierdzqco, ale ich przewaga nad tymi, kt6rzy
nie korzysta jqztel formy transportu, jest niewielka.

Podobnie jak w przypadku transportu zbiorowego, ankietowani w przewazajqcel02%) mierze
uznali, ze bardziej rozwiniqta infrastruktura rowerowa sktonitaby ich do czqstszego wybierania
tej formy transportu.

Spytano takze o korzystanie z wtoclawskiego systemu roweru miejskiego. Wiqkszo5i
ankietowanych nie korzystala z tej formy transportu. Popularno5i roweru miejskiego jest
wyraZnie nilsza ni2 popularno5i roweru og6tem.

Wykres LL. Odsetek os6b korzystajqrych z Wtoctawskiego Roweru Miejskiego
do przemieszczania siq na terenie Miasta

r Tak r Nie

2r6dlo: opracowanie wfasne

Tak samo jak w przypadku transportu zbiorowego i roweru ogdlem, ankietowani przewazajqco
(60%) stwierdzili,2e bardziej rozwiniqty system roweru miejskiego sklonilby ich do czqstszego

korzystania z tej formy transportu.

Do czqstszego korzystania z systemu roweru miejskiego 53% ankietowanych sktonitoby te2

wp rowad zen i e do oferty rower6w wspom a ga nych elekt ryczn i e.

Ankietowani zostali zapytani tak2e o lo, czy byliby zainteresowani korzystaniem z ustug car
sharingowych. Wiqkszoee F7%) os6b odpowiedziala na to pytanie twierdzqco. Ankietowani
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zaznaczali takze, czy chcieliby korzystai z ustug wsp6tdzielenia samochod6w spalinowych czy

elektrycznych (mozna byto zaznaczyi obie odpowiedzi). Wyralnie wiqkszq popularnoSciq

cieszyta siq opcja dotyczqca samochodow elektrycznych wskazato iq ok. B0%

zainteresowanych car-sharingiem, podczas gdy kr6tkoterminowym wynajmem aut
spalinowych zainteresowany jest co drugi chqtny do korzystania z car-sharingu. Wiqkszo5i
ankietowanych uznata przy tym, ze chciataby korzystai z car-sharingu rzadziej niz codziennie.

Wykres 12. Deklarowana czqstotliwoid korzystania z ustug car-sharingowych

I Codziennie

I Raz w tygodniu

r Kilka razy w tygodniu

I Raz w miesiqcu

r Rzadziej ni2 raz w miesiEcu f Nie korzystalbym

2r6dlo: opracowanie wlasne

Respondent6w zapytano takze, czy kiedykolwiek podr6zowali r6znymi rodzajami pojazd6w
z napqdem elektrycznym. Samochodem elektrycznym podr62owato 33% respondent6w,
skuterem elektrycznym - 9/o, rowerem elektrycznym - 20%o, a hulajnogq elektrycznq - 33%.

Badanych zapytano r6wniez, czy rozwa)ajq zakup pojazdu elektrycznego. Ponad potowa
badanych nie bierze pod uwagq takiego zakupu, jednak ai Il% rozwaia zakup samochodu
elektrycznego, a IB%o hulajnogi. Stosunkowo duzy odsetek zainteresowania samochodami
zeroemisyjnymi jednoznacznie wskazuje,2e budowa o96lnodostqpnej infrastruktury
tadowania jest dzialaniem o charakterze priorytetowym.
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Wykres 13. Rozwa2ana mo2liwo6d zakup6w pojazd6w o napqdzie elehrycznym

I Tak, samochodu osobowego I Tak, skutera

I Tak, roweru

I Nie

I Tak, hulajnogi

2r6dlo opracowa nie wlasne

Ankietowani oceniali takze, jakie czynniki moglyby ich sklonii do zakupu takiego pojazdu.

Najczq5ciej wskazywano ni2szq cenq zakupu (70%), w dalszej kolejno6ci rozwiniqtq siei
publicznych stacji ladowania (64%), niski koszt przejazdu 1 km (62%), dofinansowanie
z og6lnodostqpnych programow pomocowych (61%) i ulgi podatkowe (61%), a takze
dostqpno6i nizszych taryf dla posiadaczy pojazd6w elektrycznych (60%) i udogodnienia
w formie darmowych miejsc postojowych (57%).
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Wykres t4. Czynniki wpfywajqce na decyzjq o zakupie alternatywnego (samochodu

elektryczn ego/skutera elehryczn ego/roweru elektryczn ego) Srod ka tra nsportu

0o/o 10%o 20%o 30o/o 40o/o 5Oo/" 600/o 70o/o 80o/o 90o/"100o/o

Darmowe miejsca postojowe przeznaczone

dla pojazd6w elektrycznych

Ni2sze taryfy na energig elehrycznq dla
posiadaczy pojazd 6w elektrycznych

Rozwinigta siei publicznych stacji ladowania

Dostateczny zasigg jazdy na jednym
ladowaniu

Wi gksza dostgpn o:6i poj azd6w

Niski koszt przejazdu 1 km

Ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu

Nizsza cena zakuou

Wigksza wiedza w zakresie dostgpnych
technologii

I Skloniloby r Raczej skloniloby r Raczej nie skloniloby x Nie skloniloby

2r6dto opracowanie wlasne

Ankietowani wskazywali takze na swoje oczekiwania dotyczqce wprowadzania nowoczesnych
rozwiqzan transportowych. Bardzo waznym dla badanych aspektem jest bezpieczeristwo:
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poprawy w tym zakresie oczekuje 57%badanych (kolejne 22o/o raczejjej oczekuje). Praktycznie

tak samo istotne wydaje siq zmniejszenie poziomu halasu (odpowiednio5T%i23%\, podobnie
jak wiqkszy komfort podr6zowania (58% i23%).

Wykres 15. Oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwiEzari transportowych

I Oczekujg I Raczej oczekujq I Raczej nie oczekujg r Nie oczekujg
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2r6dlo: opracowanie wlasne

Poprawa Zmniejszenie Wy2szy komfort
bezpieczefistwa poziomu halasu podr6zowania

Nastqpnie ankietowani oceniali poszczeg6lne dzialania, jakie moze podjqi Miasto w kontek6cie
ich wptywu na bezpieczeristwo ruchu. 7t% respondent6w uznato, ie na pewno

bezpieczedstwo poprawia dodatkowe o6wietlenie przej6i dla pieszych, 43% wskazalo na

wyralne oznaczenie miejsc dozwolonego parkowania,45% na uspokojenie ruchu przy szkolach
poprzez wybudowanie miejsc parkingowych przeznaczonych do kr6tkiego postoju, tzw.
Kiss&Ride, 57% na budowq irozbudowq chodnik6w, TO%o na budowq i rozbudowq drog
rowerowych ,52Yo na budowq wyniesionych przej6i dla pieszych , 43%o na budowq wyniesionych
skrzy2owafi , a 37Yo na wprowadzanie stref ruchu na osiedlach.
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Nastqpnie respondenci odpowiadali na pytanie, jak wa2ne jest dla nich wdro2enie konkretnych
rozwiqzan infrastrukturalnych na terenie Wtoctawka. Wyznaczenie miejsc parkingowych przy

instytucjach publicznych dla posiadaczy aut elektrycznych za wazne uznalo 27%o respondent6w,
zakup ladowarek elektrycznych i wyznaczenie miejsc postojowych do ladowania samochod6w
elektrycznych - 46%o, modernizacjq drog lokalnych -75yo, budowq Scie2ek rowerowych - 68%,

dostosowanie infrastruktury do potrzeb os6b o ograniczonej mobilnoSci - 53yo, budowq
zintegrowanego wqzta przesiadkowego - 60Yo, wprowadzenie monitoringu na gt6wnych
ulicach Miasta - 55yo, budowq do6wietlonych, inteligentnych przejSi dla pieszych - 79%,

budowq systemu inteligentnej informacji pasazerskiej w formie infokiosk6w, elektronicznego
rozkladu jazdy, monitor6w ogtoszeniowych w autobusach czy tablic elektronicznych na

przystankach - 54%, a budowq parkingdw typu Park&Ride - 50%.

Kolejne pytanie dotyczylo pomyslu wprowadzenia we Wloclawku komunikacji tramwajowej.
Wiqkszo5i (64%) ankietowanych popiera to rozwiqzanie. Jeszcze wiqkszym poparciem cieszy
siq koncepcja wykorzystania do obslugi Miasta linii kolejowej Na pytanie: ,,Czy popiera
Pan/Pani wykorzystanie linii kolejowej Kutno-Toruri dla potrzeb transportu aglomeracyjnego
i miqdzy aglomeracjami w wiqkszym zakresie? (np. poprzez budowq nowych przystank6w
i zwiqkszenie czqstotliwoici potqczeri z Toruniem)" twierdzqco odpowiedzialo
90% ankietowanych.

Wiqkszo6i (74%) respondent6w opowiedziata siq takze za pomyslem budowy kolei gondolowej
nad Wislq. Co jednak zaskakujqce, poziom poparcia dla tej inicjatywy jest wy2szy ni2 dla budowy
sieci tramwajowej, kt6ra moglaby usprawnii przewozy w catym szeregu relacji.
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Tramwaj to Srodek transportu, ktdry szczeg6lnie dobrze sprawdza siq w zwartych obszarach
miejskich. Zwlaszcza gdy torowisko poprowadzone jest niezale2nie od jezdni lub gdy utozono
je w spos6b technicznie i organizacyjnie wydzielony od pas6w ruchu samochodowego, pozwala

osiqgnqi bardzo duzq przepustowodi ruchu pasazerskiego. Ze wzglqdu na zasilanie elektryczne
(klasycznie z sieci g6rnej, zlzw. trzeciej szyny lub czq5ciowe zasilanie bateryjne) cechuje siq

praktycznym brakiem emisji zanieczyszczeri powietrza w miejscu realizacji przewoz6w. Przy

zwiqkszajqcej siq roli alternatywnych do wqgla irodel energii elektrycznej staje siq te2 coraz
bardziej ,,czysly" w ujqciu globalnym. Doiwiadczenia krajowe i zagraniczne wskazujq tak2e, ze

tramwaj ma rolq miastotw6rczq: podnosi spolecznie odczuwanq rangq miejscowo6ci
eksploatujqcych nowoczesne sieci tramwajowe i ozywia ulice znajdujqce siq w promieniu

doj6cia pieszego do przystanku tramwajowego. Szczeg6lnie pouczajqce sQ w tym zakresie

do5wiadczenia francuskie. Model budowy nowych linii tramwajowych jest tam oparty w duzej

mierze o rownoczesnq rewitalizacjq przestrzeni.

Nie jest to jednak Srodek transportu pozbawiony wad. Najwa2niejszq, w kontek5cie rozwazad

wykorzystania tramwaju we Wloclawku, jest ogromny koszt budowy systemu tramwajowego
od podstaw. Sktadajq siq narl duze naklady na budowq infrastruktury liniowej (torowiska, siei
trakcyjna), energetycznej (podstacje zasilajqce) i pasa2erskiej (zespoty przystankowe), a tak2e

na tabor tramwajowy, kt6ry w przeliczeniu na sztukq jest kilkukrotnie drozszy niz autobusowy
(za to cechuje siq dtu2szq zywotnoSciq - dobrej jako5ci wagony mogq byi eksploatowane

kilkadziesiat lat, a w skrajnych przypadkach nawet ok. 100 lat przy nieustannym uzytkowaniu

w normalnym ruchu miejskim - tak wiekowe wagony kursujq m.in. po ulicach Lizbony

i Mediolanu).

Innewadytotak2e niska elastyczno:iisieci, zwfaszcza opartej na pojedynczych liniach, a nie na

zwartej siatce ulic pokrytych r6wnoleglymi odcinkami, dtugotrwafa rozbudowa w przypadku

potrzeby objqcia obslugq nowych teren6w iczqsto koniecznoii silnej ingerencji w istniejqcq

tkankq miejskq w celu wytyczenia torowisk (co moze jednak byi postrzegane tak2e jako swoista

zaleta, budowa linii tramwajowej jest bowiem naturalnq okazjq do uporzqdkowania
przestrzeni, zwlaszcza w zakresie regulacji ruchu ulicznego, parkowania itp.).

6.1.1. PnzvTTROy REALIZAcJI TRAMWAJU NA ANALOGICZNYCH OBSZARACH MIEJSKICH

Najmniejszym polskim miastem eksploatujqcym niezale2nq siei tramwajowq jest le2qcy w tym

samym co Wloctawek wojew6dztwie kujawsko-pomorskim Grudziqdz. Liczy on ok. 95 tys.

mieszkaric6w, a wiqc nieznacznie mniej ni2 Wloclawek, przy czym zdecydowanie wiqksza jest

tam gqsto5i zaludnienia wynoszaca ok. 1600 os./kmz (we Wloctawku ten wskalnik ma wartodi
ok. 1300 os./km2). System ten funkcjonuje od 1896 r. i opiera siq obecnie na jednej dlugiej linii
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w ukladzie poludnikowym, kt6ra iqczy polozone peryferyjnie osiedla Tarpno i Rzqdz,

przebiegajqc pnez 6cisle centrum. Od gl6wnej trasy odgatqzia siq kr6tka odnoga prowadzqca

do jedynej zajezdni tramwajowej. Na odnodze tej znajduje siq przystanek przy dworcu
kolejowym. W stalym ukladzie tras odcinek do dworca kolejowego i zajezdni tramwajowej
eksploatowany jest jedynie technicznie (wytqcznie przez tramwaje jadqce z lub do zajezdni),

a przewozy pasazerskie 6wiadczone sq wytqcznie na gl6wnej osi Tarpno - Rzqdz.

Zdjqcie 5. Tramwaje w Grudziqdzu

Autor: Kasper Fiszer

Miasto rozwija i modernizuje komunikacjq tramwajowq, nie budujqc co prawda nowych
odcink6w, ale modernizujqc istniejqcq infrastrukturq. W ramach poprzedniej perspektywy
bud2etowej Unii Europejskiej samorzqd zrealizowat du2q inwestycjq obejmujqcq gruntowny
remont ok. trzeciej czq5ci torowisk. Odmtodzono takze tabor, modernizujqc sze6i wagon6w
typu B05Na i sprowadzajqc (niezale2nie od projektu unijnego) 10 uzywanych wagon6w typu
GT8, co pozwolito na wycofanie z uzytku najbardziej wyeksploatowanych pojazd6w
poprzednich generacji. Na lata 2020-2023 planowana jest kolejna duza inwestycja
infrastrukturalna obejmujqca modernizacjq dalszych 7 km sieci tramwajowej, co odpowiada
ok. dw6m trzeclm dlugoScisieci.

Jedynym polskim miastem, kt6re zdecydowato siq na budowq calkowicie nowej sieci
tramwajowej po roku 1989, jest Olsztyn, w kt6rym ten Srodek transportu byl ju2 obecny
w latach 1907-1965. Dtugi okres, jaki uptynqt od zamkniqcia dawnej sieci do rozpoczqcia prac
koncepcyjnych dotyczqcych przywr6cenia tramwaju, sprawit, ze nowE siei projektowano
i budowano od zera. Pozwolilo to r6wniez na zastosowanie nowoczesnvch rozwiaza1:
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rezygnacji z pqtli na rzecz eksploatacji wylqcznie wagonow dwukierunkowych czy

wykorzystanie szerszej ni2 tradycyjna skrajni (szeroko(ci pasa ruchu), co umozliwito zakup
tramwaj6w o wiqkszych gabarytach, a zatem i o wiqkszej pojemno6ci.

Zdjqcie 6. Tramwaj w Olsztynie

Autor: Kasper Fiszer

Przewozy na olsztynskiej sieci tramwajowej rozpoczqty siq w grudniu 20\5 r. W mie6cie

zamieszkatym przez ok. 170 tys. osob, a wiqc istotnie wiqkszym ni2 Wtoctawek, ale jednak wciq2
pozostajqcym w gronie miast srednich, funkcjonujq obecnie trzy linie tramwajowe. Siec opiera
siq na gi6wnej linii, przecinajqcej wiqkszosc terytorium miasta z poinocy na poludnie, ktora
rozpoczyna siq przygt6wnym dworcu kolejowym, a koriczy na krancu OsiedleJaroty. Odchodzq

od niej dwie odnogi: krotsza do kranca Stare Miasto zlokalizowanego w bezpo6rednim
sqsiedztwie historycznej czqsci Olsztyna oraz dlu)sza do krarica Uniwersytet Warmi6sko-
-Mazurski. lstnieje te2 krotkie odgatqzienie techniczne do zajezdni.

Do obstugi sieci zakupiono 15 fabrycznie nowych icaikowicie niskopodtogowych wagonow
modelu Tramino produkcji firmy Solaris. Pojazdy te cechujq siq bardzo du2q pojemno5ciq nie

tylko z uwagi na wspomnianq szerszq niz tradycyjna szerokosi, ale i na diugodi siqgajqcq niemal
30 metr6w. Liczba zakupionych wagon6w wobec popularnoSci tramwaju ipotrzeby
zapewnienia wysokiej czqstotliwo(ci kursow okazata siq jednak niewystarczajqca. Miasto
zamierza wiqc zakupii kolejnych 12 pojazd6w o podobnej konstrukcji z opcjq na zamowienie
kolejnych 12. Wielko5i zakupow bqdzie najprawdopodobniej przynajmniej czq6ciowo zaleina
od realizacji planow rozbudowy infrastruktury, ktore zostaly zahamowane z powodow
bud2etowvch.
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W skali Swiata istnieje wiele systemdw tramwajowych w miejscowo:iciach mniejszych niz
Wtoclawek. Warto tu wymienii np. nowo wybudowany system we francuskim Aubagne
(ok. 45 tys. mieszkaric6w; kursy zainaugurowano w 2Ot4 r.), ale takze funkcjonujqce od
dziesiqcioleci sieci w niemieckich miastach Gotha (45 tys. mieszkaric6w) czy Halberstadt
(43 tys. mieszkaric6w). Podobne przyktady znaleic mozna r6wnie2 w Europie Srodkowel - np.
w Czechach (siei miast Most i Litvinov majqcych odpowiednio 67 tys. i27 tys. mieszkaric6w)-
czy Wschodniej- np. na t-otwie (Jetgawa, 55 tys. mieszkaric6w).

6.1,.2. Arunrrzn wDRozENrA TRAMWAJU wE WloctAWKU

We Wtoctawku nigdy nie eksploatowano tramwaj6w 2adnego typu (takze np. konnych). Nie
powstaty te2 dotychczas plany, kt6re doczekatyby siq czq5ciowej realizacji, np.w postaci
zabezpieczenia grunt6w. Analizy w sprawie mozliwo6ci uruchomienia sieci tramwajowej
prowadzono w latach 70. XX w., wyciqgniqte 6wcze6nie wnioski sq jednak obecnie trudne do
ustalenia. Pewna spoleczna koncepcja budowy potqczeri tramwajowych pojawita siq na

poczqtku XXI w.32 Nie doczekata siq jednak konkretyzacji.

Wtoctawek nie znalazi siq tez na li5cie miast, w kt6rych budowq tramwaju sugerowat autor
jednego z najbardziej kompleksowych wsp6tczesnych polskich opracowafi dotyczqcych zalet
budowy nowych sieci tramwajowych - pracy Tromwoj dlo polskich miost autorstwa
t. Zaborowskiego wydanej przez Instytut Sobieskiego33. Szczeg6fowo opisano w niej natomiast
korzySci wynikajqce z wprowadzenia do miast tego Srodka transportu, kt6re odnie6i mozna
tak2e do przypadku Wtoctawka. Autor konkluduje przy tym, 2e w miastach Srednio-du2ych,
liczqcych 100-500 tys. ludnoic| stosowonie tronsportu szynowego nie jest konieczne. Mo2liwe

iest sprowne rozwiqzonie komunikocji miejskiej przy wykorzystaniu outobus6w3a.Zaznacza on
przy tym, ze zastosowanie Srodk6w transportu szynowego, zwlaszcza tramwaju klasycznego,
jest w tej grupie ,,zalecane". Owo zalecenie nalezy wiqc odnie6i takze do Wloclawka, kt6ry
wpisuje siq w okre5lony przez autora przedzial wielko5ciowy. Wskazuje on takze, ze
uruchomienie linii tramwajowej uznawane jest za zasadne, gdy potok podr62nych wynosi co
najmniej 2 tys. pasazer6w w danym kierunku w jednq stronq na godzinq. Okre5lenie
potencjalnej sieci polqczed, kt6re bytyby predystynowane do obstugi tramwajem, wymaga
zatem badad wykraczajqcych swojq skalq poza ramy niniejszego opracowania. Tym niemniej
wydaje siq, ze nawet je6li dziS autobusy MPK Wtoctawek nie przewoiq tylu pod16znych na
2adne z du|ych osiedli mieszkaniowych, to biorqc pod uwagq mo2liwo6i pozyskania
dodatkowych pasazer6w, kt6rzy wybraliby tramwaj zamiast samochodu, osiqgniqcie takiego
pulapu ilo6ciowego powinno byi mo2liwe w co najmniej kilku relacjach.

Przy analizach mozliwoici utworzenia systemu tramwajowego warto wziqi pod uwagq r6wnie2
koncepcje inne niz klasyczny tramwaj, np. tramwaj dwusystemowy. To rodzaj pojazdu
szynowego, kt6ry jest przystosowany do poruszania siq zar6wno po sieci konwencjonalnej
kolei, jak i po torach tramwajowych. Wykorzystuje siq go, by stworzyi linie komunikacyjne
wybiegajqce poza miasto po torach kolejowych, ale jednoczeinie obslugujqce Scisle centra tak

32 https://pomorska.pllpomknie-po-szynach-wloclawski-tramwaj/arlc3-6801531 [dostqp: 11 maja 2020 r.].
33 t. Zaborowski,Tramwoj dla polskich miost,\Narszawa 2018.
34 Op. cit., s.36.
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jak zwyczajny tramwaj . L4czy to zalety obu Srodk6w transportu: zwiqksza zasiqg, zmniejszajEc
jednocze6nie koszty inwestycji, bo tramwaj wykorzystai moze czq(ciowo istniejqcq
infrastrukturq kolejowq. Taki system umozliwia te2 zaoferowanie bezpo5rednich polqczei
z miejscowoSci sqsiednich do punkt6w docelowych bez konieczno5ci uciqzliwej przesiadki ze
zmianq rodzaju transportu (np. kolej - tramwaj).

W Polsce nie istnieje zaden system tramwaju dwusystemowego. Rozwiqzanie to jest
stosunkowo popularne w Niemczech, gdzie funkcjonuje w rejonie Karlsruhe, w aglomeracji
Saarbruecken oraz w Kassel i w Nordhausen. Poza tym podobne systemy dzialajq we francuskiej
Miluzie i w brytyjskim Sheffield.

Duzym wyzwaniem organizacyjnym bylaby w tej sprawie kwestia dostqpu do infrastruktury
kolejowej, kt6ra jest zarzqdzana w sposdb scentralizowany i nieprzewidujqcy wyjqtk6w od
stosowania o96lnych przepis6w kolejowych. Przewolnik miejski musialby miei wiqc
uprawnienia przewo2nika kolejowego, a pojazd musiatby jednocze6nie spetniai wszystkie
normy prawne dotyczqce pojazd6w kolejowych, jak i tramwajowych, co wydaje siq obecnie
trudne do speinienia w polskim rezimie prawnym.

6.2.1,. Rosru4cn RoLA KoLEr AGLoMERACvJNycH w sysrEMACH TRANSeoRTowycH

Przewozy o charakterze kolei miejskiej bqdl metropolitalnej stanowiq jeden z najbardziej
dynamicznych kierunk6w rozwoju transportu szynowego w Polsce. Rozw6j oferty kolei
w obrqbie blisko powiqzanych ze sobq obszar6w metropolitalnych w najwiqkszym stopniu
przyczynia siq do wzrostu liczby pasazer6w. Dla przykladu,3s ponad 90% pasazer6w kolei
w Niemczech to pasa2erowie kolei regionalnych i aglomeracyjnych. Takze w Polsce widai
potencjat tego typu potqczed. Rozwiniqcie oferty kolei regionalnych iaglomeracyjnych na

Dolnym Slqsku i zwiqkszenie czqstotliwoSci polqczeri doprowadzilo do radykalnego wzrostu
liczby pasazerdw na dworcu Wroclaw Gtowny. W 201,4 r. korzystalo z niego 12,8 mln
pasazer6w, a w 2018 r. byto ich ju2 ai 21-,2 mln.

W ostatnich latach podjqto w Polsce szereg dziata6 organizacyjnych i inwestycyjnych na rzecz

pobudzenia przewoz6w o charakterze metropolitalnym. W6r6d nowych projekt6w tego
rodzaju mozna wymienii Pomorskq Kolej Metropolitalnq, Szczeciriskq Kolej Metropolitalnq,
Poznariskq Kolej Metropolitalnq czy Szybkq Kolej Aglomeracyjnq w Krakowie. Wstqpne prace

studialne prowadzi w tej kwestii takze G6rnoSlqsko-Zaglqbiowska Metropolia.

Trend nie dotyczy jednak wytqcznie najwiqkszych metropolii. Dogqszczenie sieci przystank6w
w celu zwiqkszenia udziatu kolei w ruchu na krotkich dystansach ma miejsce tak2e w mniejszych

35 lnternational Association of Public Transport, Regionol and suburbon roilways: morket onolysis update,
Bruksela 20L6. s. 18.
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o:irodkach, np. w Zgierzu, Walbrzychu czy Jeleniej G6rze i jest czqSciq szerszej koncepcji
zwiqkszania dostqpnoSci kolei.

Na poczqtku maja 2020 r, w ramach walki z wykluczeniem komunikacyjnym i zwiqkszania

dostqpno5ci kolei rzqd ogtosil Program budowy 200 przystonkow kolejowych. W wojew6dztwie
kujawsko-pomorskim w ramach Programu wybudowanych zostanie 11 przystank6w:

o Nowe przystankilzmiany lokalizacji: Bydgoszcz (LK 18, 1,61,,400 km), Grudziqdz Tuszewo,

Nakto n. Noteciq Dqbrowskiego, Brodnica Fabryczna, Tuchola Budowlanych (Rudzki Most),
Trzeciewnica; Bydgoszcz (LK 18, 163,150 km), Bydgoszcz(LK 18, 166 km), Gr6dek;

o Poprawa dostqpno6ci: Grzybno;
o Wydtuzenie peronu dla 1 przystanku: Nakto n. Noteciq.

Choi na li(cie nie widnieje Wtoclawek, warto zauwa)y{ ze zwiqkszanie dostqpno:ici i przez to
roli kolei w transporcie jest istotnym trendem w catej Polsce. W ramach integracji kolei
z pozostatymi 6rodkami transportu Polregio oferuje aglomeracyjny bilet BiT-City, kt6ry
umozliwia podr62owanie pociqgiem pomiqdzy Bydgoszczq i Toruniem z komunikacjq miejskq
Torunia i Bydgoszczy.

Dodwiadczenia z innych paristw europejskich, w szczeg6lno6ci Niemiec pokazujq, 2e za sukces

kolei w transporcie aglomeracyjnym odpowiadajq przede wszystkim nastqpujqce czynniki36:

Rysu nek 10. Czynniki zwiqkzajqce atrakryjno6d kolei

2r6dlo Opracowanie wlasne na podstawie prezentacji dr. Michala Beima

W przypadku przewoz6w kolejowych sporna pozostaje kwestia finansowania przewoz6w

o charakterze metropolitalnym. Integracja transportu wymaga wsp6tpracy wielu typ6w
podmiot6w. W Swietle polskich przepis6w za organizacjq transportu na poziomie
metropolitalnym odpowiedzialne sE samorzEdy gminne wchodzqce w sktad danego obszaru
(lokalny transport zbiorowy), jak i samorzqd wojew6dztwa (przewozy kolejowe).

36 M. Beim, Kierunki rozwoju infrostrukturytronsportowej metropolii -koleje aglomerocyjne,
docplayer. pl/10049999-Kieru n ki-rozwoju-inf rastru ktu ry-tra nsportowej-metropolii-koleje-aglomeracyjne. htm l,

[dostqp: 22 maja 2020 r.].
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Wykorzystanie kolei do transportu miejskiego jest zadaniem na granicy kompetencji
samorzqdu miasta i wojew6dztwa. W wielu krajach tego typu zadania realizowane sE poprzez

zwiqzki metropolitalne (zwiqzkigmin wiejskich) bqdl zwiqzki komunikacyjne (Czechy, Niemcy).

6.2.2. ZwrqrszRrurE RoLr KoLErwE WtoctAWKU

Wloctawek jest zbyt matym oirodkiem, by samodzielnie inicjowai projekty zwiqzane z kolejq.
Wszelkie dziatania w tym kierunku znaczEco wykraczajq poza skalq 6rodk6w budzetowych
Miasta. Preferowanym kierunkiem dzialari jest wsp6fpraca z samorzqdem wojew6dztwa
kujawsko-pomorskiego w celu mo2liwie szerokiego wlqczania Wtoctawka w projekt BiT-City
i zwiqkszenie czqstotliwo(ci przewoz6w na odcinku Bydgoszcz - Toruri - Aleksandr6w Kujawski

- Wtoctawek. W ramach tej wsp6lpracy niezbqdne jest petne wtqczenie komunikacji miejskiej
we Wtoctawku we wsp6lny system taryfowy.

Szczeg6lnq uwagq nalezy poSwiqcai stabilnoici rozktadu jazdy pociqg6w i dostosowaniu
rozkladdw jazdy do potrzeb mieszkaricdw Wtoclawka. Przewolnik kolejowy nie zawsze

dysponuje odpowiednimi danymi do szacowania potrzeb transportowych mieszkaric6w
konkretnych miast. W miarq mozliwo6ci, miasto Wtoctawek powinno wsp6tpracowai
z organizatorem transportu i przewolnikami w zakresie tworzenia oferty kolei.

By umozliwii sprawniejsze przesiadki, w wybranych przypadkach konieczna jest koordynacja
rozktad6w jazdy autobus6w z rozktadami jazdy pociqg6w. W szczeg6lno5ci dotyczy to rzadko
kursujqcych potqczed, kt6re pozwalajq dostai siq z przedmie5i Wloclawka do okolicznych
miast. W tym wypadku warto rozwa2yc nawet tzw. przesiadki gwarantowane, czyli oczekiwanie
autobusu na przyjazd pociqgu (w ramach okre6lonych granic czasowych).Jest to rozwiqzanie
z powodzeniem stosowane w wielu krajach Europy Zachodniej, tam, gdzie czqstotliwoSi
kursowania transportu publicznego jest niska iSciSle uzalezniona od przesiadek kolej-autobus.

Nalezy oczekiwai, 2e sp6tka PKP PLK bqdzie lokalizowai dodatkowe przystanki kolejowe na

zarzqdzanych przez siebie liniach w pierwszej kolejno6ci tam, gdzie samorzqdy bqdq o to
zabiegai. Zaloienia programu przystankowego z 2020 r. pokazujq, ze dogqszczanie sieci
przystank6w w miastach jest aktualnym trendem dzialari inwestycyjnych. W przypadku
system6w kolei metropolitalnych o wysokiej czqstotliwo:ici przystanki mogq znajdowai, o ile
wystqpi taka potrzeba, w odlegto6ci nawet ok. 600*700 m od siebie. Gl6wnym
kontrargumentem dla gqstej sieci przystank6w kolejowych pozostaje ograniczona
przepustowo6i linii kolejowych i wydtu2enie czasu przejazdu.

Podczas badad na potrzeby Strategii elektromobilno6ci mieszkadcy Wtoctawka zostali zapytani
o wykorzystanie linii kolejowej Kutno - Toruri dla potrzeb transportu aglomeracyjnego i miqdzy
aglomeracjami w wiqkszym zakresie (np. poprzez budowq nowych przystank6w i zwiqkszenie

czqstotliwo5ci potqczefi z Toruniem). 90o/o respondent6w poparto pomysl poprawy jako6ci

oferty kolei.

Lokalizacja przystanku kolejowego Wtoctawek Zazamcze i gt6wnego dworca we Wloclawku jest
dobra, a w bezpo5rednim zasiqgu ich oddzialywania znajduje siq wiele budynk6w
mieszkaniowych i generator6w ruchu. Mimo to, z punktu widzenia obslugi Wtoclawka dalszym
analizom warto bytoby poddai zlokalizowanie dodatkowego przystanku na wysoko5ci
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ul. Wienieckiej (ok. 1 km od przystanku Tazamcze i dworca Wloctawek) i na wysoko:ici
ul. Nowomiejskiej, pod wiaduktem ul. Wroniej (900 m od dworca Wtoctawek). Dla obslugi
Cmentarza Komunalnego we Wtoclawku i miejscowoici Pirlczata warto przeanalizowai
lokalizacjq przystanku tamze. Ten przystanek m6gtbym miei znaczenie takze ze wzglqd6w
turystycznych i rekreacyjnych (potozenie w poblizu Gostynirisko-Wloclawskiego Parku

Krajobrazowego).

Nawet w wypadku dogqszczenia sieci przystank6w nie mozna liczyi na znaczEcy wzrost
wykorzystania kolei w ruchu typowo wewnqtrzmiejskim. Takie rozwiqzanie poprawiloby przede
wszystkim warunki dojazdu z i do okolicznych oSrodk6w, co mogloby przelo2yc siq na wiqkszq

mobilnoii oracowni k6w.

Sklady kolei regionalnych sq w rzeczywistoici znacznie kr6tsze od peron6w (te majq

w przypadkach istniejqcych przystank6w i stacji ok. 400 m), w wypadku dogqszczenia sieci

pociqgi w MieScie mogtyby zatrzymywai siq w odstqpach nieco powy2ej 1 km. Jest to zalozenie
ambitne, ale tez realistyczne: w ostatnich latach dogqszczenia o podobnej skali dokonano np.

w Gorzowie Wielkopolskim, a planowane jest w Rzepinie, Koszalinie, Nakle nad Noteciq czy

Kostrzynie nad Odrq.

Miasto moze zwiqkszyi atrakcyjno6i podr62y kolejq takze poprzez dziatania na rzecz poprawy
jako5ci otoczenia przystanku kolejowego Tazamcze i przebudowg przestrzeni przed dworcem
gt6wnym, wykraczajqcq ponad budowq centrum przesiadkowego. lstotnq kwestiq pozostaje
takze dbafo6i o maksymalnq dostqpno5i peron6w poprzez stworzenie bezpiecznych dr6g
doj5cia do nich. W tym kontek6cie warto, we wsp6lpracy z PKP PLK, przemy6lei poprawQ

warunk6w w otoczeniu przystanku Tazamcze, w szczeg6lno6ci od strony ulicy Energetyk6w.
Brak chodnik6w, blotniste Sciezki istabe warunki o6wietleniowe mogE skutecznie zniechqcai
mieszadc6w Wloctawka do korzystania z kolei nawet w sytuacji, gdyby liniq kolejowq poruszat
siq wylqcznie nowy tabor, a perony bytyby zmodernizowane. Tak2e z drugiej strony, w pobli2u

skrzy2owania ulic Promiennej i Radosnej, w poblizu kladki nad torami, brakuje infrastruktury.
Potrzebne jest z tej strony dodatkowe wej6cie na peron oraz wytyczenie przej6cia dla pieszych.

Osoby korzystajqce z transportu zbiorowego muszQ odczuwai, ze infrastruktura wspiera ich

codzienne wybory.



Zdjqcie 7. Deficyt infrastruktury w okolicy przystanku kolejowego Wfoctawek Zazamcze
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Zrfidlo:Geoportal miasta Wloclawek

Do kluczowych dziataf w zakresie poprawy dostqpno6ci kolei iintegracji kolei i komunikacji
miejskiej nalezy budowa zintegrowanego wqzla przesiadkowego przed dworcem Wtoclawek.
W ramach uzupetnienia tego projektu wskazana jest przebudowa przestrzeni przed dworcem
wraz z wytyczeniem przej5i dla pieszych w poziomie O (w celu zwiqkszenia dostqpno6ci
dworca).
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W przypadku parkingu za dworcem Wtoclawek warto rozwa2yc niskokosztowe dziatania na

rzecz poprawy jakoSci architektonicznej tego terenu. Wydaje siq, ze w tym miejscu pokrycie

chodnik6w kostkq brukowq jest niewsp6tmierne do ruchu pieszego. Warto rozwaiyi w tym
miejscu monta2 dodatkowej matej architektury oraz posadzenie krzew6w i drzew, Warto wej5i
takze w dialog z wtaicicielem infrastruktury kolejowej w zakresie zagospodarowania bocznic
kolejowych przy ulicy Wqglowej. JeSli kolej nie planuje ponownego wykorzystania tych
teren6w, warto bytoby zachqcii wla5ciciela terenu do sprzeda2y go i przeznaczenia na inne
cele. Zbli2enie generator6w ruchu do przystank6w i stacji kolejowych jest podstawowym
urbanistycznym narzqdziem do zwiqkszania jej wykorzystania.

Poprawy dostqpnoSci i jako6ci otoczenia wymaga takze przystanek kolejowy Brzezie. W tym
wypadku wszelkie zmiany nale2y konsultowai z pracownikami pobliskich zaktad6w tak, by kolej
mogta stanowii dla nich atrakcyjnq alternatywq wobec samochodu.

Wodny transport 6r6dlqdowy wykorzystywany jest w Polsce w ruchu pasazerskim w zasadzie
jedynie w dw6ch przypadkach. Pierwszym z nich jest rekreacja (rejsy wycieczkowe), a drugim

- prowadzenie przepraw w miejscach, w kt6rych nie ma statego mostu. W kraju funkcjonuje
obecnie okolo sto prom6w rzecznych zarzqdzanych przez zarzqdcow d169 r62nych szczebli lub
przez podmioty prywatne (np. prom Gassy - Karczew w aglomeracji warszawskiej). Najczq6ciej
promy przewozQ zar6wno pieszych, jak i samochody oraz inne pojazdy (czqsto maszyny
rolnicze). Wiqkszo6i przepraw dziala na terenach niezurbanizowanych lub slabo
zurbanizowanych, sq jednak istotne wyjqtki.

Najwa2niejszym z nich jest system potqczeri promowych w Swinouj6ciu, kt6ry zapewnia
mozliwo5i dostania siq na wyspQ Uznam, na terenie ktorej znajduje siq znaczna czq5i miasta.
Sp6lka Zegluga Swinoujska zarzqdza na zlecenie miasta dwiema przeprawami - Centrum
i Warsz6w. Ka2da z nich obslugiwana jest czterema promami pasa2erskimi (a przeprawa
Centrum - duzymi promami pasazersko-towarowymi typu MS Karsibdr). Zegluga funkcjonuje
catodobowo i stanowijedynq mo2liwoii dostania siq do centrum miasta od strony polskiej.

Obecny uklad komunikacyjny miasta jest jednak oceniany jako nieoptymalny. Mimo
u2ytkowania duzych jednostek, system jest bowiem niewydolny zwlaszcza w czasie ztej pogody,
a liczba chqtnych jest na tyle duza, ze w dni powszednie dostqpno5i przeprawy Warsz6w jest
ograniczona - mogE na niq wje2d2ac wytqcznie samochody zarejestrowane w Swinouj5ciu (od

tej zasady sE pewne wyjqtki). Rozpoczqty siq ju2 prace nad wydrq2eniem tunelu, kt6ry pozwoli
zastqpii promy przeprawq statq.



Zdjqcie 8, Promy w Swinouj(ciu
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Zdjqcie 9. Widok na most Marszatka Rydza-Smigtego z okolic Przystani Wodnej Wioctawek,
widok na most zakochanych nad Zgtowiqczkq

Zrodlo: Urzqd Miasta Wloclawek

Nielvqtpi r,v e lcd,rak \4 lastc moze ep el l.t l olrer nle r",;vkcrzyslac f;r l<t ltoiozenra nad rzekq
\,v ce u pcbudzenia iLrrystrll< ledrr,vrn z porly:,lo',r/ lirore bvc organrza{.1a rc .so,,,,, ekrlmrstatl<alri
wytqcznie \"^/ porze lelr c ;rrzy dobrej pogodzir,:, Iiori.: n-riaiyby charakter typor,vo rekreac;,j ny.

1 pewnosciq warto totwaTyc, choiby iv c-elat-h tLrrystycznych, wyl<orzyslanie niewielkie5lo
st::tl<u o innowacyjnyrrt napqdzie, do poruszania srq v"rzdtuz bul',varow wr,(lanyc.h (od przystani
przy ul. Piwnej do ul. Ogniowel). Moiliwe jesl poialc.zenie transporlcln wodnyrn takze dzielnicy
lanmcze czy po(rcdrrio zaktadow Anr,vll. lednal< rviqzaloby srq to z nal<tadarni
rleproporcjonalnle duzVrli do korzy(ci. Podol,rnc atrakcje cieszq s q dLrzyrn powodzenerr
vu' ip;1r,,6fl po skiclr nrlastach, r"v tym r"y \'\"/.1 p'57;y.r e. Tamte;sz;, Zarzqd Tr ansprtrtLt fv4ieyskiego

organ zu e \", stzonie etn nr kilka przepra\,v rnaiyrnr iclrtzlam na orug4 strolq \,fis1y ordz rpl :'r

r,vycieczkowe do Serocl<a W Gdyni/arz4d frans;rrtrtLr lr/iejsklego oterr:1e re1s1ri7r.y. tramrvaj'.'11
wodnym do He u. lranrwa; wodny l<ursulo takze w Bydgoszczy. Jest tarn ledn4
z n aj pop u la rn i e.j szych at ra kcj i rva kacyj nyclr
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Mikromobilno6i to og6t rozwiqzad komunikacyjnych, kt6re pozwalajq na pokonywanie krotkich
dystans6w za pomocE lekkich pojazd6w, zazwyczaj zasilanych prqdem. Do tego rodzaju
rozwiqzan nale2q hulajnogi, skutery, male samochody elektryczne czy rowery elektryczne. Jej
rozwoj, pod warunkiem odpowiedniej kultury wdra2ania rozwiqzari, bqdzie dla Wtoclawka
korzystny. Duzym problemem pozostaje dynamiczny i niekontrolowany wzrost tego rynku.
Operatorzy, np. elektrycznych hulajn6g, nie ponoszq koszt6w parkowania pojazd6w, jednak
zajmujq czesto, w spos6b bardzo niezorganizowany, kluczowe przestrzenie na chodnikach
miasta. Obecnie 60%37 rynku e-hulajndg skupia siq w Warszawie, Tr6jmie6cie i Krakowie.
Kolejne 20% to oferta Lodzi, Katowic i Szczecina. Operatorzy wchodzq powoli tak2e do
mniejszych miast. W 2020 r. we Wtoclawku pojawii siq pierwszy operator hulajnog
elektrycznych - Blinkee.city oferujqcy poczqtkowo 50 urzqdzeri. Sytuacja na rynku jest
dynamiczna. Pandemia koronawirusa SARS-CoV-2 spowodowata, ze sytuacja tak2e tego rynku
jest w 2020 r. znaczEco odmienna od tej 22019 r.

Z badania38 wizerunkowego urzqdzen transportu osobistego (UTO) w Polsce,
przeprowadzonego w marcu 2020 r. przez Instytut Badari Rynkowych i Spotecznych IBRIS

wynika, 2e Polacy sq bardzo przychylnie nastawieni do rozwoju tego rynku. gIYo uwa2a,2e bqdq
one miafy dobry wptyw na jako6i powietrza, 89%o,2e mogE byi r6wnie bezpieczne, jak rower.
Ai 83% uwa2a, 2e na kr6tkim odcinku UTO moze zastqpii samoch6d. Zgodnie z projektem
ustawy3s o urzqdzeniach transportu osobistego z 12 maja 2020 r., kierujqcych hulajnogami
elektrycznymi majq obowiqzywai te same zasady ruchu drogowego co rowerzyst6w. Oznacza
to, 2e do kierowania UTO bqdq potrzebne takie same uprawnienia jak w przypadku roweru.
UTO bqdq mogly tak2e poruszai siq w kontraruchu, Podobnie jak w poprzednim projekcie
regulacji, UTO ma miei szeroko6i do 0,9 m, dtugoSi do 1,25 m oraz konstrukcyjnie moze byi
przeznaczony do poruszania siq wylqcznie przez kierujEcego. Maksymalna prqdko3i takiego
pojazdu to 25 km/h.

Nowy projekt ustawy zaklada, 2e UTO bqdq poruszai siq obowiqzkowo po drodze dla rower6w,
jednak je3li w danym miejscu drogi dla rower6w nie ma, mo2liwe jest poruszanie siq jezdniq,
gdy dopuszczalna prqdkoSi w danym miejscu nie przekracza 30 km/h. Mozliwoii poruszania
siq chodnikiem pojawia siq wylqcznie w wypadku, gdy brakuje drogi rowerowej, a ruch
samochodowy odbywa siq z dopuszczalnq prqdkoSciq powy2ej 30 km/h. Co istotne, szeroko5i
chodnika nie ma w tym wypadku znaczenia, Piesi majq jednak na chodniku bezwzglqdne
pierwszeristwo. Poza obszarem zabudowanym UTO, zgodnie zalozeniami ustawy, mogq

37 Mobilne Miasto/SmartRide.pl, https://smartride.pl/Strefa_Danych/e-hulajnogi-sharing-polska-drugi-kwartal-
2020-rokul [dostqp: 17 czerwca 2020 r.].

38 UTO-entuzja6ci. Urzqdzenia transportu osobistego i ich przyszto6i w ocenie Polakdw (czerwiec 2020),
@ Copyright Stowarzyszenie Mobilne Miasto.
39 Projekt ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz niekt6rych innych ustaw z dnia 12 maja
2020 r.. druk UD51.
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poruszai siq jedynie pasem ruchu dla rower6w lub gdy ich nie ma, chodnikiem lub drogq
przeznaczonq dla pieszych,

Co kluczowe, projekt ustawy zaktada, 2e dopuszczo siq postoj rowerow w zwiqzku z uslugq ich

wypo2yczonio na chodniku lub pozo nim w posie drogowym drogi za zgodq zarzqdcy drogi
udzielonq podmiotowi iwiodczqcemu uslugi wypo2yczanio rowerow w drodze umowy,
stosownie do ort, 22 ust. 2 ustowy o drogoch publicznych. Zgodnie z zapisami ustawy, regulacje
postoju rower6w odnoszq siq do UTO. Ustawodawca okre5la w projekcie, ze stosowna umowa
musi zostai zawarta w ciqgu trzech miesiqcy od dnia wej6cia w zycie ustawy,

Nalezy oczekiwai, 2e zalozenia projektu ustawy bedA modyfikowane. Regulacja

funkcjonowania rozwiqzad w zakresie mikromobilnoici i zasad korzystania urzqdzen transportu
osobistego (UTO) pozostajq przedmiotem intensywnych prac legislacyjnych. Z tego wzglqdu
wszelkie zmiany w prawie powinny byi komunikowane mieszkadcom przez samorzqd
w ramach np. kampanii edukacyjnych.

Kluczowym aspektem regulowania dziaialnoSci UTO jest wprowadzanie ograniczeri (np.

w kwestii miejsc wypozyczed) w taki spos6b, by nie spowodowai zahamowania rozwoju tej
alternatywy dla samochod6w. Wprowadzenie zbyt restrykcyjnych regulacji, nawet przy
dobrych intencjach (w imiq bezpieczedstwa) moze doprowadzii do niepozqdanych, z punktu
widzenia polityki mobilnoici, konsekwencji. Konsekwencjq traktowania UTO jako rower6w jest
tak2e konieczno6i dokonania audytu standard6w infrastruktury rowerowej pod kqtem
zgodno6ci z UTO. Mieszany ruch rower6w i hulajn6g mo2e rodzit. konieczno(i tworzenia
szerszych drdg dla rower6w i dostosowania wysokoSci krawqznik6w. Z kolei zapisy o mo2liwo5ci
jazdy UTO w strefach Tempo 30 sq argumentem za obnizaniem dopuszczalnej prqdko5ci

na drogach w celu zminimalizowania konflikt6w piesi- UTO na chodnikach.

We Wloclawku od czerwca 2O2O r. funkcjonuje system roweru publicznego ,,Wtower". .lego

operatorem jest konsorcjum firm Orange i Roovee. W systemie jest 220 rower6w,
w pierwszych dniach funkcjonowania (4-1-9 czerwca) zanotowano 11893 wypo2yczenia.
Wypo2yczenia roweru ogniskowaty siq w tym czasie przede wszystkim w Scislym centrum
Miasta (okolice dworca kolejowego, CH Wzorcownia, Plac Wolno5ci i Urzqd Miasta).

Parkingi Park&Ride majq w zalozeniu tworzyi system komunikacji polegajqcy na tym, ze ludzie
zostawiajq samochody na parkingach polozonych na obrze2ach miasta, a do centrum wje2d2ajq
Srodkami komunikacji publicznej. Przy wyborze lokalizacji dla parkingu P&R znaczenie ma
przede wszystkim wielko6i aktualnego i spodziewanego potoku pasa2er6w na danej trasie.
Wiq2e siq to gt6wnie z liczbq mieszkaricdw okolicy, w kt6rej docelowo miataby powstai taka
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inwestycja. Praktyka pokazuje, ze,,Parkuj i Jedi" sprawdza siqao najlepiej przy przesiadkach do
czqsto kursujqcego transportu szynowego. W Warszawie oblegane sq parkingi P&R polozone
przy stacjach metra, formutq P&R przy stacjach kolejowych realizuje zai m.in. wojewddztwo
t6dzkie oraz wojew6dztwo mazowieckie wraz z samorzqdowymi przewolnikami. W skr6cie
mozna stwierdzii, ze parkingi P&R sq w Polsce efektywne tam, gdzie transport publiczny jest
wyralnie szybszym i wygodniejszym Srodkiem transportu w dalszej podr6zy. Kluczowq rolq
petni tu takze czqstotliwoii kursowania. W przypadku kraj6w Europy Zachodniej mozna
wymienii drugi czynnik, kt6ry prowadzi do efektywnego wykorzystania parking6w: skuteczne
zniechqcanie kierowc6w do wjazdu do centrum miasta. Moze siq to odbywac poprzez
wysokoSi stawek parkingowych, organizacjq ruchu, brak odpowiedniej liczby miejsc
parkingowych, strefy ograniczonej emisji i oplaty wjazdowe. Efekt takich dzialafl jest jednak ten
sam jak w pierwszym przypadku: transport publiczny jest szybszy i bardziej atrakcyjny od
samochodu w danej relacji. Kluczowe w diagnozowaniu takich relacji jest prowadzenie analiz
i podejmowanie decyzji w skali calego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF).

W przypadku, gdy opisana powy2ej sytuacja nie ma miejsca, parkingi P&R skazane sE na

niepelne wykorzystanie. Lokalizacja tego typu parking6w musi byi poprzedzona analizami
ijasnym okreSleniem celu budowy. Nalezy traktowai je jako cze3i kompleksowego planu dla

systemu transportowego. Nie mozna oczekiwai, ze mieszkaricy Miasta zacznE przesiadai siq

masowo na autobusy na przedmieiciach Wloclawka, je5li nie bqdq one atrakcyjniejszq formq
podr62y od prywatnego samochodu. W polskiej praktyce realizacji tego typu inwestycji czqsto
parkingami P&R nazywa siq projekty, kt6re tych zatozed nie spelniajqal: parkingi potozone sq

zbyt blisko cel6w ruchu, oferta transportu publicznego do centrum miasta jest zbyt mato
rozwiniqta lub wjazd do miasta samochodem jest zbyt wygodny, by zrezygnowai z samochodu.
Nawet kiedy parking teoretycznie spetnia zatozenia, jego wykorzystanie moze byi niepetne ze

wzglqdu na brak odpowiedniej informacji, czy po prostu nawyki transportowe mieszkaric6w.
JeSli podsystem P+R jest dla danego miasta nowy, jego wdrozenie musi byi ponadto
odpowiednio promowane.

Parkingi P&R przy spetnieniu odpowiednich kryteri6w moga z powodzeniem funkcjonowai
tak2e w miastach wielkoSci Wtoclawka. Do5wiadczenia z Chelmsforda2 w Wielkiej Brytanii
(miasto zamieszkuje ok. 100 000 mieszkaric6w) pokazujq, 2e w mie6cie tej wielkoSci system

P&R oparty o przesiadki na autobus mo2e przynieSi wymierne korzy5ci w postaci zmniejszenia
kongestii. O atrakcyjno5ci systemu Park&Ride przesqdzity tam przede wszystkim koszty:70%
mieszkafic6w zdecydowato siq na pozostawienie samochod6w na parkingu i dojazd do centrum
komunikacjq zbiorowq, poniewa2 byto to tadsze rozwiqzanie.

40 Parkingi o tronsport zbiorowy w miostach, Zesp6l Doradc6w Gospodarczych TOR Sp. z o.o. Raport
przygotowany we wrze:iniu-paidzierniku 20I-/ r. przez Zesp6t Doradc6w Gospodarczych TOR Sp. z o.o. i Polskq

Organizacjg Bran2y Parkingowej, zaprezentowany podczas Kongresu Transportu Publicznego 2017
(12-3 paidziernika 2017 r.).
41 W. Parkitny, Ksztaltowanie integrocji porkinglw Pork ond Ride z miejskim systemem komunikocji zbiorowej,
Swiat Nieruchomoici 2017, nr 1(99), 35+40.
42 G. Mills, P. White, Evaluoting the long-term impocts of bus-bosed pork ond ride, Research in Transportation
Economics, volume 69, wrzesief 2018, s. 536-543.
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Takze w wypadku Wloctawka kluczowym czynnikiem ksztattowania zachowai
komunikacyjnych sq kwoty optat za parkowanie w centrum Miasta (w strefie ptatnego
pa rkowa n ia n iestrze2onego).

Nawet bez znaczqcych zmian w polityce parkingowej Miasta tworzenie funkcjonalnych
parking6w Park&Ride moze dotyczyc dzii przede wszystkim przejazdu pociqgiem do innych
miast. Funkcjq takiego parkingu moze pelnii parking za dworcem kolejowym Wfoctawek
(P&R Wqglowa).

Dodatkowe parkingi warto zlokalizowai w otoczeniu przystanku kolejowegoZazamcze. MogE

one pe'tnii podw6jnq rolq:

o parkingu buforowego dla ruchu z p6lnocy (dla os6b dojezdzajqcych do Miasta);

o parkingu dla przystanku kolejowego (dla os6b wyjezdzajqcych z Miasta kolejq).

W tej lokalizacji (a takze dworcu kolejowym we Wtoctawku) warto zlokalizowai specjalne
miejsca parkingowe Kiss&Ride (,,Pocaluj i Jedi") dla os6b dowo24cych pasazer6w do pociqg6w.

Takie miejsca docelowo powinny takze powstawai w poblizu szkdt i miejsc u2ytecznoSci
publicznej. Strefy K&R polo2one przy wqztach przesiadkowych powinny byi przystosowane do
obslugi pasazer6w z wiqkszym baga2em, natomiast te przy szkotach i obiektach uzytecznoSci
publicznej powinny w szczeg6lno6ci stawiai na mozliwo5i szybkiego i bezpiecznego doj5cia do
docelowego obiektu. Strefy Kiss&Ride w miarq mozliwoSci powinny byi zorganizowane
w oddzieleniu od o96lnego ruchu.

Parkingi buforowe P&R, na kt6rych mieszkadcy mieliby przesiadai siq na autobusy, przy braku
zmiany stawek parkingowych i dostqpu do centrum Miasta samochodem, nie bedA

efektywnea3. Je6li liczba formalnych i nieformalnych, w szczeg6lno5ci bezptatnych, miejsc
parkingowych w centrum Miasta bqdzie wzrastai, budowa parking6w P+R nie przyniesie

oczekiwanych skutk6w. Obecne strategie Miasta nie przewidujq ograniczenia roli samochod6w
w Mieicie w stopniu, kt6ry pozwalatby stwierdzii, 2e system P&R m6gtby byi we Wtoctawku
w petni efektywny. Mimo wszystko, warto taki wariant rozwaiyc w kontekScie wzrostu liczby

mieszkaric6w przedmie5i i rosnqcej liczby samochod6w. W przypadku, gdyby Miasto wdrazato
odpowiednie dziatania na rzecz zwiqkszenia relatywnej atrakcyjno6ci transportu zbiorowego
parkingi buforowe P&R nalezy zlokalizowai:

Na ZawiSlu: w celu odciq2enia mostu Marszafka Rydza-Smigtego, dla ostatniego odcinka
podro2y z p6tnocnych przedmieSi Wloctawka. W tym miejscu budowie parkingu powinno
towarzyszyi wyraZne oznakowanie, ze dalsza podro2 autobusem do centrum bqdzie szybsza.

Na Potudniu, np. Wiejska (pqtla), dla podr62y ze strony Brze6cia Kujawskiego.

W okof icy ronda Piocka/Kazimieza Wielkiegq w okolicy zaporv, dla ruchu z p6lnocy i zachodu,
potencjalnie tak2e dla ruchu turystycznego.

P&R w lokalizacjach, w kt6rych efekt stworzenia parkingu nie jest latwy do oceny, warto
wdra2ai poprzez niskokosztowe prototypowanie. Poczqtkowo infrastruktura mo2e byi
tymczasowa, jeSli siq sprawdzi, nale2y jq rozbudowywai.

43lbidem.
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Warto takze rozwa2yi koncepcjq, zgodnie z ktorq uczniowie przemieszczajqcy siq do duzego
kompleksu szkot przy ul. Ogniowej z kierunku dzielnicy Michelin, miejscowo:ici Kruszyn, Brze5i
Kujawski (i innych na zachodzie ipoludniowym zachodzie Miasta) poruszalibysiq komunikacjq
miejskq z parkingu P&R Wqglowa za gl6wnym dworcem kolejowym. Takie rozwiqzanie
wymagatoby dostosowania kurs6w linii autobusowej do skonkretyzowanych potrzeb uczni6w
oraz przeprowadzania w szkolach przy ul. Ogniowej odpowiedniej kampanii informacyjnej
idzialari partycypacyjnych. Analogiczne rozwiqzanie dla dojazd6w do szk6t powinno zostai
rozwazone dla obslugi ruchu z prawobrzeznej strony Wisty. Parking P&R Zawi5le powinien
zostai w godzinach rozpoczqcia lekcji potqczony z Zespolem Szk6t Technicznych za pomocE

szybkiego dowozowego bezpo5redniego polqczenia autobusowego (np. przez most Rydza-
-Smigtego, ul. Wyszyriskiego, ul. Gdariskq, przez Bulwary Marszatka )ozefa Piisudskiego,
ul. Ogniowq, z powrotem przez pl. Wolnodci).

Rysunek 11. Zesp6t Szk6f Technicznych we Wtoctawku na planie komunikacji miejskiej
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Rysunek 12. Koncepcja wykorrystania parking6w P&R do obstugi ruchu szkolnego
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Rysunek 13. Rejony lokalizacji parking6w Park&Ride
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2r6dlo: opracowanie wlasne

Nie istnieje jeden doskonaty model organizacji P&R, tworzenie takich parking6w wymaga
zawsze wiedzy na temat podr6zy wykraczajqcych poza obszar jednejjednostki administracyjnej
i docelowo powinno byi wynikiem wsp6tpracy wielu samorzqddw. Decyzje o wyborze
prywatnego samochodu jako Srodka transportu zapadajq czqsto poza granicami Miasta
(w innych miastach i okolicznych gminach), ale to Wloctawek musi mierzyi siq z nadmiarem
samochod6w i rosnqcq skalq zanieczyszczef-t powietrza.
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Wykorzystanie kolei gondolowych jest rosnEcym trendem w wielu miastach na Swiecie. Choi
koleje gondolowe powszechnie kojarzq siq narciarstwem, turystykq i rekreacjq, coraz czq6ciej

mozna spotkai zastosowanie tego Srodka transportu w celach czysto transportowych. Do

najbardziej charakterystycznych miejskich kolei liniowych nalezq te z Medellin w Kolumbii
(system Metrocable), gdzie lqczq gqsto zabudowane przedmie:(cia polozone na wzgorzach
z centrami przesiadkowymi.

Zdjqcie 10. Kolej linowa w Medellln

Zr6dlo:Secretarfa de Movilidad de Medellfn, licencja: CC-BY 2.0 https://creativecommons.org/licenses/byl2.0/

W Polsce jedynym przykladem nowej Sr6dmiejskiej kolei linowej jest wroctawska Polinka
kursujqca nad Odrq pomiqdzy gt6wnym kampusem Politechniki Wroctawskiej na Wybrzezu
Stanistawa Wyspiariskiego a Geocentrum przy ul. Na Grobli. Ocena jej funkcjonowania jest
zr6znicowana, a wielu krytyk6w wskazuje na niewsp6lmiernoii koszt6w jejfunkcjonowania do
przepustowo6ci oraz brak mozliwoici dostosowania czqstotliwo6ci kursowania do szczyt6w
przewozowych, co powoduje kolejki do stacji w godzinach szczytu. W minionych latach pomysl



0.p
Awrosn-NoSe
ffi zre loHv xAPEDwLocrAwKA

STRATEGIA RoZWoJU ELEKTRoMoeILNoScI

DLA MIASTA WT.OCIAWEK

NA LATA 2020-2035

budowy kolei linowej byt omawiany miqdzy innymi w Toruniua, Krakowieas czy Szczeciniea6.

Najnowszym przykladem zastosowania kolei linowej w ruchu miejskim w Europie

Srodkowo-Wschodniejjest projekt budow1y'7 kolei linowej Podbaba - Bohnice w Pradze.

Zastosowanie kolei linowych jest uzasadnione tam, gdzie istniejq powtarzalne potoki
pasa2erskie, a cel podr6zy nie moze zostai tatwo osiqgniqty innym Srodkiem transportu bqdl
tam, gdzie kolej liniowa jest na tyle atrakcyjnym turystycznie rozwiqzaniem, ze jest w stanie
wygenerowai dodatkowy ruch o odpowiedniej wielko5ci.

W pierwszym przypadku chodzi wiqc o du2e r62nice wysoko6ci w powiqzaniu z gqstq zabudowq
(model Metrocable z Kolumbii), w drugim najczq3ciej o lokalizacjq stacji w pobli2u atrakcji
turystycznej (takie rozwiqzanie funkcjonuje np. w Koblencji w Niemczech, gdzie kolej linowa
przewieszona nad Renem lqczy Stare Miasto z twierdzq nawzg6rzu po drugiej stronie rzeki).

Wtocfawek jest Miastem polozonym przewazajqco po jednej stronie Wisty, a skarpa wiSlana na

ZawiSlu jest latwo osiqgalna za pomocq alternatywnych Srodk6w transportu. Warto jednak
wspomniei, 2e budowa kolei gondolowej cieszy siq du2ym poparcie spolecznym: a2 74o/o

respondent6w ankiety poparlo ten pomysl.

Do zalet kolei gondolowych nalezy niewqtpliwie relatywnie niski koszt ich budowy oraz pefna

dostqpno56 dla os6b o ograniczonej mobilnoici. W wypadku Wtoclawka, kolej gondolowa nad

Wistq, lqczqca okolice Starego Rynku z punktem widokowym przy ul. Obroric6w Wisly 1-920 r.,

stataby siq znaczqcq atrakcjq iczynnikiem, kt6ry przyciqgnie do Miasta nowe kategorie
turyst6w. G6rna stacja kolei linowej moglaby obstugiwai takze budynki Paristwowej Wy2szej

Szkoiy Zawodowej we Wloctawku. W tej lokalizacji nale2atoby takze umie6cii alternatywny
parking Park&Ride na ZawiSlu. W ten spos6b Miasto zyskaloby dodatkowe potqczenie centrum
Miasta z Zawi6lem, kt6re mogtoby odciq2yi most Marszafka Rydza-Smigtego.

Problemem kolei linowych pozostaje brak odpowiednich regulacji prawnych. W Swietle

obowiqzujqcych przepis6w taka kolej nie moze przebiegai np. nad osiedlami mieszkaniowymi.
W przypadku omawianego przebiegu kolejki mogfoby to stanowii znaczEce ograniczenie.

Wszelkie dzialania na rzecz budowy kolei linowej we Wloclawku wymagajq dalszych analiz,

w szczeg6lno3ci w zakresie efektywno6ci ekonomicznej takiej inwestycji.

44 https://www.torun.pl/pllkolej-gondolowa-polaczy-brzegi-wisly [dostqp: 22 maja 2O2O r.].
45 http://home.agh.edu.plfzbrudnic/MKLK/|ndex.html [dostqp: 22 maja 2020 r.]
46 https://wszczecinie.pl/aktualnosci,kolejka_gondolowa_w_szczeciniejest_taki_pomysl_wiemy_gdzie_mialab
y_kursowac,id-33759.htm1 [dostqp: 22 maja 2020 r.l.
4Thttps://www.tra nsport-pu bliczny. pllwiadomosci/praga-za powiada-budowe-kolei-linowej-pod bada-bohnice-
64613.htm1 [dostqp: 19 czerwca 2020 r.].
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6.i.I. CH.qx,ci.rrRysIyt..,r, porEctAsM^Rt cily

Zgodnie z definicjq przedstawionE przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities
w 2OI2 r. inteligentne miasto to ,,miasto, ktore wykorzystuje technologie informacyjno-
-komunikacyjne w celu zwiqkszenia interaktywnoSci iwydajno5ci infrastruktury miejskiej ijej
komponentdw skladowych, a takze do podniesienia Swiadomoici mieszkanc6w". Slowo

,,smart" mozna przettumaczyc jako mqdry, inteligentny, ale tez zwinny.

Miasto lnteligentne to organizm, kt6ry zarzqdzany jest w spos6b odpowiedzialny,
zrownowazony iodpowiadajqcy potrzebom swoich mieszkaric6w. Celem ideiSmart City nie jest
bowiem implementacja technologii w kazdym mozliwym fragmencie zycia spoiecznego,
ale utatwienie codziennych czynnoici za pomocE technologii. Podstawq, kt6ra przy(wieca
wdrazaniu tego nurtu jest racjon alizacla wydatkow i ukierunkowanie ich na inwestycje
efektywne. Poni2ej przedstawiono 6 obszar6w Smart City, kt6re tylko wdra2ane w spos6b
kom plementarny przyn iosq widoczne korzydci.

.Uczenie przez cale 2ycie, aktywne NGO, partycypacja
spoteczna przy wykorzystaniu lCT, 162norodnoii spoieczna
i etniczna

.lnfrastruktura czasu wolnego, uslugi publiczne online, opieka
zdrowotna, kultura, edukacja, mieszkalnictwo, bezpieczeistwo
publiczne, wykluczenie spoleczne i bieda

.ZarzEdzanie zasoba m i (woda,
powietrze) oparte na nowych
planowanie przestrzenne

energia, odpady, tereny zielone,
technologiach, dbatoSi o 6rodowisko,

.PrzedsiqbiorczoSi, elastyczny rynek pracy, struktura gospodarcza
(bran2e kluczowe), przystosowanie do zmian, innowacyjne bran2e,
inteligentne miasto a lokalna gospodarka

.Transport zbiorowy w Mie6cie i skali lokalnej, ruch pieszy
i rowerowy, drogi i nowoczesne systemy informacyjno-
-komunikacyjne (zintegrowany transport), wysoka dostqpno(i
transportowa

. P rzej rzysto6i proces6w d ecyzyj nych, powszechne konsu ltacj e
spoteczne, bud2et obywatelski, perspektywiczne mySlenie
i planowanie strategiczne, e-uslugi
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Wloctawek, pomimo licznych realizacji nowoczesnych inwestycji, pozostaje organizmem, ktory
potrzebuje strategicznego planu dzialania w obszarze Smart City itransportu w horyzoncie
ponadkadencyjnym, bqdqcym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie zdefiniowane
cele dtugofalowe pozwolq na konsekwentnq realizacjq i implementacjq rozwiqzad
proponowanych w dalszej czq3ci tekstu.

Miana lnteligentnego Miasta nie mo2na przypisai do o5rodka, kt6ry nie zarzqdza w spos6b
odpowiedni mobilno6ciq. Nie mozna r6wniez w pelni zarzqdzac mobilno(ciq, nie oferujqc
spoteczedstwu nowoczesnych rozwiqzan transportowych. Oba pojqcia (Smart City
i zr6wnowazona mobilnodi) nalezy w pewnych aspektach traktowai jako wzajemne
uzu peinien ie.

Pomimo trudno(ci we wdrazaniu idei Inteligentnego Miasta jedynie w obszarze transportu,
wyodrqbnionego od wszystkich pozostatych aspekt6w iycia w mieScie, w ponizszych

rozdziatach przedstawiono mo2liwo:ici sp6jnego zarzqdzania wraz z wprowadzeniem
element6w Smart City.

6.8.1. PRronvrrrvzAclADZrAilN

Podstawq w stworzeniu zalqzk6w Inteligentnego Miasta jest opracowanie priorytetyzacji
dziatari. Dziqki przej:iciu przez5 powy2szych krok6w wytypujemy urzqdzenia, kt6re usprawniq
zycie codzienne, bqdq sluzyly mieszkaricom, a zarzqdzanie miastem stanie siq efektywniejsze.

::,.:: , '. 
".:'

',-,t :.'t . .
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W przypadku wytypowania systemow dotyczqcych transportu pierwszym krokiem koniecznym
do podjqcia we Wioclawku jest identyfikacja problem6w.

Podstowowym problemem w obszarze Smart City w Mieicie jest brak uszeregowanych

i ko m p I e kowyc h rozw i qza ri s p rzyj aj qcy c h za rzq d za n i u i nfo r m a cj q.

Docelowym rozwiqzaniem i podstawq dzialania Miasta Inteligentnego w obszarze transportu
jest wiqc stworzenie systemu, ktory poiqczy w sobie obszary z zakresu gospodarki
przestrzennej, mobilnosci, zarzqdzania przepustowoSciq infrastruktury drogowej oraz sieciq
komunikacji zbiorowej w ujqciu miejskim i regionalnym.

6.8.2. DaNr rnro poDSrAWowy ETFMENT TNTELTGENCIt sysrEMU

U podstaw wdrozenia sp6jnego systemu zarzqdzania ruchem, bqdqcego ,1ozgiem" wszystkich
nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilno6ci imobilno6ci jest zmapowanie
potencjat6w zbierania danych iich uporzqdkowanie. Bazowaitu nalezy na wlasnych zasobach
oraz badaniach natqzeri, wielkoici potok6w, preferencji komunikacyjnych itp., wykonywanych
w interwaiach ok. S-letnich.

. Dane o op62nieniach w ruchu autobus6w

. Dane o wielko5ci potok6w pasazerskich

. Informacje o przemieszczeniach ludno5ci w Miedcie
i aglomeracji

. Badanie maksymalnego natqzenia ruchem oraz
poziom6w swobody ruchu na sieci drogowej

. Dane uzupelniaiqce iweryfikuiqce natqzenie ruchu
na sieci drogowej

. Poznawanie preferencji komunikacyjnych
mieszkadc6w

. Mozliwoici planowania niezbqdnych inwestycji
i zarzqdzania komunikacjq "z wyprzedzeniem"
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CzqSi danych wskazanych powy2ej na dzieri powstawania dokumentu jest w posiadaniu Miasta
i podleglych mu jednostek, jednak nieuporzqdkowane i niepolqczone w cato6i nie stanowiq
materialu bazowego do stworzenia systemu zarzEdzania. Je2eli taki system we Wloclawku ma

wpisywai siq w idee Smart, to jego zasoby bqdq musiaty zostai upublicznione i zapisywane
w otwartych danych, tak aby kazdy zainteresowany mogl z nich skorzystai w postaci

wynikowej.

6.8.3. Growrur ELEMENTY SYSTEMU

Jako podstawq dziatania Miasta w zakresie Smart City wskazano 4 podstawowe filary, kt6re
realizowane powinny byi w ponizszej kolejnoSci:

. Stworzenie caloiciowej koncepcji idei Smart City, h6rej podstawowym celem bqdzie
wdraianie technologii w spos6b inteligentny przv znacznym udziale partycypacyjnym

spoleczefistwa,

. Stworzenie prostego wewnqtrznego narzqdzia do zbierania danych na temat
transportu i mobilnoJci w strukturach UM, kt6rego zadaniem bedzie petnienie funkcji
banku wiedzy o rozwoju Miasta w obszarze mobilno5ci, transportu, elehromobilnosci
i Smart City. Z narzedzia tego bqdq mogly kozystai jednostki zarz4dzaj1ce zadaniami
kom u na I nym i, rozwojem M iasta i kbordynacjq i nwestycj i,

. Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajEcego ukfad komunikacji miejskiej
ipodmiejskiej wraz ze stworzeniem etatu in2yniera ruchu zanEdzajqcego, kt6rego
podstawowym zadaniem bqdzie bie24ca analiza funkcjonowania catego uktadu
komunikaryjnego Miasta,

. Skoordynowanie dziatafi z Centrum Tarzqdzania lTS, fqczqcego powy2sze elementy,
w jednq sp6jnq cafo5C.

6.8.4. ElrvErurv sMART crry wE WrocrRwru

W strategii rozwoju elektromobilnoSci planuje siq nastqpujqce dziatania z zakresu

. cyfrowe tablice informacyjne - tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej, kt6re zwiqkszq komfort podr6zy poprzez dostarczenie
informacji o rzeczywistym rozktadzie jazdy komunikacji miejskiej,

o monitoring na przystankach - pozwoli na zwiqkszenie bezpieczedstwa
korzystania z komunikacji publicznej,

o aplikacja mobilna - zwiqkszy komfort podr62y poprzez dostarczenie
informacji pomocnych w jej planowaniu - aktualne natq2enie ruchu,
planer podr62y, wirtualne tablice przystankowe, aktualne informacje
z Centrum Monitoringu iSterowania Ruchem,

Smart City:

@
@
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^L o wdrozenie systemu monitorowania taboru komunikacji miejskiej, kt6ry

Ebqdziesiqrozwijatwrazzwprowadzaniemnowychpojazd6wozwiqkszonej
lffiH funkcjonalnoici w tym zakresie,

- 

. wprowadzenie zintegrowanego i ekologicznego transportu miejskiego -

- 

w coraz bardziej zattoczonym MieScie nale2y dq2yt do ograniczania

^-. 
korzystania z samochod6w prywatnych, zastqpujqc je komunikacjq zbiorowq,

-1r-' 

co przyczyni sie do roztadowania kork6w i zmniejszenia emisji

Zil zanieczyszczerl, bqdzie to zrealizowane poprzez rozbudowq wqzt6w
E--

-iiiD 

i parking6w przesiadkowych.

- 

Wiele rozwiqzan wchodzqcych w sktad idei Smart City mozna wdrozyi
w ramach inteligentnych system6w transportowych, kt6re pozwalajq wykorzystai nowoczesne
technologie do realnego poprawienia standardu zycia w Mieicie - gl6wnie w dziedzinie
transportu. lch istota polega nie na drogich inwestycjach w uktad drogowy, a na stosunkowo
drobnych i tanich ingerencjach w przestrzed miejskq, kt6re odnoszq jednak duzy skutek dziqki
dobremu zaplanowaniu technologicznemu. Zastosowanie element6w Smart City w zarzqdzaniu
mobilno5ciq powinno byi podporzqdkowane podstawowemu celowi: poprawie jako6ci zycia

mieszkaric6w. Inteligentne Miasto to nie tylko nowoczesne technologie i zaawansowane
systemy, ale przede wszystkim korzystanie ze wspdlczesnego stanu wiedzy naukowej na rzecz

rozwiqzywan ia problem6w mieszka ric6w.

Rozw6j infrastruktury do ladowania samochod6w elektrycznych - zapewnienie infrastruktury
do tadowania pojazd6w elektrycznych jest elementem niezbqdnym dla zwiqkszenia liczby tych
pojazd6w, zapewniajqcym poczucie bezpieczedstwa ich uzytkownikom (uzytkownik,
wybierajqc siq w pod162 pojazdem elektrycznym, musi miei pewno6c,2e nie bqdzie miat
trudnoSci w naladowaniu samochodu).

Rozw6j systemu d169 dla rower6w, ich integracja z wqzlami przesiadkowymi, rozbudowa
miejskich wypozyczalni rowerowych - z uwagi na atrakcyjne polozenie Wtoclawka nad
zbiornikiem wodnym, poza realizacjq gt6wnego celu strategii, te dziatania umozliwiq r6wniez
rozw6j turystyki.

We Wloclawku stosowany jest ju2 inteligentny system transportowy (lTS), kt6rego dzialanie
szerzej opisane zostafo w poprzednich rozdzialach. Funkcjonuje on jednak wytqcznie na

obszarze centrum Miasta, a liczba komponent6w bqdqcych elementami systemu jest
stosunkowo ograniczona. Wdro2enie nowych funkcji dzialajqcych w ramach ITS mo2e pom6c
w rozwiqzaniu czq6ci problem6w komunikacyjnych Miasta, w tym z zakresu elektromobilno6ci.
Sprawnie dzialajqcy system zarzqdzania ruchem, kt6ry daje priorytet transportowi
publicznemu obslugiwanemu taborem elektrycznym (autobusami, a w przyszto6ci

w przypadku decyzji o realizacji budowy linii tramwajowej - tak2e tramwajami) zwiqkszy jego
atrakcyjno5i. W pierwszej kolejnoSci mo2e bowiem doprowadzii do skrocenia czas6w
przejazdu komunikacjq miejskq. W drugiej zai mo2liwe jest szersze informowanie
o mozliwo5ciach i przebiegu podroiy, co zapewni pasazerom wiqkszq pewno5i realizacji uslugi
zgodnie z ich oczekiwaniami. Ttrzeciej za6 ITS otwiera drogq do lepszej integracji komunikacji
zbiorowej z innymi formami transportu, alternatywnymi wobec komunikacji samochodowej.
Korzydci z szerszego wdrozenia inteligentnego systemu transportowego mogA objqi jednak
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r6wnie2 takze skr6cenie czasu przejazdu samochodem, co z kolei oznacza, w przypadku

odpowiedniego planowania ruchu w zakresie dopuszczalnych prqdko6ci, zmniejszenie emisji
zanieczyszczeri do atmosfery, z uwagi na brak emisji podczas stania w korkach. Zmniejszenie
kongestii wplywa pozytywnie r6wniez na transport autobusowy, szczeg6lnie w przypadku
niewytyczania tzw. buspasdw (osobnych pas6w ruchu autobusowego).

Jeden z podstawowych element6w funkcjonujqcego we Wloctawku ITS jest system zarzqdzania

ruchem na obszarze centrum. Mo2liwe jest rozszerzenie zar6wno terytorium, na kt6rym dziala

system, jak i zakresu rzeczowego gromadzonych w centralnej bazie informacji. Dobrq praktykq
wdrazanq w niekt6rych polskich miastach (np. Jelenia G6ra, Warszawa) jest stosowanie
komponent6w do zarzqdzania parkowaniem. Montowane przy miejscach parkingowych

czujniki wykrywajq zaparkowany pojazd lub jego brak i przekazujq w czasie rzeczywistym
odpowiedni komunikat. Ten odczytujq kierowcy - za pomocQ aplikacji na urzqdzenia mobilne
lub dziqki umieszczonym przy wjeldzie do obszaru 5r6dmiejskiego tablicom Swietlnym - dokqd

mogq udai siq, by latwo znaleli miejsce. Zmniejsza to kongestiq, bo niemal catkowicie
eliminuje ruch krqzqcych po centrum poszukujqcych parkingu. Zwiqksza to tez bezpieczeristwo
na drogach nie tylko bezpoSrednio, dziqki zmniejszeniu liczby pojazd6w w ruchu, ale takze
dziqki wykluczeniu zjawiska kierowc6w zachowujqcych siq na drodze w spos6b nietypowy
i skupionych na poszukiwaniu miejsca.

Systemy takie pozwalajq r6wniez zmniejszai problemy zwiqzane z parkowaniem w mie6cie

w kontek:icie przestrzeni zajmowanej przez samochody. Precyzyjna i zawsze aktualna
informacja o legalnym miejscu parkingowym zachqca do skorzystania z publicznejoferty, a nie

do poszukiwania nielegalnych lub przynajmniej niepo2qdanych sposob6w na pozostawienie

samochodu (np. na chodniku, trawniku, prywatnej posesji bez ogrodzenia itp.).

Wartym rozwazenia rozwiqzaniem z zakresu parkowania jest takze wprowadzenie strefy
platnego parkowania z cennikiem dynamicznym opartym na algorytmie kalkulujqcym aktualnq
taryfq na podstawie bie2qcego popytu na miejsca parkingowe w relacji do ich podazy. Pozwala

to na przekierowanie czqSci samochod6w do miejsc aktualnie mniej zattoczonych, a zjawisko
systematycznej zwyzki cen w godzinach szczytu doprowadzi do zmiany przyzwyczaleri czq5ci

kierowc6w w zakresie godzin ich pobytu w centrum Miasta objqtym strefq ptatnego
parkowania. Jest to r6wniez bodlcem do wyboru komunikacji miejskiej opartej na pojazdach

elektrycznych bqdl innych bezemisyjnych czy niskoemisyjnych form transportu, np. roweru,
przej6cia pieszo itp. Na razie rozwiqzanie to nie jest stosowane w Polsce, ale jest

wykorzystywa ne z powodzen iem w n iekt6rych miastach zachod nioeu ropejskich.

Do wyboru komunikacji miejskiej zachqca takze rozbudowany, ale prosty w obstudze system

informacji pasazerskiej, Popularne sq dzi3 rozwiqzania oparte na wykorzystaniu urzqdzed

mobilnych, przede wszystkim smartfon6w, kt6re ma niemal ka2dy potencjalny pasazer.

Wskazane jest r6wnoczesne rozwijanie trzech kanal6w komunikacji mobilnej z pasa2erem.

Pierwszym jest prosta strona internetowa, na kt6rej mozna sprawdzii informacje
o utrudnieniach w ruchu czy o rzeczywistym czasie odjazd6w autobus6w z poszczeg6lnych

przystank6w. Wykorzystai nalezy do tego istniejqcq witrynq internetowq wloclawskiego lTS,

kt6rq nale2y jednak zmodernizowai i uczynii bardziej przejrzystq. Na stronie gt6wnej,
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na ekranie startowym, powinno znalelc siq pole, w kt6rym wystarczytoby wpisai kilka
pierwszych liter nazwy danego przystanku, by uzyskai pelniq informacji.

Drugim z kanat6w jest aplikacja mobilna. Do jej obstugi wymagana jest jej wcze:(niejsza

instalacja na wlasnym urzqdzeniu, w zamian organizator moze jednak zaoferowai podr6znemu
szerszy zakres informacji i oprzei system wyszukiwania przystank6w tak2e o lokalizacjq
uzytkownika (pobieranq przez system z urzqdzenia). Czqic organizator6w korzysta
z komercyjnych aplikacji dostawc6w zuniwersalizowanych rozwiqzan dziafajqcych w cafym
kraju (np. polski myBus, firmy R&G wykorzystywany w kilkudziesiqciu miastach), czq6i tworzy
wtasne rozwiqzania lub wsp6lpracuje jednocze5nie z wieloma dostawcami ustug mobilnych (np.

t-6di-Zarzqd Dr6g iTransportu Urzqdu Miasta todzi przekazuje dane zar6wno do aplikacji
myBus, jak i do dziatajqcej wylqcznie w todzi Watchline). Aplikacje takie pozwalajq rowniez
wysylai pasa2erom ostrzezenia zanim rozpocznEoni planowanie swojej podr62y. Przyktadowo,
w momencie awarii autobusu obslugujqcego dany kurs mozna wystai odpowiedni komunikat
uzytkownikom, kt6rzy zasubskrybowali komunikaty dotyczqce okredlonej linii. Pozwoli to
pasazerom, jeszcze przed wyjSciem z domu, zweryfikowai swoje plany tak, by zdE2yc dojechai
do celu, mimo zmienionych okoliczno5ci.

Trzecim z kanal6w komunikacji z pasazerami moze byi udostqpnienie danych
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej miqdzynarodowym systemom nawigacji, przede
wszystkim Google Maps. To opcja wygodna tak2e dla przyjezdnych: po wyj6ciu z pociqgu czy po

dojechaniu samochodem do hotelu nie muszq oni zasiqgai informacji o tym, jakq aplikacjq
powinni pobrai na swoje urzqdzenie, by wygodnie poruszai siq po Wloclawku. Wystarczy, 2e

uruchomiq program, kt6ry najprawdopodobniej i tak majq ju2 zainstalowany na swoim
telefonie. W tym przypadku bardzo wazne jest biezqce przekazywanie wszelkich informacji
o zmianach w rozkladzie jazdy. Zdarza siq bowiem, 2e niekt6rzy polscy organizatorzy
wprowadzaja do systemu Google Maps korekty z duzym op6lnieniem albo rezygnujq
z aktualizacji, jeSli zmiany majq charakter kr6tkoterminowy. Podwa2a to jednak zaufanie
pasazera do wiarygodno6ci wszystkich dostqpnych za poSrednictwem tego kanatu informacji.

Aplikacja mobilna moze r6wniez zostai wzbogacona o pewne komponenty utatwiajqce
podr6ze osobom o ograniczonej sprawno5ci ruchowej. Niektore systemy mobilne, oparte na

lokalizacji u2ytkownika, pomagajq niewidomym i niedowidzqcym w dotarciu na przystanek,

doktadnie informujqc ich o miejscu zatrzymania siq pojazdu. Mozliwe jest r6wniez wdrozenie
pewnych rozwiqzad pozwalajqcych na komunikacjq z kierowcq. Dziqki nim osoba poruszajqca

siq na w6zku inwalidzkim moie z wyprzedzeniem poinformowai kierowcq, na kt6rym
przystanku zamierza wsiq6i i poprosii go o asystq.

Smart City to jednak tak2e idea m6wiqca o otwarciu wladz Miasta na komunikacjq
z mieszkaf cami. Aplikacja, kt6ra stu2ylaby do planowania pod162y czy obslugi systemu
parkingowego, mo2e sfuzyi r6wnie2 jako tatwy kanat komunikacji obywatela z samorzqdem.
Dziqki mo2liwoSci robienia smartfonem zdjqi, osoba zglaszajqca mo2e tatwo zalqczyC ilustracjq
obrazujqcq problem. Dziqki kilku klikniqciom informacja o usterce infrastruktury moze wiqc
dotrzei btyskawicznie do odpowiednich stu2b. Tq samq drogq przekazywane moga byi te2
np. pomysty na usprawnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej.
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Wlaiciwe planowanie musi opierai siq jednak nie tylko na zbieraniu pomyst6w od obywateli,
ale te2 na analizie danych dotyczqcych ich realnych zachowa6. Wsp6tczesne technologie
pozwalajq skutecznie zautomatyzowai proces agregowania danych. Pomagajq w tym
automatyczne liczarki pasa2er6w montowane w drzwiach wejSciowych pojazd6w (na ich zakup

zdecydowaly siq m.in. Pabianice). Ukazujq one doktadnq skalq wymiany pasa2erskiej we
wszystkie dni tygodnia i roku. Pozwala to na eliminacjq blqdow tradycyjnego pomiaru

napetnieri wynikajqcych przede wszystkim z wybrania dni pomiarowych, w kt6rych
pasazerowie podr62ujq w spos6b inny ni2 na o96l, np. ze wzglqdu na warunki pogodowe.

W dtu2szym horyzoncie czasowym obniza to te2 koszt badari i zwiqksza ich dokladno5i, bowiem
eliminuje czynnik tzw. blqdu ludzkiego.

Drugim z mo2liwych rozwiqzadjest wdrozenie systemu biletowego opartego na koniecznoSci

rejestracji kazdego wej6cia i wyjScia z pojazdu. Daje to jeszcze petniejszy obraz siatki
przemieszczei, ale jak pokazuja polskie przyklady, budzi to duze kontrowersje spoleczne.

Wladze Poznania zrezygnowaty np. z obowiqzku rejestracji przejazdu przez osoby podr6zujqce

na podstawie bilet6w okresowych, uginajqc siq pod presjq obywateli. Obawy mieszkafic6w
mogq byi w pewnym zakresie uzasadnione, bo system gromadzilby w6wczas wiele danych,
czq5ciowo o charakterze wrazliwym. Mimo anonimizacji danych, mo2na wyobrazii sobie
sytuacjq wystqpienia blqdu, wskutek kt6rego wycieklaby baza pozwalajqca ustalii kierunki
przemieszczania siq konkretnej osoby korzystajqcej z biletu imiennego.

Wiele miast posiada podobne wyzwania, dlatego poni2ej opisano kilka dobrych praktyk

w zakresie Smart City z innych o6rodk6w:

Ptatnoici kartq zbli2eniowq w Bydgoszcry

W wielu polskich miastach w ostatnim czasie wprowadzana jest mozliwoii optacenia przejazdu

komunikacjq miejskq przy pomocy zbli2eniowej karty ptatniczej w momencie rozpoczqcia

podr62y w poje2dzie. W pa2dzierniku 2019 r. system takich ptatno5ci zaczql funkcjonowai
w Bydgoszczy. Poczqtkowo umo2liwiono takq formq piatnoSci na kilku liniach, w ciqgu czterech
tygodni wprowadzono jq w ka2dym autobusie i tramwaju obstugujqcym komunikacjq miejskE.

Pasa2er, kt6ry chce zaplacii kartq, wybiera na terminalu mobilnym, zlokalizowanym przy

drzwiach wejSciowych do pojazdu, 2qdany rodzaj biletu. Nastqpnie przytyka do urzqdzenia

swojq kartq zblizeniowq (lub inny no5nik pfatno5ci zbli2eniowych). Powodzenie operacji
platniczejjest r6wnoznaczne z zakupieniem biletu, a jego no3nikiem jest sama karta. Biletomat
nie drukuje biletu papierowego. W przypadku kontroli pasa2er podaje kontrolerowi kartq,

a ten, dziqki swojemu urzqdzeniu przeno5nemu, weryfikuje dokonanie opfaty za przelazd.

Wprowadzenie takiego rozwiqzania bardzo rozszerza siei dystrybucji bilet6w i praktycznie

eliminuje zjawisko rezygnacji z korzystania z komunikacji miejskiej na rzecz samochodu
np. w dni wolne, gdy nieczynne sq kioski, p62nym wieczorem lub w przypadku braku punktu

sprzeda2y w pobli2u domu. System ptatnoSci mobilnych jest te2 stosunkowo tani w obstudze,

nie wymaga bowiem operacji got6wkowych czy dbania o sprawno6i drukarek. Pozwala tez

zwiqkszyi wplywy ze sprzeda2y bilet6w nie tylko dziqki poprawie atrakcyjno6ci komunikacji

zbiorowej, ale i pominiqciu prowizji sprzedazowej dla punktu detalicznego. Rozwiqzanie to
otwiera r6wnie2 drogq do wprowadzania nowych rozwiqzaf biletowych, np. taryfy
przysta n kowej f u n kcjon ujqcej r6wn olegle z czasowE.
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Miejskisystem powiadamiania SMS w Suwatkach

W kilku polskich miastach dzialajq serwisy powiadomied dostarczanych mieszkadcom
wiadomoSciamitekstowymi na telefon kom6rkowy.lednym z miast, kt6re oferuja takE uslugq,
sq Suwatki. Do systemu mo2na zgtosii siq, podajqc sw6j numer telefonu w formularzu na

stronie internetowej samorzqdu lub osobi5cie w urzqdzie. Mieszkarlcy mogq wybierai spoSr6d
kilku kanalow tematycznych (np. ostrzezenia meteorologiczne, utrudnienia komunikacyjne,
sprawy urzqdowe i inne), System SMS-owy pozwala na dotarcie do tych mieszkaric6w, kt6rzy
nie korzystajq wciq2 aktywnie z Internetu inie wykorzystujq mozliwoici smartfon6w, czyli
przede wszystkim do os6b starszych. Masowe wysylanie wiadomoSci SMS nie jest drogie,
a bie2qca informacja o utrudnieniach w ruchu znaczEco zwiqksza atrakcyjnoSi komunikacji
zbiorowej. Mo2na przy tym uszczeg6fowii tematykq kanat6w, ograniczajqc je do jednej linii
kom u n i kacyj nej al bo jed nego osied la m iejs kiego.

Mobilny Asystent Miejski we Wroclawiu

Od 2016 r. we Wrociawiu dziata aplikacja Mobilny Asystent Miejski (MAM). Wedtug Urzqdu

Miasta Wroclawia skierowana jest ona do os6b zaangalowanych w zycie miasta i swojej
najblizszej okolicy. Program dzialajqcy na urzqdzeniach mobilnych ulatwia kontakt
z magistratem w sprawach dotyczqcych nieprawidtowoSci w dzialaniu wszelkiej infrastruktury
miejskiej. 7a pomocE prostego formularza mo2na przestai zgloszenie dotyczqce
ok. 500 rodzaj6w usterek od drobnostek (przepetniony Smietnik, obsuniqta plyta

chodnikowa) po powa2niejsze (dziury w drodze, nieprawidtowe oznakowanie, awarie).
Mieszkaniec nie musi przy tym zajmowai siq ani tym, czy dany fragment infrastruktury nale2y

do miasta (jeili nie, samorzqd przekaze informacje wtaSciwemu organowi), ani tym, kt6ra

kom6rka urzqdu odpowiada za danq sprawq. W tatwy spos6b mo2na dotqczyi do zgloszenia

zdjqcie. Z uwagi na popularno6i Wroctawia m.in. w6r6d student6w zzagranicy aplikacja dziala

takze w kilku wersjach jqzykowych. Co wazne, r6wnolegle uruchomiono tak2e numer telefonu,
pod kt6ry mo2na zglasza( te same sprawy - to pozwala na aktywne uczestnictwo osobom,

kt6re nie korzystajq na co dzied ze smartfon6w (dotyczy to przede wszystkim os6b starszych).

Rowery cargo w Gdyni

W Gdyni w ramach projektu CityChangerCargoBike udostqpniono mieszkaricom rowery cargo.

Rowery mo2na wypo2yczai bezptatnie na okres do 7 dni za okazaniem Karty Mieszkarica Gdyni

lub Metropolitalnej Karty do Kultury. Celem projektu byto przede wszystkim promowanie
rower6w cargo jako alternatywy dla przewozu towar6w w centrum miasta.

Elektryczne taks6wki

Jednq z podstawowych kategorii pojazd6w, kt6rq warto objqi elektryfikacjq, sq taks6wki. Z tego
wzglqdu warto Iqczye punkty tadowania samochod6w elektrycznych z postojami taks6wek.
W wypadku porozumienia z firmami taks6wkarskimi mo2na przeznaczyi wybrane punkty
tadowania samochod6w elektrycznych wytqcznie dla taks6wek. Takie rozwiqzanie zostalo

zastosowane np. we wtoskiej Florencjias. Co kluczowe, elektryfikacja taks6wek przyniosla tam

48The moking of a smort city: best practices ocross Europe, Komisja Europejska 2017,https://smartcities-
infosystem.eu/sites/defau ltfiles/docu ment/the_ma king_of_a_sma rt_city_-_best_practices_across_europe. pdf

[dostqp: 22 maja2O2O r.).
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nie tylko korzySci ekologiczne, ale i realne oszczqdno6ci4e dla taks6wkarzy. W potqczeniu

z rzqdowymi doptatami do zakupu samochod6w elektrycznych, e-taks6wki staly siq oplacalnym
i pozqdanym modelem biznesowym. Nalezy oczekiwai, ze podobne efekty moze przyniedi
w Polsce ogloszony w czerwcu 2020 r. program doptat z NFOS|GW Koliber - taxi dobre dla
klimatu (pilota2).

49 Mondoting the use of the electric toxis: The cose of Florence, Tronsportotion Reseorch Port A: Policy ond
Proctice, wolumen 1,32,lutv 2020.
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Strotegia Rozwoju Elektromobilnoicidlo Miosto Wloclawek przedstawia kierunki dziala6, kt6re
majq doprowadzii do wzrostu udziatu pojazd6w zeroemisyjnych w wykonywaniu przewozdw
na obszarze Miasta do roku 2035 oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczefi i halasu. Jej realizacja

oparta jest o konkretne cele strategiczne ioperacyjne. Cele strategiczne wyznaczajq
podstawowe priorytety dziatari w kierunku elektromobilno6ci i Smart City. Na potrzeby strategii
sformutowano nastqpujqce obszary priorytetowe - cele strategiczne:

Doprecyzowaniem cel6w strategicznych sq cele operacyjne, kt6re dokiadnie okre6lq zakres

dziatari, dziqki kt6rym bqdzie wdra2ana idea elektromobilnoSci we Wtoctawku.
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Celoperaryjny l.l Stopniowa wymiana taboru komunikacji miejskiej na niskoemisyjny

Realizacja celu operacyjnego 1.1 bqdzie oparta na zakupie niskopodtogowych autobus6w
z napqdem elektrycznym dla komunikacji publicznej realizowanej przez miasto Wloctawek.
W przypadku, gdy kolejne analizy koszt6w i korzySci zwiqzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobus6w zeroemisyjnych bqdq wykazywai brak
korzy5ci z zastosowania autobus6w elektrycznych, a budzet Miasta i programy dopfat nie bqdq
w stanie sfinansowai taboru elektrycznego, dopuszcza siq zakup pojazd6w konwencjonalnych
spetniajqcych najwy2sze normy emisji spalin. Docelowym i pozqdanym stanem jest jednak
obsluga miejskiego transportu zbiorowego pojazdami zeroemisyjnymi wedlug wymagari
ustawy o elektromobilno5ci i paliwach alternatywnych.
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Cel operaryj ny 1.2 Budowa i nfrastru hu ry d la elehromobi lnoici

Cel 1.2 zaklada, ze na potrzeby obslugi i tadowania nowych pojazdow powstanie dedykowana
infrastruktura do ladowania pojazd6w. W celu zmniejszenia strat energii na strategicznych

odcinkach tras zostanie wprowadzony priorytet ruchu dla komunikacji miejskiej a w miejscach

to umozliwiajqcych pod wzglqdem technicznym powstanq buspasy.

Cel operacyjny 1.3 Zwiqkszenie dostqpno$ci i atrakryjno6citransportu zbiorowego

W celu zwiqkszenia spojnoSci i dostqpno3ci systemu transportowego w gl6wnych punktach
przesiadkowych Miasta zostanq zainstalowane infokioski z funkcja biletomatu. Rozwiniqty

zostanie system Dynamicznej Informacji Pasa2erskiej (DlP), ktory pozwoli na nadzorowanie

w czasie rzeczywistym ruchu autobus6w komunikacji miejskiej. Na przystankach pojawiq siq

tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, kt6re zwiqkszq komfort podrozy poprzez

dostarczenie informacji o rzeczywistym rozkladzie jazdy komunikacji miejskiej. lnformacja

o lokalizacji pojazd6w bqdzie tak2e dostqpna na urzqdzeniach mobilnych. W aplikacji pojawiq

siq informacje o aktualnym natq2eniu ruchu, planer podr62y, wirtualne tablice przystankowe

oraz informacje o zakl6ceniach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej z Centrum

Monitoringu i Sterowania Ruchem. Nalezy unikai tworzenia odrqbnych rozwiqzan dla kazdego

podsystemu transportu, najlepszym rozwiqzaniem jest dofqczanie do powszechnie przyjqtych

platform. Docelowo nalezy dq2yi do osiqgniqcia modelu mobilnoScijako uslugi - Mobility-as-
-a-Service (MaaS). Poszczeg6lne (rodki transportu nie powinny stanowii odrqbnych
podsystem6w, a jednq sp6jnq ofertq.

W celu zapewniania maksymalnej dostqpno5ci transportu publicznego, dane z systemu bqdq

udostqpniane operatorom r6znych platform planowania podr6zy. System monitorowania
pojazd6w komunikacji bqdzie rozwijany wraz z wprowadzaniem nowych pojazdow do ruchu.

W celu zwiqkszenia poczucia bezpieczeristwa, wybrane przystanki komunikacji miejskiej

zostanq objqte monitoringiem.

Wprowadzona zostanie takze zblizeniowa Wfoclawska Karta Miejska, kt6ra bqdzie no5nikiem

elektronicznych bilet6w okresowych a takze uprawnied do ulgowych i bezptatnych przejazd6w.

W celu zwiqkszenia dostqpno5ci iatrakcyjnoSci transportu publicznego konieczne jest

regularne monitorowanie rzeczywistych potrzeb mieszkaric6w oraz nowo powstajAcych

generator6w ruchu,

Realizacji celu przysfu2y siq takze budowa multimodalnego wqzla przesiadkowego w ramach

zadania inwestycyjnego o nazwie ,,Rozw6j zr6wnowazonego transportu zbiorowego poprzez

poprawq efektywno3ci energetycznej, wdro2enie technologii niskoemisyjnej we Wtoctawku

w ramach projektu Bit-City ll". W ramach projektu przebudowany zostanie istniejqcy parking

dla autobus6w na 24 stanowiska oraz stanowiska dla pasa2er6w, wybudowane zostanq takze

miejsca postojowe dla pojazdow osobowych i rower6w. Zostanq wybudowane wiaty siuzqce

swobodnemu przemieszczaniu siq pasazer6w pod dachem pomiqdzy wyj6ciem z tunelu pod

ul. Okrzei a stanowiskami przyjazdu i odjazdu autobus6w, powstanq te2 m.in. ostoniqte

poczekalnie. W ramach inwestycji powstanq ponadto nowe chodniki, Sciezka rowerowa, wiata

dla rower6w.
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Cel operaryjny ll.1 Budowa Jwiadomoici ekologicznej i promowanie postaw zwiEzanych
z elektromobilnoSciE

Promocja elektromobilnoici musi odbywai siq w kontek(cie edukacji o zmianach klimatycznych
i negatywnych skutkach wplywu cztowieka na Srodowisko. Cel operacyjny ll.1 bqdzie
realizowany poprzez zwiqkszenie wiedzy mieszkadc6w na temat elektromobilno:ici oraz
potrzeby realizacji jej zatoien. Odbqdzie siq to dziqki bie2qcemu informowaniu o procesie
implementacji Strategii na terenie Miasta za pomocE plakat6w, broszur, ulotek a takze
publikacji w lokalnych mediach oraz poprzez internetowe kanaty dystrybucjigminy (np. strona
internetowa gminy, portale spoleczno5ciowe, profil Facebook). Ponadto promowanie zalo2en
elektromobilnoici powinno odbywai siq w formie akcji edukacyjnych w postaci spotkari,
happening6w, warsztat6w, akcji informacyjnych (np. wystawy tematyczne dotyczqce
elektromobilnoSci w Urzqdzie Miasta).

Waznym miejscem dla budowania :iwiadomoSci obywatelskiej sq szkoty. Cel operacyjny ll.1
bqdzie realizowany takze poprzez zachqcanie uczni6w do korzystania z transportu publicznego
oraz urzqdzed transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery, deskorolki). Szkoty
powinny byi odpowiednio przystosowane do przechowywania pojazddw uczni6w na czas
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zajqi. W szkotach ponadpodstawowych powinny zostai przeprowadzone zajqcia pozalekcyjne
dotyczqce elektromobilnoici prowadzone przez ekspert6w. W promowanie elektromobilnoSci
moze takze wlqczyi siq Mtodziezowa Rada Miasta Wloclawek.

Cel operaryjny tl.2 Wspieranie wzrostu liczby prywatnych samochod6w elekrycznych
i niskoemisyjnych

Cel operacyjny ll.2 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmiot6w uruchamiajqcych
punkt tadowania pojazd6w elektrycznych z podatku od nieruchomoSci od powierzchni
uzytkowanej przez punkt. Preferencja zachqci inwestor6w do tworzenia nowych punkt6w
ladowania na terenie Wloclawka. Cel mo2e byi takze realizowany poprzez obni2enie podatku
od Srodk6w transportowych dla pojazd6w zasilanych w energiq elektrycznq lub paliwa
alternatywne.

Cel ll.2 bqdzie realizowany takze poprzez wyznaczenie miejsc postojowych dla pojazd6w
elektrycznych na istniejqcych parkingach (np. w SPPN) z obni2onq stawkq lub brakiem optat za

parkowanie. Obni2one stawki powinny byi utrzymane do czasu popularyzacji pojazd6w
elektrycznych, w przypadku ich nadmiaru konieczne bqdzie ponowne podniesienie stawek
w celu zapewnienia rotacji miejsc parkingowych.

Wsparcie wzrostu liczby prywatnych samochod6w elektrycznych i niskoemisyjnych ma

przyczynic siq do ograniczenia liczby samochod6w z tradycyjnym napqdem.

Celoperaryjny ll.3 Rozw6j og6lnodostqpnej infrastruhurytadowania dla mieszkafic6w

Cel operacyjny ll.3 bqdzie realizowany poprzez utworzenie kompleksowego planu rozwoju sieci
publicznych tadowarek dla pojazd6w elektrycznych obejmujqcego m.in. konsultacje
z inwestorami, deweloperami i administratorami budynk6w wielorodzinnych i budynk6w
uzytecznoSci pu blicznej.

W ramach konsultacji i wsp6lnych ustaleri nalezy wypracowai politykq wsparcia dla

operator6w i uslugodawcdw o96l nodostqpnych stacji tadowa n ia.

Punkty ladowania powinny w pierwszej kolejno3ci pojawii siq przy budynkach uzyteczno6ci
publicznej (urzqdach, bibliotekach, szkolach, instytucjach kultury). Inwestycje prywatne
powinny byi wspierane poprzez utworzenie wytycznych dla inwestor6w, deweloper6w
i administrator6w budynk6w wielorodzinnych oraz punkt6w uslugowych oraz handlowych.
Miasto powinno prowadzii z powy2szymi podmiotami dialog techniczny i uwzglqdniai
odpowiednie przytqcza w swoich projektach inwestycyjnych.

Nowe tadowarki powinny byi wyposazone w standardowe zlqcza, takie jak CCS, Type 2,

iCHAdeMO.

Realizacja celu pozwoli na stworzenie sieci punkt6w ladowania pojazd6w elektrycznych
w Mie6cie (na podstawie ustawy o elektromobilnoSci minimalna liczba punkt6w tadowania dla
miasta wielko5ci Wtoctawka to 60). W ramach realizacji tego celu nale2y takze zadbai
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o uwzglqdnienie punkt6w tadowania w aplikacjach mobilnych informujqcych o lokalizacji
punkt6w ladowania.

Cel operacyjny ll.3 powinien byi realizowany w partnerstwie publiczno-prywatnym (np. przy
punktach handlowych) lub razem ze sp6lkami Skarbu Padstwa (Poczta Polska, PKP S.A. przy
punktach uslugowych). Realizacja celu wpisuje siq w Krojowe romy polityki rozwoju
i nfro stru ktu ry po I iw a lte rnotyw nych.

Cel operacyj ny I 1.4 Kontrolowa ny rozw6j m i kromobi I no5ci

Cel operacyjny ll.4 bqdzie realizowany poprzez wsp6lpracq z partnerami prywatnymi przy
wdra2aniu nowych rozwiqzaf't komercyjnych w zakresie mikromobilno6ci (np. wypozyczalni
elektrycznych hulajn6g). W szczeg6lnoSci powinno wiqzai siq to z ustaleniami dotyczqcymi
warunk6w korzystania z przestrzeni. Miasto powinno takze kierowai odpowiednie dzialania
informacyjne do mieszkaric6w, w szczeg6lno6ci w sytuacji zmiany przepis6w.

Cel operacyjny lll.1 Niskoemisyjny Urzqd Miasta i usfugi komunalne

Cel lll. 1 bqdzie realizowany poprzez reorganizacjq floty pojazd6w jednostek Urzqdu Miasta
ijednostek podleglych w kierunku przygotowania jej do spetnienia wymog6w ustawy
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o elektromobilno5cis0. Udziat pojazd6w elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazd6w musi
wynie6i, od dnia l stycznia 2022r., co najmniej 10%. Docelowo ma on wynie5i 30%w2025 r.

Cel operacyjny lll.1 zaklada takze zakup pojazd6w nisko- izeroemisyjnych (pojazdow
ciq2arowych idostawczych, Smieciarek, piaskarek itp.) przez Miejski Zaktad Zieleni iUstug
Komunalnych we Wloclawku oraz Miejskie Przedsiqbiorstwo Wodociqg6w i Kanalizacji do
obslugi zadan komunalnych. Specyfika niekt6rych pojazd6w wymaga zastosowania na tym
etapie rozwoju technologicznego napqdu konwencjonalnego (Smieciarki, pojazdy
asenizacyjne), jednak wiqkszo6i zadari da siq z powodzeniem wykonywai pojazdami
zeroemisyjnymi. Od dnia L stycznia 2022 r. udziai pojazd6w elektrycznych lub pojazd6w
napqdzanych gazem ziemnym we flocie pojazd6w u2ytkowanych przy wykonywaniu zadari
publicznych musiwynosii co najmniej1.0%, a od 2025 r.-30o/o.

Celoperacyjny lll.2 Elektryczna Strai Miejska

W ramach celu operacyjnego llll.2 przewidziano zakup pojazd6w z napqdem alternatywnym
dla Strazy Miejskiej. Ze wzglqdu na pelnione przez Stra2 Miejskq funkcje zwiqzane z ochronq
Srodowiska (patrole ekologiczne), zakup pojazdu zeroemisyjnego dla tej formacji bylby
dziataniem korzystnym wizerunkowo. Specyfika pracy Stra2y Miejskiej wymaga tez czqstego
poruszanie siq po terenach najbardziej dotkniqtych problemem niskiej jako5ci powietrza, tam,
gdzie emisje nale2y ograniczai w najwiqkszym stopniu.

50 Ustawa z dnia L1 stycznia 201,8 r. o elektromobilno(ci i paliwach alternatywnych, Dz.U. 201,8 poz.3t7.
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Cel operaryjny lV.l Poprawa ptynno6ci i bezpieczeristwa ruchu drogowego

Cel operacyjny lV.L sfuzy zmniejszeniu poziomu kongestii, zwiqkszeniu plynnoSci przeszk6d
w ruchu poprzez zwiqkszenie wykorzystania publicznego transportu zbiorowego i rozw6j
zr6wnowazonej mobilnoici miejskiej (wzrost udziatu os6b korzystajqcych ze zbiorowej
kom unikacji publicznej zamiast z indywid ualnych Srod k6w transportu).

Realizacja celu operacyjnego lV.1 zaklada takze wytyczenie stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna prqdkoSi maksymalna pojazd6w od 20 do 40 km/h) w centrum Miasta oraz
stosowanie innych rozwiqzan z zakresu inzynierii ruchu, kt6re pozwalajq na plynnq
(niekoniecznie szybkq) jazdg po MieScie. Chodzi to o zastqpowanie problematycznych
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skrzyzowad rondami czy odpowiednie organizowanie jednokierunkowych odcink6w ulic.
Jednym z narzqdzi realizacji celu mogq byi tak2e tzw. ,,Schulstrasse" - zamykanie ulic dla

samochod6w i pojazd6w ciqzarowych w okolicach szk6l, kiedy uczniowie rozpoczynajq lekcje.

Rozwiqzanie sktania uczni6w do korzystania z innych sposob6w dotarcia do szkoly ni2 przy

wykorzystaniu samochodu oraz zwiqksza bezpieczedstwo dzieci w okolicach szkoty. Realizacja

celu przyczynia siq tak2e do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji emitowanych przez

sektor transportu.

Cel operacyjny lV.2 Zwiqkzenie sp6jno5ci i dostqpno{ci systemu transportowego

W ramach celu operacyjnego lV.2 zostanie zrealizowana budowa miejsc parkingowych typu
Park&Ride oraz Bike&Ride. W ramach tego celu zostanie tak2e wprowadzony system

zarz4dzania miejscami parkingowymi, kt6ry bqdzie prezentowal aktualnq liczbq wolnych miejsc
parkingowych na parkingach w centrum Miasta. Przyczyni siq to do zmniejszenia emisji
zanieczyszczeri powietrza oraz halasu w centrum Miasta.

Cel operacyjny lV.2 zostanie zrealizowany tak2e poprzez dostosowanie infrastruktury
przystankowej do potrzeb osob z ograniczonq mobilno6ciq (niepelnosprawnych, osdb z matymi
dzieimi) - wyr6wnanie wysoko6ci peronu przystankowego do wysokoSci podtogi w autobusie
niskopodtogowym.

Realizacja celu operacyjnego lV.2 bqdzie odbywai siq takze poprzez zaanga2owanie Wtoclawka
w zwiqkszenie roli kolei w podr62ach mieszkaric6w poprzez poprawq jakoSci infrastruktury
integrujqcej Srodki transportu idialog z kolejowymi z partnerami w zakresie dostosowania
oferty kolei do potrzeb mieszkar'rc6w. Wtoclawek powinien docelowo posiadai gqstq siei
zmodernizowanych i multimodalnych przystank6w kolejowych, a polqczenia, w szczeg6lno6ci

w kierunku Torunia, powinny miei regularny, taktowy charakter i pozwalai na tworzenie
wiqz6w gospodarczych.

Celoperacyjny lV.3 Poprawa warunk6w dla ruchu rowerowego

W ramach realizacji tego celu nale2y rozbudowai istniejqcq siei dr6g rowerowych o odcinki
zapewniajqce efektywnq komunikacjq rowerowQ, stanowiqcq alternatywq dla samochod6w
prywatnych i komunikacji miejskiej. Szczeg6lny nacisk nalezy potozyi na sp6jno5i sieci d169 dla

rower6w, pas6w rowerowych, ulic z kontraruchem i ulic o uspokojonym ruchu i przestrzeganie

wypracowanych standard6w infrastruktury.

Ai 72% respondent6w zapytanych o wplyw budowy nowej infrastruktury rowerowej na ich

codzienne podr6ze ocenilo, 2e te inwestycje sklonilyby ich do zmiany zachowad

komunikacyjnych. Nie mozemy oceniai wielkoici ruchu rowerowego przezpryzmat dzisiejszej

sytuacji: ruch rowerowy nie ro6nie proporcjonalnie do liczby kilometr6w drdg dla rower6w,
a w miarq tworzenia sp6jnego systemu, kt6ry pozwala na bezpieczne potqczenie miejsca startu
podr6zy i jej zakofczenia.

Nawet bardzo kr6tki odcinek niebezpiecznej infrastruktury rowerowej lub jej braku (np.

konieczno5i przeniesienia roweru po schodach) jest w stanie skutecznie zniechqcii do roweru
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(osoby starsze czy dzieci po prostu nie bqdq w stanie pokonai tej trasy). Z tego wzglqdu, miarq
realizacji celu lV.3 bqdzie liczba kompletnych ciqg6w komunikacyjnych bezpiecznych dla
rowerzyst6w pomiqdzy kluczowymi generatorami ruchu, a nie liczba kilometr6w
wybudowanych dr6g dla rower6w. Infrastruktura rowerowa musi byi projektowana w duchu
koncepcji8/80 i byi r6wnie bezpieczna iatrakcyjna dla dziecka, jak i osiemdziesiqciolatka.

Cel operaryjny lV.4 Elektryczny Wfower

Efekty sieciowe dotyczq tak2e systemu roweru publicznego. Tylko odpowiednio gqsta siei stacji
umo2liwi mieszkadcom Wtoctawka rozwa2enie Wloctawskiego Roweru Miejskiego (systemu

Wlower)jako Srodka transportu w pozqdanych relacjach. W perspektywie kolejnych rozszerzed
systemu roweru miejskiego system roweru publicznego zostanie uzupetniony o rowery
wspomagane elektrycznie. Rozwiqzanie pozwoli na zwiqkszenie mobilno6ci mieszkar'rc6w
Wtoctawka pomiqdzy r6znymi czqSciami Miasta. Z miejskiego roweru elektrycznego bqdq
mogty skorzystai osoby, kt6re majq problem z poruszaniem siq zwyklymi rowerami.



0
-p
AwroerLNoSc
5t) zlELoNY NAPqDwrocrAwKA

STRATEGTA RozwolU ELEKTRoMOST-NIoSct

DLA MIASTA WT.OCIAWEK

NA LATA 202A_2035

Cel operacyjny V.1 Cichszy transport

Wprowadzanie nowych pojazd6w niskoemisyjnych do floty w dyspozycji Miasta, zakupy takich
pojazd6w przez mieszkaric6w, dziatania inzynieryjne oraz zmiany zachowad komunikacyjnych

mieszkaric6w powinny doprowadzii do realizacji celu operacyjnego V.1. Miarq realizacji celu

bqdzie o96lny spadek poziomu halasu drogowego oraz catkowita eliminacja przekroczed norm

w transporcie drogowym.
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Cel operaryjny V.2 Zmniejszenie poziomu emisji szkodliwych substancji z transportu

Efektem realizacji strategii elektromobilno5ci bqdzie, w pierwszej kolejno5ci, zatrzymanie
wzrostu emisji szkodliwych substancji z transportu, w nastqpnej kolejno5ci odwr6cenie trendu
i spadek poziomu emisji.

Cel operacyjny V.3 Inteligentna sied energetyczna i o3wietleniowa

Cel operacyjny V.3 zostanie zrealizowanv poprzez poprawq efektywnoSci energetycznej
o(wietlenia i wykorzystanie sieci kablowej zasilajqcej stupy o(wietleniowe w ladowarki wolne
mafej mocy rzqdu 3,7 kW podlqczone wprost do punkt6w oSwietlenia, np. parking6w
osiedlowych. tadowarki takie bytyby dedykowane indywidualnemu transportowi z napqdem
elektrycznym.

Ponadto kazda z latarni zostanie polqczona z inteligentnym systemem sterowania
o5wietleniem, kt6re pozwoli regulowai natqzenie emitowanego Swiatta oraz zu2ycie energii.
Rozwiqzanie umozliwi wygenerowanie oszczqdno5ci w budzecie Miasta ze wzglqdu na mniejsze
zu)ycie energii elektrycznej, a w konsekwencji redukcjq emisji COz.

Cel operacyjnyV,3 zostanie zrealizowany poprzez takie zarzqdzanie sieciq energetycznq Miasta,
kt6re pozwoli na zwiqkszenie udziatu OZE w generowaniu prqdu. Nalezy promowai zasilanie
pojazd6w elektrycznych poprzez samodzielne generowanie energii ze irodel odnawialnych
w ramach prosumpcji.

Cel operaryj ny V.4 Rerycli ng zu iytych aku m u lator6w z pojazd6w

Cel operacyjny V.4 zostanie zrealizowany poprzez wykorzystanie zuzytych akumulator6w
z komunalnych i urzqdowych pojazd6w elektrycznych do tworzenia bank6w energii dla
budynkow uzyteczno5ci publicznej na terenie Miasta lub instalacji fotowoltaicznych.
W przypadku calkowitej utraty zdolno6ci magazynowania energii, akumulatory zostanq
przekazane do specjalnych firm zajmujqcych siq recyclingiem baterii.

Cel operaryjny V.5 Miasto atrakcyjne turystycznie

Ten cel operacyjny wynika wprost z zaloien strategii Miasta i celu strategicznego ,,Umacnianie
znaczenia sportu, turystyki i rekreacji w rozwoju Miasta". Dziatania na rzecz elektromobilno6ci
i Smart City powinny zostai wykorzystane jako atut w promocji Miasta. Nale2y promowai rolq
Wtoctawka w turystyce rowerowej i kreowai wizerunek btqkitno-zielonego Miasta,
wykorzystujqcego potencjal poto2enia nad Wislq (Jeziorem Wloctawskim) i bliskoii
Gostyn i 6sko-Wtoctawskiego Pa rku Krajob ra zowego.
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Strategio rozwoju elektromobilnoSci miosto Wloclowek powstala w celu zaplanowania
i usystematyzowania dzialari dotyczqcych wdrazania idei elektromobilno6ci na terenie
Wtoclawka. Obejmuje ona okres do roku 2035, a wiqc o wiele dtu2szy ni2 kadencja wladz
samorzqdowych. Realizacja opisanej w niniejszym dokumencie strategii wiq2e sie

z koniecznoSciq ciqgtego prowadzenia konsultacji z mieszkaricami Miasta i szczeg6lowego
informowania ich za pomocE wszystkich dostqpnych kanal6w o wprowadzonych zmianach.

Strategia powstata w oparciu o obowiqzujqce w ll kw. 2020 r. przepisy regulujqce politykq
wdrazania elektromobilnoici na szczeblu krajowym i cedujqce obowiqzki na administracjq
samorzqdowq. Wyznacza ona kierunkidziatari zgodnie z aktualnymi kompetencjamisamorzqdu
miejskiego. Moze zaistniei potrzeba aktualizacji zalo2ei dokumentu, jeSli w horyzoncie
czasowym do roku 2035 znaczqco zmienione zostanq zapisy ustawy o elektromobilnoici, ustaw
dotyczqcych funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, transportu kolejowego lub
ustroju sa morzqdowego.

Przez caly okres wdrazania opisanej w Strategii polityki niezbqdne bqdzie skoordynowane
dzialanie wladz Miasta, pracownik6w Urzqdu Miasta Wloctawek, jednostek podleglych
samorzqdowi, a takze rad osiedli. W tym celu planuje siq:

. poprawq jakodci pracy samorzqdu poprzez usprawnienie struktury organizacyjnej
i procedur administracyjnych Urzqdu Miasta Wtoctawek;

o szczeg6towe zaplanowanie wdrozenia poszczeg6lnych dziatan pofqczone
z wyznaczeniem jed nostki od powiedzia I nej za okreilone przedsiqwziqcie;

o opracowanie wieloletniego planu inwestycyjnego uwzglqdniaiEcego mozliwoSci
finansowe Miasta:

. prowadzenie polityki majqcej na celu zwiqkszenie dochod6w i racjonalizacjq wydatk6w
miejskich;

. wsp6fpracq samorzqdu miejskiego z powiatowym i bardziej 6cisfq koordynaciq dzialari
transportowych podejmowanych przez Wtoclawek i gminy sqsiednie;

o korzystanie z do5wiadczeri zagranicznych, w tym gmin partnerskich, w zakresie
rozwiqzywania problem6w z niezr6wnowazonym transportem, emisjq szkodliwych
zanieczyszczeri i realizacjq projekt6w o charakterze innowacyjnym;

o korzystanie ze irodet finansowania zewnqtrznego, w tym krajowego i unijnego;

o nawiEzywanie wsp6lpracy z biznesem dotyczqcej wdrozenia elektromobilno6ci i innych
dziedzi n zr6wnowazonej mobi I no5ci m iejskiej.
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Z obecnych doiwiadczed wynika, 2e wolne tadowanie autobus6w w zajezdni, powinno byi
wykonywane na stanowisku o mocy 22-200 kW, moc stanowiska determinowana jest
pojemnoSciq baterii. JeSli zalo2ymy, ze wolne ladowanie odbywa siq nocq w czasie 6 godzin do
osiqgniqcia petnego natadowania baterii, to autobus wyposa2ony w bateriq o pojemno5ci

200 KWh, powinien byi zasilany z ladowarki o mocy nie mniejszej ni2 40 kW.

Stanowisko szybkiego fadowania dla autobus6w powinno byi wyposazone w tadowarkq, ktorej
moc zainstalowana umozliwiataby w czasie przerwy technologicznej i postoju na pqtli

dotadowanie baterii do poziomu umozliwiajqcego wykonanie przez autobus minimum jednego
pelnego obiegu obstugiwanej linii. Stanowisko takie charakteryzowai siq bqdzie mocq
150-450 kW, aby sprostai powy2szemu zalozeniu:

. Przy maksymalnej mocy stanowiska na pqtli mozliwe jest doladowanie baterii od

75 kWh do 90 kWh. Ponadto, przyjmujqc Srednie zuzycie energii na poziomie

1,35 kwh/km, taki autobus pokona trasq o dlugo3ci 55,6-56,7 km;

. Przy minimalnej mocy stanowiska tadowania baterii na pqtli, mozliwe jest dotadowanie

baterii od 30 kWh do 36 kWh, co przy Srednim zuiyciu na poziomie 1,35 kwh/km daje

mo2liwy dystans do pokonania w zakresie 22,2-26,7 km.

Nale2y zauwa2yC, ze wzrost pojemno6ci energetycznej baterii kojarzy siq z wiqkszE masA, co

w konsekwencji ogranicza przestrzeri pasa2erskq autobusu. Z danych np. firmy Solaris wynika,
ze na L kWh pojemno6ci baterii przypada ograniczenie przestrzeni pasazerskiej w autobusie do

0,17 pasazera, czyli np. dla baterii o pojemno6ci 210 kWh wystqpuje ograniczenie obslugi a2

36 pasazer6w. Ponadto, masowo 1 kwh pojemno6ci baterii to ok L2 kg masy baterii, zatem

bateria o pojemno5ci2l.0 kWh wa2y 2450 kg.

Planowanie strategii rozwoju transportu z wykorzystaniem autobus6w elektrycznych
w systemie komunikacji publicznej musi siq odbywai z uwzglqdnieniem wielu kryteri6w
wynikajqcych z charakterystyk technicznych i eksploatacyjnych nie tylko pojazd6w, ale typu
i mocy tadowarek, plan6w komunikacyjnych i rezerw lub ich braku w systemie
elektroenergetycznym na danym terenie.

Producenci autobus6w elektrycznych podaja r62ne warto5ci zuzycia energii elektrycznej na

jeden kilometr pokonywanej drogi. Z dostqpnych danych wynika, 2e Srednie jednostkowe

zu2ycie ksztaltuje siq od powied n io:

o Od 1 kWh/km do 7,4 kwh/km w autobusach l-2-metrowych i masie wtasnej do 18 ton;
o Do 1,8 kWh/km w autobusach o dfugo3ci 18 metr6w i masie wfasnej do 28 ton.

Rzeczywiste zu2ycie energii elektryczne j przez autobus w ruchu miejskim mo2e nawet znacznie

siq 16znii od deklarowanych przez producent6w, poniewa2 zuzycie energii determinowane jest

faktycznie przez wiele czynnik6w, takich jak:
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a. Obciqzenie,

b. Profil wysoko5ciowy trasy,

c. Liczba przystank6w,

d. Masa pasazer6w,

e. Styljazdy kierowcy,

f. Losowe zdarzenia na trasie (gqsto5i ruchu, korki, zmiany organizacji ruchu).

W przyjmowaniu strategii ruchu w komunikacji osobowej zbiorowej i publicznej koniecznym
jest jej wdrozenie w nastqpujqcych krokach:

Krok 1.

Polegajqcy na analizie planu komunikacji publicznej oraz specyfikacji tych wybranych
racjonalnie linii, ktdre bqdq obslugiwane przez pierwsze autobusy elektryczne.

W przypadku danych dotyczqcych plan6w rozwojowych MPKWtoctawek, z kt6rych wynika, ze

roczny przebieg wszystkich linii wynosi ok 3,5 mln km, planowane 5 autobus6w mogtoby
obslugiwai okI0% calego przebiegu rocznego, czyli ok 350 ty3 km. Co, przy zalo2eniu zu2ycia

energii 1,4 kWh/km, wskazuje na zapotrzebowanie energii na poziomie 490 MWh/r.

Krok 2.

Szczeg6towa analiza linii komunikacyjnych, dla ktorych planowano zaangazowanie autobus6w
elektrycznych, polegajqcq na:

r Okre5leniu liczby linii iich dtugo6ci, wtym liczby przystank6w, oraz Srednie odleglo6ci

miqdzyprzystankowe lub odlegtoSci miqdzy przystankami dla ka2dej z analizowanych

linii komunikacji miejskiej;
o Analizie uktadu komunikacyjnego pod wzglqdem przebiegu tras autobusowych i ich

profili, nachyleri, liczby zakrqt6w;
o Okre6leniu liczby autobus6w na ka2dej z analizowanych linii komunikacyjnych;
o Okre6leniu :iredniej prqdko5ci komunikacyjnej i eksploatacyjnej autobus6w dla ka2dej

z analizowanych linii komunikacyjnych;
o Optymalizacjiczqsto6ci kursowania autobus6w, z uwzglqdnieniem dni powszednich, dni

wolnych od pracy i nauki oraz Swiqt, godzin szczytowego zapotrzebowania i poza

szczytami;

o Oszacowaniu potok6w pasazerskich w analizowanych liniach komunikacji miejskiej;
e Obliczeniu dobowych, tygodniowych, miesiqcznych i rocznych wolumen6w

wozokilometr6w w oparciu o rozktady jazd autobusdw z uwzglqdnieniem cykli obciq2ed

pa sa 2ers ki ch.
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Powyzej szczeg6lowo rozpisany Krok 2. w tworzeniu strategii pozwoli na sformulowanie
wniosk6w w zakresie niezbqdnej liczby autobus6w elektrycznych dla ka2dej z analizowanych
linii oraz liczby autobus6w tqcznie dla planu komunikacyjnego miasta Wloctawek. Dodatkowo
bqdzie mo2liwe podjqcie racjonalnych decyzji w zakresie doboru autobus6w elektrycznych
istanowii bqdzie podstawq do wskazania niezbqdnej infrastruktury tadowania baterii
zasilajqcych. W przypadku wymiany taboru z napqdem silnikami wysokoprq2nymi, kryterium
wycofania autobusu, nie powinien byi tylko jego wiek, choi jest on racjonalny, ale gl6wnie
towarzyszqca wiekowi awaryjno6i i konieczno5i zastqpowania zuzytych czq6ci.

Krok 3.

W tym etapie analiz strategicznych nalezy dokonai racjonalnego doboru autobus6w
elektrycznych dla ka2dej z analizowanych linii komunikacyjnych z okre5leniem ich parametr6w
technicznych ieksploatacyjnych, czyli: zasilania, uzytkowania iobslugiwania. Tu trzeba
wskazai: klasq autobusu, spos6b zasilania w energiq elektrycznq, rodzaj i pojemnoSi baterii,
planowany zasiqg na jednym ladowaniu, liczbq miejsc pasazerskich, cenq autobusu i liczbq oraz

r odzaj (szybka/wolna ) stacji fadowa n ia.

Proces doboru rodzaju autobusu elektrycznego wymaga analizy sposobu jego u2ytkowania
(Krok 2.), na kt6ry ma niewqtpliwy wplyw: dlugo6i linii, czqstoii kursowania, gqsto6i
przystank6w (liczba hamowafr oraz rozruch6w i przyspieszeri), przewidywana dostqpno6i
infrastruktury elektroenergetycznej do ladowania baterii oraz wyb6r system6w tadowania.

Powyzej wymienione warunki wpiynE na decyzjq o wielko5ci autobusu dostosowanego do
liczby pasazer6w, czyli jego ladownoici, a w rezultacie r6wniez pojemnoSci energetycznej,
rodzaju baterii isystem6w ich tadowania.

Krok 4.

Nalezy przeprowadzii symulacjq zapotrzebowania na energiq elektrycznq w uktadzie doby,
tygodnia, miesiqca i roku z podzialem na analizowane linie komunikacyjne, rodzaje autobus6w
elektryczny ch or az ska lq (i lo6ci owo) p rzewoz6w pasa2ers ki ch.

Wyniki z tej symulacji uzytkowania linii autobus6w elektrycznych powinny byi dobrym
wyj6ciem do negocjowania dtugoletnich um6w z dostawcq energii elektrycznej zuzywanej
w komunikacji miejskiej obslugiwanej przez autobusy elektryczne. Z Lej symulacji powinna
r6wnie2 wynikai moc przytqczeniowa poszczeg6lnych punkt6w ladowania szybkiego i wolnego,
co pozwoli optymalizowai oplaty state przytqczeniowe i abonamentowe.

Krok 5.

W tym etapie nale2y dokonai wyboru klasy ladowarki wraz z analizq potencjalnych miejsc
lokalizacji z uwzglqdnieniem technicznych i ekonomicznych warunk6w przylqczenia do sieci
elektroenergetycznej punktu ladowania we wskazanej lokalizacji.

W przypadku braku wystarczajqcej mocy przytqczeniowych w najbli2ej zlokalizowanych
rozdzielniach SN/nn niestety nalezy oszacowai koszty inwestycyjne niezbqdne do osiqgniqcia
standard6w umo2liwiajqcych petnq funkcjonalno5i miejsc w zakresie ladowania baterii
autobus6w elektrycznych. Z racji tego, 2e ka2dy nowy punkt tadowania bateriijest handlowo
korzystny dla dystrybutora energii, to w wieloletniej umowie na dostawq energii warto
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uwzglqdnii istotne rabaty z optat za moc przylqczeniowq oraz przewidywalne
harmonogramowanie pracy sieci korzystne dla OSD.

Krok 6.

W tym etapie definiowania strategii nalezy przeprowadzii symulacjq o96lnq systemu
ladowania baterii autobus6w, uwzglqdniajqc rozktady jazdy na poszczeg6lnych liniach
obstu giwa nych przez poja zdy elektryczn e ko m u n i kacj i zbiorowej.

W tej symulacji nale2y uwzglqdnii:

o Rodzaje autobus6w i ich liczbq;

e Rodzaje tadowarek i ich liczbq z warunkami ich przylqczenia do sieci

el e ktroen ergetyczn ej;

o PojemnoSi energetycznE baterii, cykle tadowania (szybkie/wolne) oraz zu2ycie energii
dla poszczegolnych profili zapotrzebowania energii elektrycznej (koszty energii, taryfy
specjalne dla eV).

Efektem tych symulacji i analiz wynik6w powinno byi wyspecyfikowanie modeli biznesowych
opisanych w ujqciu iloSciowym, a bqdqcych podstawq do zastosowania kryteri6w wyboru
optymalnej strategii rozmieszczenia przestrzennego punktdw ladowania autobus6w
u2ytkowanych w transporcie publicznym Miasta.

Krok 7.

W tym etapie nalezy dokonai analizy wielokryterialnej (technicznej,6rodowiskowej, socjalnej
i ekonomicznej) wyboru optymalnego wariantu rozmieszczenia przestrzennego punkt6w
ladowa n ia autobus6w elektrycznych uzytkowa nych w tra nsporcie pu blicznym.

W wielokryterialnej analizie, modele biznesowe w ujqciu ilo5ciowym oszacowane w Kroku 6.,
bqdq kryteriami oceny poszczegdlnych wariant6w rozwiqzari uwzglgdniajqcymi:

o Koszty zakupu autobus6w elektrycznych;
o Koszty zakupu okreSlonych rodzaj6w tadowarek;
o Koszty energii elektrycznej;
o Koszty przyiqczenia do wsp6lnej sieci elektroenergetycznej;
o Koszty obslugi stacjiladowarek;
o Koszty wymiany zu2ytych baterii akumulatordw.

Efektem analiz przeprowadzonych na tym etapie wdrazania strategii implementacji
elektromobilno5ci w publicznym transporcie zbiorowym os6b, powinien byi wyb6r
najkorzystniejszego systemu organizacji transportu publicznego opartego na autobusach
z napqdem elektrycznym.



Zdjqcie 11. Stanowisko tadowania pojazd6w elektrycznych we Wfocfawku
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Wstqpny plan wyboru linii przeznaczonych do obslugi taborem zeroemisyjnym zostai zawarty
we wcze6niejszych dokumentach planistycznych i analitycznych Urzqdu Miasta Wiociawek,
w tym przede wszystkim w Analizie kosztow i korzyici zwiqzonych z wykorzystaniem
w Swiodczeniu uslug komunikacji miejskiej outobusow zeroemisyjnych dlo miasto Wloc'lawek

z2OtB r. Dokument ten potwierdza wczeSniejsze plany umieszczenia tadowarek zajezdniowych
w zajezdni MPK oraz tadowarek szybkich na pqtli Dqbowa oraz obstugq, w pierwszym etapie
wdrazania, rozwiqzan z zakresu elektromobilno6ci linii nr 13 i I1. Pierwsza z nich lqczy

Wlociawek z miejscowosciami Nowa Wies, Kruszyn i Swiqtostaw. Na terenie Wtoctawka
obejmuje ona swoim zasiqgiem osiedla Michelin, Potudnie, Srodmiescie (pl. Wolno6ci)
iZazamcze. Jej trasa koriczy siq na kraricu Promienna. Okoio dwa na trzy kursy realizowane
sq jednak w relacji skroconej ograniczonej do obszaru administracyjnego Wtoctawka. Autobusy
rozpoczynajq bieg na pqtli Dqbowa, a nastqpnie kierowane sq podstawowE trasQ do kranca przy

ul. Promiennej. Trasa linii nr 17 w cato(cizawiera siq w granicach administracyjnych Wloctawka
iw du2ej mierze pokrywa siq z przebiegiem linii nr 13. Lqczy ona te same krar'rce co skr6cony
wariant,,trzynastki" - Dqbowa i Promienna - obstuguje jednak dodatkowo wschodniq czq6i
osiedla Michelin.

Zgodnie z planami z lat ubiegtych w kolejnym etapie autobusy elektryczne miaty byi skierowane
na linie nr 11i23, ktore rozpoczynajq siq na os. Michelin, a takze na linrach nr l- i 15, ktore majq

wsp6lny kraniec Wiejska. To wtadnie tam konieczna bytaby budowa drugiejtadowarkiszybkiego
iadowania. Linie nr 1,,1,3,15i17 majEcharakter linii podstawowych, zasL1, i23 sq potqczeniami

uzupetniajqcymi, o nizszej czqstotliwo6ci kursow. Obsiugiwane taborem elektrycznym mogiyby
byc takze pozostate linie podstawowe MPK Wtoclawek: nr 3, 1.2, 1,4 i 21.. Mialo to jednak

nastqpii w dalszej kolejnodci rozwoju floty pojazdow zeroemisyjnych.
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Wspomniana Analiza proponuje jednak innq kolejno6i obejmowania obstugq autobusami
elektrycznymi linii miejskich. Nastqpnq po 13 i 17 trasq, na kt6rych wdrozone miatyby byi
pojazdy spalinowe, bylaby linia 15. R6wnoczeSnie zbudowano by nowq tadowarkq szybkiego

ladowania przy pqtli Ostrowska. Poiniej autobusy elektryczne wjechatyby na liniq nr 12. Tu nie

bytaby wymagana inwestycja w budowq ladowarki w nowej lokalizacji, autobusy wje2d2ajq
bowiem na pqtlq Ostrowska. W czwartej kolejno6ci wskazano liniq nr 14 (konieczna bylaby
budowa nowej tadowarki przy ul. Wiejskiej, z ktorej mogiyby byi tadowane r6wniez autobusy
obslugujqce liniq 12). Potem obslugq taborem elektrycznym objqte zostalyby linie l- i 3 - w tym
przypadku wykorzystywane byfyby istniejqce juz wdwczas tadowarki szybkie na kraricach

Wiejska i Ostrowska. Nastqpnie tabor elektrvczny zaczqlby kursowai tak2e na linii nr 2l-. Na

linie nr 1.I i 23 takie pojazdy bytyby kierowane w miarq pozostania niewykorzystanych
autobus6w w danym dniu.

Zmiana kolejno5ci wdrozenia do obslugi taboru elektrycznego na poszczeg6lne linie wynika
m.in. z zato2enia kierowania tych pojazd6w na potqczenia o charakterze podstawowym.

Zaleca siq przyjqcie powyzszego schematu rozpoczqcia obstugi liniitaborem elektrycznym przy
jednoczesnej weryfikacji zaloien po kazdym kolejnym wdrozeniu. Plany te bqdq podlegaly
korektom, m.in. z uwagi na wysokoSi Srodk6w finansowych, jakimi bqdzie dysponowai
w kolejnych latach samorzqd. Te przelozq siq bowiem na liczbq kupowanych w poszczeg6lnych

etapach pojazd6w.

Dzialania z zakresu dostosowania taboru i siatki komunikacyjnej do potrzeb mieszkadc6w,
w tym os6b niepelnosprawnych, wpisujq siq w cel strategiczny | - Niskoemisyjny transport
zbiorowy, cel operacyjny 1.3 - Zwiqkszenie dostqpnodci i atrakcyjno6ci transportu zbiorowego.
Nowo zakupiony tabor elektrvczny, kt6ry zgodnie z harmonogramem wdrazania niniejszej
Strategii ma byi dostarczany w latach 2020-2035, musi spelniai standardy dostqpno5ci nie
gorsze ni2 jui eksploatowany, nowoczesny pod tym wzglqdem tabor spalinowy. Sukcesywna
wymiana taboru pozwoli przy tym na stosowanie coraz bardziej przyjaznych osobom
o ograniczonej mobilnoSci rozwiqzad, kt6re bqdq wdrazane wraz z kolejnymi generacjami
autobus6w pojawiajqcymi siq na rynku,

Po zako6czeniu wymiany floty pojazd6w o standardowej dlugoSci nale2y rozwaiyc rozszerzenie
parku taborowego o autobusy o mniejszej dtugo6ci. Pozwalajq one z jednej strony na obslugq
linii o mniejszym potoku, kt6rych uruchomienie przy uzyciu pojazdow 12-metrowych nie jest
ekonomicznie uzasadnione, z drugiejza6- na skierowanie polqczeri autobusowych na ciasne
ulice osiedlowe, na ktorych standardowy autobus nie sprawdzi siq ze wzglqdu na gabaryty.

Do czasu przeprowadzenia catkowitej wymiany spalinowego taboru standardowego na
elektryczny zaleca siq poprawq dostqpno6ci transportu publicznego gt6wnie poprzez poprawq
jako6ci infrastruktury pieszej i przystankowej, zwlaszcza w zakresie braku barier
architektonicznych (uskoki, klomby, stupki) na ciqgach tqczqcych bloki mieszkalne z najbli2szym
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przystankiem autobusowvm na osiedlach. Szczeg6towy opis prac w tym zakresie wykracza poza

ramy tematyczne niniejszego dokumentu i wymaga przeprowadzenia szczegolowych badafi

terenowvch.

Rownolegle nale2y prowadzii prace dotyczqce mozliwo6ci budowy sieci tramwajowej na

terenie Wloctawka. W tym celu zaleca siq wykorzystanie mechanizm6w automatycznego
zliczania pasazer6w zainstalowanych potencjalnie w nowo kupowanych autobusach
elektrycznych bqdi przeprowadzenie kompleksowych badan ankietowych badajqcych
napetnienia pojazdow na wszystkich liniach podstawowych. Na bazie tych informacji nalezy

wytonii relacje, w kt6rych przewozy sq najwiqksze i rozwaiyc przestrzenne i ekonomiczne
mozliwodci przeprowadzenia tak znaczqcej inwestycji. Szczeg6iowe analizy powinny wziqi pod

uwagq przede wszystkim skalq poprawy obstugi, jakq umo2liwiioby wprowadzenie nowego
6rodka transportu, a tak2e ingerencji w tkankq miejskq, jakq wymusitoby utozenie torowiska
(takze z uwagi na konieczno6i zachowania okreSlonych promili skrqtu). W przypadku

stwierdzenia mo2liwych do osiqgniqcia du2ych korzySci przy akceptowalnych kosztach

w perspektywie kilkuletniej nalezy rozpoczEc prace planistyczne. Termin przeprowadzenia prac

budowlanych bqdzie zale)ny od dostqpu do Srodk6w unijnych. W chwili przygotowywania

niniejszej Strategii niemozliwe jest wskazanie szczeg6iowych irodel finansowania i mozliwej do
pozyskania kwoty ze wzglqdu na brak szczeg6towej dokumentacji dot. gt6wnych program6w
pomocowych UE, jakie bqdq funkcjonowai w perspektywre budzetowej 2021-2027 .

Zdjqcie 12. Elektryczny Solaris Urbino 12 na terenie zajezdni MPK Wfoclawek

2r6dlo: Uzqd Miasta Wloclawek
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W zakresie autobus6w elektrycznych i infrastruktury ladowania pojazdow elektrycznych
MPK Wtoctawek konieczne bqdq zakupy w wielko6ci odpowiadajqcej zapotrzebowaniu na tabor
na poszczeg6lnych liniach komunikacyjnych, kt6re beda obejmowane obslugq taborem
elektrycznym. Zgodnie z rekomendacjami dotyczqcymi planu wprowadzenia autobus6w
elektrycznych na kolejne linie autobusowe inwestycje taborowe i infrastrukturalne nale2y
podzielii na etapy:

autobus6w do obslugi linii nr 15;

autobus6w do obslugi linii nr 14;

W zwiqzku z wymaganiami ustawowymi MPK Wtoclawek do 1 stycznia 2023 r. konieczny jest
zakup co najmniej czterech kolejnych autobus6w elektrycznych. Zaleca siq wiqc, aby do tego
czasu przeprowadzii Etap 1-. niniejszego planu. Do 1stycznia2025 r. konieczny jest zaS zakup
kolejnych sze:iciu pojazd6w z napqdem elektrycznym. W latach 2023-2024 zaleca siq zatem
przeprowadzenie etap6w nr 2 i 3. W celu ograniczenia ryzyka nadmiernej dywersyfikacji taboru
sugeruje siq zakup taboru do realizacji etap6w nr 2 i 3 lub etap6w nr I,2 i 3 w ramach jednego
postqpowa nia przetargowego.

Je5li bqdq na to pozwalai aktualne mozliwo6ci finansowe samorzqdu, rekomenduje siq przy

tym przeprowadzenie etap6w nr 4 i 5 w takim samym horyzoncie czasowym, jak etap6w
nr2i3, a wiqc do L stycznia 2025 r., optymalnie w ramach tego samego zam6wienia
publicznego. Mozliwe jest jednak odsuniqcie w czasie realizacji tych zakup6w na lata nastqpne.
Po zakoriczeniu etapu 5 nalezy sukcesywnie prowadzii dalsze zakupy taboru niskoemisyjnego
az do pelnej lub niemal petnej wymiany floty. Proces ten musi byi jednak rozciqgniqty w czasie

ze wzglqd6w finansowych, ale tak2e z uwagi na realizacjq zakup6w wielu autobus6w
spalinowych w ostatnich latach. lch przedwczesna kasacja lub sprzeda2 bytaby nieuzasadniona
ekonomicznie.
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Elektryfikacja parku taborowego Urzqdu Miasta Wtoclawek i podmiot6w od niego zale2nych

wydaje siq szczeg6lnie istotna dla powodzenia promocji idei elektromobilno5ci w MieScie.

Z jednej strony kazdy dodatkowy samochdd elektryczny, kt6ry zastqpit pojazd spalinowy,
przyczynia siq do realnej zmiany warunk6w Srodowiskowych, a systemowy charakter decyzji

o stopniowej wymianie floty komunalnej daje gwarancjq zastqpienia stosunkowo licznej grupy

pojazd6w napqdzanych w spos6b tradycyjny. Z drugiej za6, co moze okazai siq wrqcz bardziej

istotne, wyralne zaanga2owanie lokalnych wladz w dziatania na rzecz elektromobilno6ci bgdzie
jasnym sygnalem dla mieszkaric6w, 2e wyznaczony kierunek nie jest jedynie wynikiem

wprowadzonych zmian prawnych, ale realnq intencjq lokalnego samorzqdu, w kt6rq wtodarze

wierzq i ktorq wcielajq w 2ycie tam, gdzie tylko jest to mo2liwe.

StEd te2 zaleca siq, aby samorzqd realizowal juz wytqcznie zakupy pojazd6w elektrycznych.
W przypadku braku na rynku odpowiednich pojazd6w specjalistycznych o napqdzie

elektrycznym (dotyczy to niekt6rych grup samochod6w dostawczych i ciqzarowych) dopuszcza

siq warunkowo zakup samochod6w hybrydowych lub w ostatecznoSci wyposa2onych w silnik

spalinowy spetniajqcy aktualnie najwyzsze normy czysto(ci spalin. Wraz z upowszechnianiem
siq alternatywnych wobec benzyny sposob6w zasilania pojazd6w brak niekt6rych grup

produkt6w na rynku bqdzie jednak zanikal i w perspektywie kilkuletniej powinien byi juz

niezauwazalny.

Sam Urzqd Miasta Wtoclawek uzytkuje trzy samochody do uzytku stuzbowego. Dwa z nich to
auta piqciomiejscowe osobowe marki Volkswagen Passat zasilane olejem napqdowym, kt6re

wyprodukowano w latach 2015-2016. Trzeci to dziewiqciomiejscowy bus Renault Traffic z roku

201.6.7aleca siq stopniowq wymianq tej floty w miarq postqpowania jej wyeksploatowania.

Biorqc pod uwagq minima ustawowe, konieczny jest zakup jednego pojazdu bezemisyjnego do

dyspozycji Urzqdu Miasta Wtoctawek w terminie do 1- stycznia 202! r.

Jednoczeinie zaktada siq kupowanie przez Miasto zeroemisyjnych pojazd6w dla swoich
jednostek organizacyjnych: plac6wek o6wiatowych, zespolu szkolno-wychowawczego,

Miejskiego O6rodka Kultury, Miejskiego OSrodka Pomocy Spolecznej oraz Miejskiego Zaktadu

Zieleni i Ustug Komunalnych (z wytqczeniem Strazy Miejskiej). W zwiqzku z tym wprowadzanie

zmian w kierunku elektromobilno5ci floty pojazd6w samorzqdowych proponuje siq realizowai
w nastqpujqcych etapach:

zeroemisyjnych zaktada siq w pierwszej kolejnoSci zakup dziesiqciu fabrycznie nowych

samochod6w elektrycznych do korica 2020 r. Pojazdy te rozdysponowane bytyby
pomiqdzy Urzqd Miasta i jego jednostki podlegle w zale2noici od zapotrzebowania
(wyeksploatowania uzytkowanych obecnie aut spalinowych). lch zakup pociqga za sobq

koniecznoii organizacji sieci tadowania. Czq6i samochod6w, z uwagi na specyfikq pracy

Urzqdu, musi byi zawsze w petni dostqpna, wiqc poleganie wytqcznie na sieciladowarek
publicznych moze byi niewystarczajqce w kontekicie np. zapotrzebowania Prezydenta

Miasta na pojazd w petni dyspozycyjny. Niedostqpna publicznie tadowarka moglaby
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znaleic siq na parkingu UM lub na terenie jednej z pobliskich jednostek
samorzqdowych. Stanowisko bytoby wykorzystywane przez 162ne jednostki

organizacyjne Urzqdu, kt6re ponadto korzystatyby na zasadach o96lnych z sieci

ladowarek publicznych. Sugeruje siq, by nowo zakupione pojazdy wyralnie oznaczyt
z zewnEtrz hasfami promujqcymi elektromobilnoii we Wlocfawku tak, by stanowity one
jednocze6nie jeidiqcq reklamq tej idei. Zaktada siq r6wnoczesnq sprzedaz lub kasacjq
czq6ci floty tak, by og6lna liczba wykorzystywanych pojazd6w nie ulegta zwiqkszeniu.
Dzialania te nalezy przeprowadzii w roku 2020.

Etap 2. W zwiqzku z tym, 2e idea zr6wnowazonej mobilnoSci miejskiej
ielektromobilno5ci opiera siq nie tylko na zmianie napqdu, ale i na zmianie zachowari
transportowych, na tym etapie zaleca siq dokonanie analizy rzeczywistego
zapotrzebowania na samochody osobowe w jednostkach administracji miejskiej.
Pojazdy wykorzystywane stosunkowo najrzadziej, kt6re nie majq kluczowego znaczenia
dla funkcjonowania danego organu, nalezy sprzedai lub skasowai, nie znajdujqc dla
nich bezpo5redniego zastqpstwa. W zamian proponuje siq umozliwienie, w sytuacjach
pilnego zapotrzebowania na transport samochodowy, wypozyczania pojazd6w
pomiqdzy jednostkami (dla jednostek potrzebujqcych samochod6w stosunkowo
najrzadziej), a takze korzystania z uslug car-sharingowych lub taks6wkowych.
Jednocze(nie nalezy zachqcai urzqdnik6w, by w przypadku potrzeby zatatwienia
sprawy w miejscu nieodlegtym od swojej pracy decydowali siq na przejdcie piesze.

Urzqd Miasta Wtoctawek powinien na tym etapie kupii te2 pilota2owo dziesiqi
rower6w ze wspomaganiem elektrycznym, kt6re bytyby dostqpne dla pracownik6w UM
oraz dw6ch innych wybranych jednostek podlegtych Urzqdowi. Nalezy na ich terenie
zorganizowai wygodne stanowiska do ich ladowania. Dzialania te nalezy wdro2yi do
realizacji w roku 2021.

Na etapie 3. nalezy przeprowadzii badanie ewaluacyjne zmian wprowadzonych na

etapie 2. Nalezy w6wczas dokonai oceny czqstoSci wypo2yczeri rower6w ze

wspomaganiem elektrycznym, a w wyniku badari ankietowych ustalii, jak wiele podr62y
samochodowych udafo siq zastqpii przej5ciami pieszymi. Je6li ewaluacja wykaze
pozytywne efekty zmian, nale2y rozwaiyc mo2liwo5i eliminacji kolejnych samochod6w.
Nalezy r6wnie2 rozszerzy( program zakupu rower6w ze wspomaganiem elektrycznym
dla kolejnych organ6w. Jednocze6nie trzeba przeprowadzii szerokq kampaniq
spotecznq, w ktorej przedstawione zostanE zmiany w funkcjonowaniu Urzqdu Miasta.
Bqdq one stanowii dla mieszkadc6w udany przyktad zmiany dotychczasowych
przyzwyczajed w kierunku elektromobilnoSci, ale izr6wnowa2onej mobilno6ci miejskiej.
W kampanii nalezy r6wniez podkre5lii aspekty zdrowotne chodzenia pieszo ijazdy na
rowerze. Etap ten nalezy przeprowadzicw roku 2022.

Skala inwestycji niezbqdnych do przeprowadzenia w etapie 4. bqdzie zale2na od
wniosk6w ptynqcych z przeprowadzenia etapu 3. Nalezy w6wczas okre5lii pozqdany
docelowy rozmiar floty i zweryfikowai, jak wielu pojazddw elektrycznych brakuje do
spelnienia kolejnego ustawowego kryterium BA% pojazd6w elektrycznych do roku
2025). Konieczne bqdzie zakupienie takiej liczby samochod6w osobowych (piqcio-
i dziewiqciomiejscowych) przy jednoczesnej kasacji odpowiedniej liczby pojazd6w
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liczby samochod6w spalinowych

spalinowe elektrycznymi zgodnie z ustalonym na etapach 3. i 4. po2qdanym

za potrzebowa niem.

Nalezy te2 dq2y( do wdro2enia rozwiqzad z zakresu elektromobilnoSci w eksploatowanej flocie
pojazd6w specjalnych (zwlaszcza dostawczych, Smieciarek itp.). CzqSi samochod6w
dostawczych mozna zastqpii dostawczymi pojazdami elektrycznymi o charakterze
wolnobieznym. Obecnie problemem jest znalezienie na rynku elektrycznych Smieciarek,

woz6w przeznaczenia specjalnego (np. pogotowie kanalizacyjne) itd. Dlatego tez

z przeprowadzeniem szerszych zakup6w nalezy poczekai do czasu upowszechnienia siq takich

rozwiqzaf, a obecnie dokonywai tylko niezbqdnych wymian.

Ze wzglqdu na specyfikq slu2by osobno nalezy omdwii kwestiq taboru samochodowego Strazy

Miejskiej. Ostatni pojazd dla tego organu zostat zakupiony ze Srodk6w bud2etowych w roku

2019. Na stanie sluzby znajdowato siq w6wczas osiem pojazd6w, w tym du2a czqSi bardzo

wyeksploatowana - piqtnastoletnia lub starsza. Samq liczbq dostqpnych aut nalezy przy tym
ocenii jako wystarczajqcq. Wstqpne zaiozenia mowily o kupowaniu jednego nowego pojazdu

w ka2dym kolejnym roku. To tempo zakup6w pozwolitoby wypetnii minimum ustawowe
(biorqc pod uwagq zakup jednego pojazdu w 2020 r.), je(li Miasto zadecyduje o zakupie

wytqcznie pojazd6w elektrycznych.

Zakup radiowoz6w dla Strazy Miejskiej wymusi instalacjq na terenie jej siedziby stacji ladowania

samochod6w. Stuzba ta nie moze bowiem opierai swojego systemu zasilania pojazd6w

wytEcznie o og6lnodostqpne punkty ladowania, gdyz wysoka ich zajqto6i doprowadzitaby do
praktycznego paralizu funkcjonowania tej waznej dla Miasta stu2by.

Stacjq tadowania nalezy zainstalowai w ramach etapu 1., czyli wraz z zakupem pierwszego

pojazdu elektrycznego dla Strazy Miejskiej. W ciqgu kolejnych piqciu lat, a wiqc do roku 2025,

nale2y wymienii piqi kolejnych pojazd6w. Dwa ostatnie radiowozy mogA zostai zastqpione
pojazdami elektrycznymi w terminie p62niejszym po wyeksploatowaniu aktualnie

uzytkowanych egzem pla rzy.

Niezaleznie od tego, zaleca siq nabycie dla Strazy Miejskiej rower6w wspomaganych

elektrycznie w celu prowadzenia patroli rowerowych. Zwiqkszy to spoteczne poczucie

obecno6ci stra2nik6w blisko ludzi, ulatwi nawiqzywanie z nimi bezpo6rednich kontakt6w

i zwiqkszy elastyczno6i prowadzenia operacji, flp. w terenach zieleni miejskiej.

8.6.1. PlRru nozwotu TNFRASTRUKTURY t.ADowANlA

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Europy 2O[4/94/UEz dn.22.L0.2O1.4 r. w sprawie

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych dzieli punkty ladowania samochod6w

elektrycznych (eV) wedtug mocy tadowania na:

o Punktyladowania o normalnej mocy, kt6re posiadaiq moc mniejszq lub r6wna 22kW,
o Punkty ladowania o du2ej mocy, przewy2szaiqce moc 22 kW.
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Specyfika polskiego rynku pojazd6w elektrycznych uregulowana prawnie spowodowala, ze

punkty ladowania dzieli siq na kilka grup:

e odrqbnie kwalifikowane w przepisach punkty o mocy do 3,7 kW. Punkty tego typu
wystqpowalyby w budynkach mieszkalnych, w kt6rych moc zainstalowana wynosi
10-15 kW, nie bytyby one o96lnodostqpnymi punktami tadowania. Zakladajqc

6-godzinny cykl ladowania nocnego, mo2na zakumulowac 22 kWh energii, co przy

Srednim zu2yciu 0,165 kwh/km dla samochodu osobowego, pozwala na przejazd

133 km. Umo2liwia to uzytkowanie samochodu osobowego przez 3 doby, zakladajqc

Srednidobowy przebieg okofo 40 km/d2., a roczny ok. 14 500 km.
o Punkty normalnej mocy w zakresie 3,7 kW do22kW, przy 6-godzinnym cyklu tadowania

i maksymalnej mocy ladowarki, mo2na zakumulowac !32 kWh energii, co znacznie
przekracza pojemnoSi baterii samochodu osobowego. Uzyskanie zasiqgu 133 km przy

zu2yciu 0,165 kWh/km wymagatoby ladowania pojazdu tylko przez 1 godzinq,

fadowarkq o mocy 22kW.
o Punkty fadowania o duzej mocy - powy2ej 22 kW, co oznacza dla samochodu

osobowego, 2e osiqgniqcie zasiqgu 133 km przy zu2yciu 0,165 kwh/km wymagaloby
ladowania przez 15 minut, z wykorzystaniem tadowarki o mocy a2 BB kW.

W infrastrukturze ladowania pojazddw elektrycznych w Polsce najczqSciej wystqpujq
nastqpujqce typy zlqczy:

Rysunek 14. Typy najpopularniejszych w Polsce zl4czy ladowarek do pojazd6w elektrycznych

TYPE 2
Mennekes

CHAdeMO ccs

2r6dloz opracowanie wlasne

. Type 2 (Mennekes) - umozliwia ladowanie prqdem zmiennym (AC) zar6wno
jednofazowym, jak i tr6jfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie;

o CHAdeMO - umo2liwia ladowanie prqdem statym (DC), najczq5ciej wystqpuje
w koreadskich i japoriskich samochodach, umozliwia przeptyw energii w dw6ch
kierunkach pomiqdzy pojazdem elektrycznym i fadowarkq;

o CCS - europejski standard oparty o zlqcze Type 2, umo2liwia tadowanie prqdem stalym
i zmiennym.
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Skracanie czasu tadowania, jak pokazuje to zale2no:ii technologiczna tadowarek stacjonarnych-
-tyrystorowych, wymaga znaczEcego wzrostu mocy zainstalowanej ladowarki, a co za tym idzie

r6wniez znaczEcego wzrostu przepustowo5ci sieci zasilajqcej tq ladowarkq i r6wniez
w konsekwencji wzrostu mocy transformator6w zasilajqcych tq siei.

Aby wypelnii wymogi art. 62 ust. 3 ustawy o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych,
miasto Wtoclawek przedstawifo na poczEtku 2020 r. Plon budowy ogolnodostqpnych stacji
lodowonio no obszorze miosto Wtoclowek. Zaktada on budowq 60 punktdw ladowania
pojazd6w o napqdzie elektrycznym w 30 lokalizacjach (po dwa w ka2dej lokalizacji), kt6re do
kodca roku majq stanqi na ulicach Miasta. Trwa juz budowa jednej stacji w al. Jana Pawla ll.

Kolejne 29 ma powstai w r6znych punktach Miasta, w tym przede wszystkim w centrum
(pl. Wolno6ci Stary Rynek), ale tak2e na osiedlach (m.in. Michelin). Realizacja planu budowy
pozwoli na wypelnienie minimum ustawowego. W kolejnych latach nalezy rozszerza(. sie1
publicznych ladowarek w oparciu o dane dotyczqce wykorzystania istniejqcych. Nale2y

zageszczac ich siei na obszarach, na kt6rych czqstotliwo5i korzystania z urzqdzen okaze siq

najwiqksza. Nalezy takze, w razie potrzeby, zwiqkszai liczbq stanowisk do tadowania w jednej

stacjiladowania.

Tabela 5. Planowane do budowy stacje tadowania pojazd6w elektrycznych do korica 2020 roku

miejsca parkingowe w centrum
placu miqdzy ulicami Brzeskq

a Kiliriskiego

miejsca parkingowe na wysoko(ci
Starego Rynku 7-8

miejsca parkingowe naprzeciwko
Galerii Sztuki Wsp6tczesnej

1.42/2

miejsca parkingowe naprzeciwko

,,Diagmedu"

przy parkingu na placu imprez
kulturalnych (C. K. Browar B., Urzqd

Ma rszalkowski Delegatu ra)

parking obok Urzqdu Skarbowego

s1 @ ekolo kolizocjo- w bezpo6rednim sqsiedztwie znajduje siq stacja roweru miejskiego WtoWER.
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parking przy przystani wodnej przy

stacji transf.,,Przystari Wodna"
w 2x22

parking przy basenie miejskim na

ulicy Szpitalnej
w 2x22

przy Torufiskiej 91, dawnym WCK @ 50+22

I nkubator, Toruriska l-48 1.2/18 2 x22

przy rondzie w 2x22

w centrum osiedla w 1X t.1

parking przy bloku ul. Celulozowej
27-27a w 2x22

przy pqtli i koSciele D 2x22

parking pomiqdzy halq sportowq
a basenem przy stacji transf.

,,Stadion"

w 2 x22

parking naprzeciw bloku Kolska 131 ?q/1 2 x22

na dawnej zatoce autobusowej 6 2x22

w pobli2u rynku oraz sqdu w ciqgu

nr.9-I-7
83/2 2x22

na miejskim parkingu obok
przedszkola, na planowanym
parkingu

20 2x22

przy boisku ,,Orlik" w 50+22

parking naprzeciw budynku apteki w 2x22

parking naprzeciw bloku Fredry 10,

przy ZS lV
3/13 2x22

przy torowisku i dworcu @ 2x22

parking przy pqtli autobusowej
naprzeciwko ko6ciofa

5 tx tt
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naprzeciwko ko6ciola

miejsca parkingowe naprzeciw
ko5ciota przy ul. Ko6cielnej

mreJsca

szkoty

parkingowe naprzeciw

parking przy przystani wodnej
w pobli2u stacji transf. ,,Przystad
Marina"
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7a zarzqdzanie realizacjq Strotegii rozwoju elektromobilnoici dla miosto Wloclawek
odpowiedzialny bqdzie Wydziat D169, Transportu Zbiorowego i Energii Urzqdu Miasta
Wloctawek, znajdujqcy siq w pionie zastqpcy Prezydenta ds. rozwoju i inwestycji. Wydziat ten
jako Koordynator zarzqdzajqcy i nadzorujqcy realizacjq strategii bqdzie prowadzit dziatania
monitoringowe, ewaluacjq oraz inicjowal i wdra2al dziafania naprawcze, w przypadku
stwierdzenia ta kiej potrzeby.

Za wdra2anie poszczeg6lnych dzialan w zakresie i terminie zalozonym w strategii
odpowiedzialni bqdq ich realizatorzy wskazani w dokumencie. Bgdq oni raportowai stan
real izacji dziata 6 Koordyn atorowi.

Za realizaQq dziatari inwestycyjnych z zakresu administracji publicznej odpowiedzialny bqdzie
Wydziat lnwestycji przy wsp6lpracv z kom6rkq merytorycznie zwiqzanq z realizowanym
zadaniem.

7a realizaciq dzialad z zakresu transportu publicznego odpowiedzialne bqdzie Miejskie
Przedsiqbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o.

Ponadto Centrum Zarzqdzania w siedzibie MPK realizowai bqdzie funkcje monitorowania
i zarzqdzania dla wszystkich podsystem6w systemu ITS (w tym System u Tarzqdzania Ruchem,
Systemu Zarzqdzania Komunikacja Zbiorowq, Systemu Informacji Pasa2erskiej - tablice DlP,
portal www i aplikacja mobilna, systemu monitoringu).

Realizacjq dziatari w zakresie wymiany floty jednostek miejskich odpowiedzialne bqdq te
jednostki nadzorowane w tym zakresie przez wla5ciwe wydziaty Urzqdu Miasta.

Wdrazanie dziatad promocyjnych zaplanowanych w ramach Strategii realizowane bqdzie przy
wspdfpracy Wydzialu Kultury, Promocji i Komunikacji Spotecznej oraz pomocniczo Wydziatu
Edukacji.

DoSwiadczenia paristw rozwijajqcych elektromobilnoii od lat pokazujq, 2e najlepszym
sposobem zmiany Swiadomoici w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projekt6w
pilota2owych, kt6re udowodniq, ze transport zelektryfikowany mo2e funkcjonowai sprawniej
niz tradycyjny, z dodatkowq korzy6ciq dla zdrowia mieszkaric6w.

Kluczowym elementem dziatad promocyjnych dla strategii bqdzie zaangazowanie do jej
tworzenia samych mieszkaric6w Miasta i okolic juz na etapie opracowania szczeg6towej
strategii, jak te2 p6lniej wdrazania przewidzianych dziafa6. Do tego celu wykorzystane bqdzie
narzqdzie oparte na konsultacjach spolecznych i ankietach.

Gt6wne elementy dziafa d i nformacyj no-promocyjnych i ed u kacyj nych opisa no pon i2ej.
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Uruchomienie dedykowanego serwisu internetowego na stronie Miasta, na kt6rym bqdq

umieszczane wszelkie informacje dot. procesu przygotowania Strategii i planowanych w jej

ramach przedsiqwziQi oraz propagowane korzySci z jej wdro2enia. Podstrona bqdzie jednym

z narzqdzi sluzqcych do prowadzen ia konsultacji spolecznych doku mentu.

Podobny do strony internetowej zakres merytoryczny bqdzie przedstawiony poprzez media

spolecznoSciowe.

Zakiada siq takze prowadzenie konkurs6w dla szk6f zwiqzanych z elektro- iekomobilnoSciq,
czystym transportem i zdrowym stylem 2ycia w Mie6cie, ochronq powietrza i ochronq przed

hatasem.

Do dzialari promocyjnych strategii zaliczy siq tak2e stworzenie w centrum Miasta darmowych
parking6w tylko dla pojazd6w elektrycznych, czq6i z nich bqdzie wyposazona w punkty

ladowania. Miejsca parkingowe bqdq zintegrowane z systemem informacji o ich dostqpno5ci.

Przewiduje siq ponadto zastosowanie takich instrument6w wsparcia, jak np. bezptatny przejazd

autobusem MPK za okazaniem biletu PKP, cykliczne akcje promocyjne, bezptatne przejazdy

MPK po okazaniu dowodu rejestracyjnego, mo2liwoSi tadszego korzystania z uslug

rekreacyjnych ikulturalnych pod warunkiem dotarcia na miejsce ich realizacji przy

wykorzysta n i u Srod k6w tra nsportu pu bl icznego,

Wa2nym elementem promocyjnym dla prywatnych uzytkownik6w bqdzie rozw6j infrastruktury
ladowania, zar6wno w obszarach inwestycji miejskich, jak i prywatnych. Rozw6j punkt6w

tadowania bqdzie stymulowany odpowiednimi, wymienionymi wcze6niej (Cel operacyjny ll.3),

instrumentami na poziomie Miasta.
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Du2y stopiefi wyprowadzenia
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Ponizsza tabela zawiera harmonogram wprowadzania konkretnych dzialan majqcych
realizowai poszczeg6lne cele operacyjne wskazane w Rozdziale 7. niniejszej Strategii. Numery
zadan odpowiadajE numerom cel6w operacyjnych przyjqtych w poprzedniej czqSci pracy.

Okres obowiqzywania Strategii podzielono na trzy nastqpujqce okresy: 2020-2025,2026-2030
i 2031-2035.
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Finansowanie inwestycji w transport niskoemisyjny i w elektromobilno5i mo2e odbywai siq

dziqki Srodkom krajowym i unijnym. W obu tych przypadkach potrzebne jest jednak
wyasygnowanie pewnej kwoty z budzetu Miasta jako wktadu wtasnego. Spo6r6d program6w
krajowych, z kt6rych mozna ubiegai siq o dotacjq na realizacjq przedsiqwziqi zalo2onych
w niniejszej Strategii, nalezy wymienii:

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;

Fu nd usz Niskoemisyjnego Transportu.

Wedlug aktualnych harmonogram6w NFOSiGW nie ma obecnie przewidzianej daty
rozpoczqcia naboru projekt6w w trybie konkursowym. FNI kt6ry po restrukturyzacji rzqdu
22019 r. jest zarzqdzany przez Ministerstwo Klimatu, nie rozpoczql jeszcze dzialalno5ci.
Zgodnie z zapowiedziami resortu w ramach programu dofinansowywane bqdq dziatania
wpisujqce siq w jedena:icie cel6w Funduszu. W(r6d nich znajdziemy wsparcie dla samorzqd6w
inwestujqcych w czysty transport publiczny. W nieskonkretyzowanych jeszcze zapisach
znajdziemy informacje o planach udzielania dotacji m.in. na pojazdy elektryczne lub zasilane
paliwami alternatywnymi - LNG, CNG czy wodorem. Co istotne, w kontek5cie zalo2onych
w Strategii dziatai promocyjno-edukacyjnych, r6wnie2 one majq byi objqte wsparciem.
Na razie trudno jest wskazywai jednak konkretne kwoty, jakie mialyby byi mo2liwe do
pozyskania, czy terminy oglaszania nabor6w.

W tym kontekicie najbardziej perspektywiczne wydaje siq finansowanie inwestycji
w elektromobilnoii dziqki Srodkom unijnym przekazywanym z zarzqdzanego na szczeblu

wojew6dzkim Regionalnego Programu Operacyjnego. Nalezy przy tym zalo2yc, 2e kolejne
dziatania, kt6re nie zostafy ju2 wsparte w ramach perspektywy budzetowej 201,4-2020, bqdq
potencjalnie dofinansowane w ramach kolejnej edycji RPO na lata 2021-2027. fworzy Io
bardzo duzq niepewno5i, bo mimo zbli2ajqcego siq terminu poczqtku nowej perspektywy
finansowej, nie zostaty jeszcze podjqte 2adne wiqzqce decyzje dotyczqce alokacji :irodk6w oraz
wykazu dzialan, jakie bqdq wspierane w ramach poszczeg6lnych program6w operacyjnych.
Trwajqcy kryzys wywolany pandemiq koronawirusa SARS-CoV-2 nie ulatwia przedstawicielom
poszczeg6lnych paristw unijnych osiqgniqcia konsensusu. Nalezy te2liczyc siq z mo2liwo5ciq
przeznaczenia na dzialania rozwojowe znacznie mniejszych niz oczekiwane kwot, je6li rozmiary
epidemii bqdq istotnie wiqksze, ni2 jest to obecnie zaktadane. Nawet jeSli tak siq nie stanie,
przedtu2eniu moga ulec negocjacje nowego bud2etu wsp6lnoty. To za:i doprowadzi do pewnej
nieciqglo6ci w dostqpnoSci Srodk6w unijnych w okresie, kt6ry z punktu widzenia realizacji
niniejszego dokumentu jest szczeg6lnie wa2ny. Wiqkszoic dzialan ma bowiem, zgodnie
zzalo2eniami, toczyi siq w latach 2020-2025. a wiqc przede wszystkim na poczqtku nowej
perspektywy unijnej. Potencjalnym lr6dlem finansowania dziatad na rzecz elektromobilno5ci
itransformacjienergetycznej moze takze stai siq unijny Fundusz Odbudowy,,Next Generation
EU". W najbli2szej perspektywie budzetowej kwestia efekt6w ekologicznych projekt6w
finansowanych zbud2etu UE bqdzie akcentowana znacznie wyra2niej niz do tej pory.
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W dokumentach unijnych pojawia siq tak2e coraz wiqcej wzmianek o finansowaniu projekt6w
zwiqzanych z wodorem.

Nalezy przy tym zwrocic uwagq, 2e czqit mo2liwych do podjqcia przedsiqwziq(, zwlaszcza tych
dotyczqce ewentualnego wsparcia wykorzystania linii kolejowej, mo2e byi realizowana przez

miasto Wtoclawek wsp6lnie z innymi samorzqdami, takze w ramach instrumentu Zintegrowane
I nwestycje Terytoria I ne.

Wobec bardzo duzych koszt6w, jakie musi generowai realizacja Strategii, niepewno5i
dotyczqca mo2liwoScijej finansowania jawi siq na obecnym etapie jako najwiqksze zagrozenie

dla realizacji postawionych w dokumencie cel6w strategicznych. Dqzenie do znacznej czq6ci

cel6w operacyjnych wymaga bowiem wielomilionowych naklad6w. Koszt zakupu jednego

autobusu elektrycznego wynosi ok, 2 mln zl, a zakup kolejnych sztuk pociqga za sobq

koniecznoSi inwestycji w ladowarki. Jest oczywiste, 2e Miasto nie bqdzie w stanie samodzielnie
wyasygnowai takich kwot, zwlaszcza w zakresie wiqkszym niz to konieczne do wypelnienia
minim6w ustawowych.

Czq3i dziata6, jakie mo2e podjqi samorzqd, jest jednak bez- lub niskokosztowa. Dotyczy to
zwlaszcza dziatan edukacyjnych i promocyjnych, kt6re mo2na przeprowadzic bez duzych

naklad6w materialnych, a jedynie dziqki zaanga2owaniu pracownik6w odpowiednich kom6rek.
Te dzialania nalezy podjqi niezale2nie od pojawiajqcych siq mo2liwoSci pozyskania Srodk6w

zewnqtrznych lub ich braku. Czq3i wydatk6w jest tez niezbqdna do poniesienia niezaleznie od

wdrazania dzialannarzeczelektromobilnoSci.Oileflotaautobus6wMPKjestobecniewbardzo
dobrym stanie technicznym, o tyle coraz pilniejszej interwencji wymaga wyeksploatowany
tabor Strazy Miejskiej. Nowe radiowozy dla stu2by powinny byi pojazdami elektrycznymi lub
przynajm niej hybrydowymi.

W czerwcu 2020 r. pojawii siq projekt likwidacji Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
i zastqpienia go wieloletnimi zobowiqzaniami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Stato siq to r6wnolegle z ogloszeniem trzech program6w doptat do
pojazdow elektrycznych finansowanych z budzetu NFOSiGW. Sq to programys2:

o ,,Zielony samoch6d", czyli wsparcie dla zakupu samochod6w elektrycznych dla os6b
fizycznych;

r ,,eVAN', program wsparcia zakupu zeroemisyjnych samochodow dostawczych dla
przedsiqbiorc6w;

. ,,Kolibe/', projekt wsparcia zakupu elektrycznych taks6wek dla mikro, matych oraz

6rednich przedsiqbiorc6w.

P rogra m,,Zielony samoch6d - dofi nansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego
(M1f przewiduje mo2liwo5i dofinansowania przedsiqwziqi polegajqcych na zakupie nowych
pojazd6w kategorii M1, o kt6rych mowa w zatqczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.

- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 11,0, z poin. zm.), wykorzystujqcych do

52 Informacje o programach pochodzq ze strony internetowej rufOSiGW: https://nfosigw.gov.pl/oferta-
fina nsowa nia/srodki-krajowe/progra my-priorytetowe/zielony-sa mochod/na bor-wnioskow/ [dostqp: 22 czerwca

2020 r.).
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napqdu wytqcznie energiq elektrycznq akumulowanE przez podtqczenie do zewnqtrznego
irodla zasilania. Przez nowy pojazd nalezy rozumiei pojazd fabrycznie nowy, kt6ry nie byt przed
zakupem zarejestrowany. Bud2et na realizacjq celu programu wynosi do 37 500 OO0 zl. Nabyty
w ramach przedsiqwziqcia pojazd nie moze byi wykorzystywany do prowadzenia dziafalno(ci.

Program ,,eVAN - dofinansowanie zakupu elekrycznego samochodu dostawczego (N1)"
przewiduje mo2liwo6i dofinansowania przedsiqwziqi zmierzajqcych do wsparcia
zeroemisyj nego tra nsportu polegajqcych na :

o zakupie/ leasingu nowych pojazd6w elektrycznych wykorzystujqcych do napqdu wylqcznie
energiq elektrycznq akumulowa nEprzez podtqczenie do zewnqtrznego irodla zasilania,

o zakupie punktu ladowania o mocy mniejszej lub r6wnej 22kW.

Bud2et na realizacjq celu programu wynosi 70 mln zl.

Program ,,Koliber - taxi dobre dla klimatu - pilotat zaklada unikniqcie emisji zanieczyszczei
powietrza poprzez dofinansowanie przedsiqwziqi polegajqcych na obni2eniu zuzycia energii
i paliw w transporcie zeroemisyjnym przewozie os6b. Dofinansowane zosranA
przedsiqwziqcia polegajqce na :

. zakupie/ leasingu nowych pojazd6w elektrycznych wykorzystujqcych do napqdu wytqcznie
energiq elektrycznq akumulowanEprzez podtqczenie do zewnqtrznego ir6dla zasilania,

o zakupie i monta2u punktu tadowania o mocy mniejszej lub r6wnej 22kW.

Choi 2aden z tych programdw nie jest adresowany bezpo5rednio do samorzqd6w, ich realizacja
w peinym wymiarze przyczyni siq do znaczEcego zwiqkszenia liczby pojazd6w elektrycznych
i punkt6w ladowania, czyli realizacji czqdci podstawowych cel6w Strategii Elektromobilnoici.
Wedlug szacunk6w Ministerstwa Klimatu, catkowity wplyw trzech nowych program6w
na polskq gospodarkq to ok. 700 mln zt.
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Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 3 pa2dziernika 2008 r. o udostqpnianiu informacji
o 6rodowisku ijego ochronie, udziale spoleczedstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

oddzialywania na Srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283) wystqpiono o odstqpienie od

przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla Strategii rozwoju

elektromobilno1ci dlo miostaW'loclowek no lato 2020-20j5 z uwagi na brak spetnienia przez

dokument warunk6w okreSlonych w ustawie.

Dokument nie ustala ram dla realizacji przedsiqwziqi mogqcych znaczqco oddziatywai na

6rodowisko. Strategia wyznacza organizacyjne podstawy dla planowania i organizacji
transportu miejskiego oraz zadari komunalnych, jednak wszystkie zadania nakierowane sE na

zmniejszenie antropopresji. Jest to tak2e projekt dotyczqcy obszaru jednej gminy,

w szczeg6l no5ci jej naj ba rdziej intensywn ie zu rba n izowanych czq6ci.

Rozw6j elektromobilnoSci ma du2y potencjaf poprawy jakoSci powietrza w zakresie

zanieczyszcze6, gaz6w cieplarnianych i pyl6w oraz emisji halasu pochodzqcych z sektora
transportu. Poprawa stanu w tych obszarach, dziqki rozwojowi elektromobilno6ci, wplynie wiqc
nie tylko na poprawq zdrowia publicznego, ale te2 na ograniczenie zniszczeri w 6rodowisku
naturalnym (ochronq Obszar6w Natura 2000) i w substancji budynkow, co przyniesie takze

wymierne korzyici ekonomiczne. Bardziej doktadne oszacowanie polepszenia wskalnik6w
hatasu oraz emisji zanieczyszczed pochodzqcych z transportu publicznego i prywatnego

w obrqbie Miasta bqdzie mozliwe przy opracowywaniu szczeg6l6w realizacji Strategii.

Z efekt6w realizacji Strategii korzystai bqdq wszyscy mieszkadcy Wtoclawka, jego obszaru

funkcjonalnego oraz przyjezdni. Powy2sze bqdzie mo2liwe dziqki zwiqkszeniu udzialu

autobus6w elektrycznych w taborze i zwiqkszeniu udzialu komunikacji publicznej w transporcie
pasazer6w. Realizacja zaloien Strategii przyczyni siq do poprawy komfortu podr62owania

publicznq komunikacjq zbiorowq i usprawni transport indywidualny (ruch pieszy, rowerowy,
kolowy), co przelozy siq na szybsze i bezpieczniejsze poruszanie siq na terenie Miasta

Wtoclawek. Realizacja zamierzeri bqdzie sprzyjai integrowaniu r62nych rodzaj6w transportu
publicznego i indywidualnego, umo2liwi swobodne przemieszczanie siq, szczeg6lnie os6b

starszych ios6b niepelnosprawnych (poprzez o96lnodostqpno6i infrastruktury komunikacyjnej

oraz uwzglqdnienie potrzeb wszystkich u2ytkownik6w). lnwestycje w zakresie publicznego

transportu przyczyniq siq do zastosowania rozwiqzarrr przyjaznych 6rodowisku naturalnemu

oraz wdrozenia wielu rozwiqzad zachqcajqcych do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego. Przyjqte rozwiqzania techniczne zwiqkszq atrakcyjno5i transportu publicznego,

poprawiq bezpieczeristwo uczestnik6w ruchu i zredukujq negatywne oddziatywanie na

Srodowisko. Planowane do wdro2enia przez samorzqd Miasta dziatania; informacyjne,

edukacyjne i inwestycyjne (np. budowa parking6w Bike&Ride oraz Kiss&Ride, integracja

r6znych form transportu) pozwolq stopniowo zmieniai nastawienie spotecznoSci do pojazd6w

elektrycznych, na dostrzezenie wyralnych korzySci plynqcych ze stosowania tego rodzaju
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Srodk6w transportu, a co za tym idzie, przyczyni4 siq do rezygnacji z uzytkowania wlasnego
samochodu. Przeprowadzenie analizy dostosowania sieci energetycznej do ladowania EV

w du2ej skali oraz szerokich konsultacji na temat rozwoju infrastrukturytadowania pozwoli na

optymalizacjq koszt6w i korzy6ci. Realizacja zalo)en strategii poprzez zapisy dot. wsp6lpracy
z administracjq centralnq w zakresie tworzenia warunk6w dla rozwoju elektromobilnoici,
wprost przelo)y siq na realizacjq Plonu rozwoju elektromobilnoSci. Szczeg6lnie dotyczy to
zapewnienia wta6ciwej dostqpno5ci stacji ladowania pojazd6w, co obecnie jest jednq

z podstawowych barier stojqcych na drodze rozwoju elektromobilno5ci.

Planowane w Strategii dziatania uwzglqdniajq wypetnienie zobowiqzari wynikajqcych z ustawy
o elektromobilno6ci, w tym m.in. dot. zapewnienia dostqpno6ci stacji tadowania, zwiqkszenia
udziatu pojazd6w elektrycznych we flocie obslugujqcej administracjq (do 2020 - L0%o, do
2025- 30%), udziatu pojazd6w bezemisyjnych przy wykonywaniu zadari publicznych (do

2020- 1.0%, do 2025r. - 30o/o). W zakresie zwiqkszenia udziatu pojazddw bezemisyjnych we
flocie komunikacji miejskiej - w przypadku Wtoclawka do 2021 r. udziat ten bqdzie wynosil
6,3%o,planujesiqdalszezwiqkszanietegoudziatudomin. I0%wroku2023,20%w2025i30%
w 2028 roku.

Z dostqpnych danych za20t8 rok wynika, ze liczba przekroczed dopuszczaln ego24-godzinnego
poziomu pytu PM10 w powietrzu, dla czasu uSredniania 24 godziny (przy dopuszczalnej liczbie
przekroczeri w ciqgu roku 35) we Wtoclawku, wynosita: ul. Okrzei- 69 (do 31Xll), ul. Okrzei -
47 (do 10 X), ul. Gniazdowskiego - 41 (do 10 X). W przypadku PM10 w 2017 przekroczenia
objqty wszystkie jednostki strukturalne Miasta (55% powierzchni Miasta i94% mieszkaric6w),
Przyczynq takiego stanu rzeczy jest wplyw zanieczyszczed komunikacyjnych oraz niska emisja.
Tabor MPK obejmuje obecnie 63 autobusy, w tym tylko 3 hybrydowe, pozostale napqdzane
ON. Zakupione 3 elektryczne pojazdy weszly juz do eksploatacji.

7 mapy akustycznej 2017 wynika, ze dominujqcym 2r6dtem hatasu na terenie Miasta jest hatas
drogowy. Przekroczenia poziom6w dopuszczalnych na pierwszej linii zabudowy znajdujqcej siq
na terenach chronionych wynoszE 6 dB w porze dziennej iB dB w porze nocnej.

Powyzsze negatywnie oddziatuje na jakoSi zycia mieszkaric6w iich zdrowie oraz powoduje
szkody w Srodowisku naturalnym i w substancji budynk6w.

Dziaiania planowane do ujqcia w Strategii bqdq miaty pozytywny wptyw na jako(i powietrza
atmosferycznego. Jego bardziej dokladne oszacowanie bqdzie mozliwe na etapie opracowania
dokumentu, jednak ju2 teraz mozna wskazai, 2e spadek emisji COz/rok, tylko z tytulu zakupu
taboru autobusowego, wyniesie54,77 Mg COz/rok na l autobus, a wiqc przy planowanych do
osiqgniqcia 4 szt. w roku 2021, - 21,9,08 Mg COz/rok. W dlu2szym, ponad l-S-letnim horyzoncie
czasowym, miasto Wloctawek bqdzie dq2yi do wymiany istotnej czq6ci taboru MPK Wtoclawek
na pojazdy elektryczne. Przewiduje siq, iz konsekwencjq tych dzialari bqdzie znaczAca
eliminacja emisjiszkodliwych substancji (CO, 2NOx, HC, PM), a takze obni2enie poziomu halasu
w obszarze Miasta.

Drugim planowanym dziataniem, kt6re pomoze poprawii jako6i powietrza i zredukowai
natqzenie halasu jest zwiqkszenie w obszarze miejskim udziatu transportu publicznego
(docelowo bezemisyjnego) kosztem prywatnego. Odbqdzie siq to m.in. poprzez promowanie
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transportu publicznego, poprawq jakoSci jego dzialania, czy dziatania informacyjno-
-promocyjne w zakresie elektromobilno5ci.

Przedmiotem dokladnej analizy bqdzie dodatkowo mozliwo:ii wykorzystania elektrycznych
pojazd6w dostawczych o DMC do 3,5 t do zaopatrywania sklep6w i Swiadczenia uslug

komunalnych w centrum Miasta.
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Wyzvuania v,lspolczesnego Svuiata, tal<ie jak koniecznosc vvall<i ze zmianami klirnatycznymi, rodzq
potrzebq zmian w sposobie przemieszczania siq, Zasadniczynr celem pzenrian jest ograniczenie kosztow
zewnqtznych generowanych pzez transport, pzede vvszystkim t)rch zwiqzanych ze srodov,,iskiem.

\/1/ 6frpsurisf,zi na te wyzwania v'r ostatnich latach podjqto w Polsce, wzorem innych panstrrr europejskich,
szereg dzialah na zecz promocji paliw aliernaUvunych Podstawowym dokumentem rry tym zakresie jest
ustav\ta z dnia 11 stycznia 2018 r. o elel<tromobilnosci i paliwach altenratywnych. Niniejszy clokument
strategiczny, ktorego opracoirranie finansonane jest przez Narodony Fundusz Ochrony Srodov,risl<a
iGospodad<i Wodnejv'r ramach konkursu,,Gepard ll", zostatpoddany konsultacjOm spolecznym vu lipcu
b. r,, a pien4'szym etapem jego poivstania byla ankieta przeprovuadzona elektronicznie wSrod
m ieszkancov'i Woclawka.

Strategia rozwoju elektrornobilnoSci dla Miasta \A4oclawek na lata 2020 - 2035, to dokument, ktorego
nadzqdnym celem jest v'rskazanie uvrraTunkowan oraz kierunkovri rozyoju nr zakresie transportu nisko-
i zeroemisYjnego ofaz rozwiqzan z obszai'u Smart City yy lvliescie, a takze vusparcie vu zakresie realizacji
polityki elektromobilnosci prowadzonej pzez polskg i Uniq Europejskq,
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