UCHWALA NR XXV/110/2020
RADY MIASTA WLOCLAWEK
z dnia 17 sierpnia 2020 r.

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Wioctawek
na lata 2020 - 2035

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U.z2020r. poz. 713),
uchwala sig, co nastepuje:

§1. Przyjmuje sie ,Strategie rozwoju elektromobilnoci dla miasta Wioctawek na lata 2020 - 2035",
stanowigcg zatacznik do niniejszej uchwaty.

§2. Wykonanie uchwaty powierza sie¢ Prezydentowi Miasta Wioctawek.
§3. 1. Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

2. Uchwata podlega ogtoszeniu w Biuletynie Informaciji Publicznej Urzedu Miasta Wioctawek.
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ady Mlasja
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StOWNIK TERMINOW | POJEC

Analiza SWOT — metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych
liter angielskich stéw, ktére odpowiadajg czesciom tej metody. Sktada sie z czterech
elementéw: mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse (ang.
Opportunities), zagrozenia (ang. Threats).

Elektromobilnoé¢ — idea dazenia do stopniowego zastepowania napedu pojazdéw
wykorzystywanych na co dzier przez mieszkaricdw na elektryczne i inne bezemisyjne. Ma na
celu m.in. likwidacje probleméw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do atmosfery.

GIS — (ang. Geographical Information Systems) jest to zbiér elementéw stuzgcych do
pozyskiwania, przechowywania, przesytania, analizowania i wizualizacji danych
przestrzennych. W jego sktad wchodzg programy zarzadzajgce i dane.

KBR — akronim: kompleksowe badania ruchu.

Kontrapas rowerowy — pas ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej, ktéry pozwala jechac
rowerem rowniez w drugg strone. Ma szerokos¢ co najmniej 1,5 metra i wolno go stosowac na
odcinkach drég, na ktérych maksymalna predko$é jest nie wieksza niz 50 km/h. Stosowany jest
w celu skrécenia czasu i dtugosci podrézy rowerami oraz dla poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Kontraruch rowerowy — organizacja ruchu na jezdni ulicy jednokierunkowej obowigzujaca na
mocy wyfacznie znakéw pionowych, ktéra pozwala jecha¢ rowerem réwniez w drugg strone.
Polega na umieszczeniu pod znakami ,zakaz wjazdu” na jednym koricu odcinka drogi i ,ulica
jednokierunkowa” na drugim tabliczek z napisem: ,nie dotyczy rowerdw”. Zgodnie
z rozporzadzeniem o znakach i sygnatach drogowych to rozwigzanie wolno stosowaé tylko
w terenie zabudowanym, w miejscach, w ktérych predkosé pojazdéw jest ograniczona do
najwyzej 30 km/h. Kontraruch stosowany jest w celu skrécenia czasu i dtugosci podrézy
rowerami oraz dla poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Miasto — Wtoctawek.

Mobilno$¢ transportowa — sktonno$¢ ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego miejsca
zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak pamietac,
ze stowo mobilno§¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢ ludnosci (zmiana miejsca
zamieszkania), mobilno$¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mobilno$¢ spoteczna
(zmiana klasy spotecznej), mobilnosé kapitatu (mozliwosé przenoszenia aktywdw finansowych).

Mobility-as-a-Service, takze MaaS — ustuga polegajgca na dostarczeniu rozwigzan stuzacych do
przemieszczania sie ludzi lub towaréw w formie ustugi, a nie sprzetu, np. krétkoterminowy
wynajem samochodu zastepujacy jego trwate posiadanie po nabyciu. Ma przynosi¢ korzysci
miastu, ktére pozbywa sie czesci problemdéw infrastrukturalnych (np. dotyczacych niedoboru
miejsc parkingowych) i uzytkownikowi (ktéry oszczedza, bo wynajem krétkoterminowy moze
by¢ tariszy niz zakup i utrzymanie dzieki roztozeniu kosztéw na wielu uzytkownikéw).

Naped alternatywny — naped pojazddw inny niz zasilany pochodnymi ropy naftowej, zwtaszcza
nisko- lub zeroemisyjny, np. wodorowy lub elektryczny.
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Parking on-street — parking zlokalizowany w pasie drogowym.
PKP — Polskie Koleje Panstwowe S.A.
PPP — Partnerstwo publiczno-prywatne.

Smart City — sposéb zarzadzania miastem polegajgcy na wykorzystaniu wspdtczesnych
technologii informacyjnych i analizy danych w celu zwiekszenia efektywnosci wykorzystania
infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb mieszkaricéw. Opiera sie w duzej mierze na
rozszerzeniu form komunikacji z mieszkaricami w celu biezgcego odpowiadania na pojawiajgce
sie potrzeby.

SPP — Strefa Ptatnego Parkowania.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Wioctawek na lata 2020-2035 (dalej takze
Strategia) — dokument okreslajacy kierunki dziatari samorzadu miasta Wtoctawek obowigzujgcy
na lata 2020-2035.

Strefa ruchu uspokojonego Tempo 30 — fragment sieci drogowej, na obszarze ktérego
obowiazuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 30 km/h. Stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach Tempo 30 wystepuje podziat
przestrzeni drég na jezdnie i chodniki. Powszechne sg za to rozwigzania spowalniajgce ruch
pojazddw, takie jak wyniesione przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, minironda
czy wyspy na przejéciach dla pieszych. W strefach Tempo 30 nie tworzy sie osobnej
infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna sie tam bezpiecznie odbywac na
jezdni.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi moga swobodnie
poruszac sie catg jej szerokoscig i maja pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje
tam ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowaé wytacznie w oznaczonych miejscach,
a progi zwalniajgce nie muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu
bezpieczeristwa wokét budynkéw, szkét, sklepdw czy terendw wypoczynkowych. W Polsce,
zgodnie z rozporzadzeniem, oznaczone s3 specjalnymi znakami.

Suburbanizacja — proces urbanistyczny, ktory polega wyludnianiu sie miasta i rozroscie terendw
podmiejskich wokét niego. Suburbanizacja poza zmiang miejsca zamieszkania ludzi sktada sig
tez z zajmowania terendw rolnych przez budownictwo jednorodzinne, wzrostu liczby
przedsiebiorstw na terenach wiejskich wokot miast i zmiany struktury spotecznej na terenach
wiejskich. Wynikiem suburbanizacji jest wzrost liczby codziennych dojazdéw do pracy, szkét
i sklepéw z terendw wiejskich do miasta.

UDT — Urzad Dozoru Technicznego.

Ustawa o elektromobilnosci — Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Okreéla polityke panstwa dotyczaca pojazddw elektrycznych i zasilanych
innymi Zzrédtami alternatywnymi.

Wykonawca — Konsorcjum firm Zesp6t Doradcédw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. i Kompleksowe
Ustugi Doradcze.
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Zeroemisyjnosc — idealny stan, w ktérym transport nie generuje emisji szkodliwych substancji
do atmosfery.

Zréwnowazona mobilnoé¢ transportowa — koncepcja polityki publicznej. Jej celem jest zmiana
nawykow podrézowania w kierunku uzywania przez ludzi srodkéw transportu, ktére powoduja
mniejsze koszty Srodowiskowe, spoteczne i ekonomiczne. Najczesciej polega na zmniejszeniu
udziatu podrézy samochodami, a zwiekszeniu udziatu podrézy pieszo, rowerami i transportem
zbiorowym. Koncepcja jest szeroko promowana przez Unie Europejskag, m.in. przez dotowanie
opracowywania przez miasta planow zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.
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1. Wstep

1k PRZEDMOWA

Wyzwania wspdtczesnego swiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi,
rodzg potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest
ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych
zwigzanych ze srodowiskiem.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych panstw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym
dokumentem w tym zakresie jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Dzieki postepom w technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym
stajg sie dzi$ mozliwg i wskazang alternatywa dla pojazdéw spalinowych. Wedtug szacunkdw,
w 2040 r. udziat sprzedazy pojazdow elektrycznych w globalnym rynku bedzie stanowit ok.
57%'. Znaczna cze$¢ przewagi pojazdow spalinowych nad pojazdami o napedzie elektrycznym
zwigzana jest z dostepnoscig infrastruktury i dostosowaniem systemu do okreslonego sposobu
napedzania silnikdw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie procesu transformacji
poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju elektromobilnosci.

W latach 2010-2019 ceny baterii litowo-jonowych, wykorzystywanych do produkgcji
samochoddw elektrycznych, spadty o ok. 87%°.

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh
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Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

Zmiany na rynku pojazdéw powoduja, ze samorzady beda musiaty podjgé znaczace wysitki
w celu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoduje,
ze elektromobilnos¢ nie jest wyzwaniem przysztosci, ale terazniejszosci.

Dostepnos¢ wsparcia finansowego i podporzadkowanie dziatan celom polityki publicznej
powoduje, ze dzi$ to miejskie samorzady sg gtéwnym podmiotem wdrazajgcym rozwigzania
z zakresu elektromobilnosci w Polsce. Wedtug prognoz, juz w okolicy 2030 r. liczba autobuséw
zasilanych silnikami elektrycznymi przescignie na europejskich, amerykanskich i chirskich

1 Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF.
2 Ibidem.
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rynkach liczbe autobuséw o klasycznym napedzie. Strategia opracowywana byta w okresie
panujacej na Swiecie pandemii zwigzanej z wirusem SARS-CoV-2, ktéry spowodowat zatamanie
gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze mie¢ tymczasowy wptyw na zmiane
trendéw panujacych na rynku sprzedazy srodkdw transportu. Jednak® w dalszej perspektywie
trendy nie przewiduja odwrotu od elektryfikacji transportu. Nalezy zauwazy¢, ze dotychczas
rynek pojazdéw spalinowych w skali globalnej zostat powazniej dotkniety spadkami sprzedazy
niz rynek pojazdéw elektrycznych. Nawet w Polsce, gdzie elektromobilno$¢ nie jest jeszcze
powszechna, w | kwartale 2020 r. zanotowano spadek rejestracji nowych samochodéw o 23%,
natomiast sprzedaz nowych pojazdéw elektrycznych i zwiekszyta sie* w poréwnaniu do
analogicznego okresu roku poprzedniego.

Wykres 2. Udziat samochodéw elektrycznych we flocie pojazdéw wedtug segmentéw rynku
(prognoza)®
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Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2020, BloombergNEF (ttumaczenie wiasne)
Z czego wynikajg trendy w zmianie napedéw pojazddw poruszajgcych sie po drogach?

1. Ze statystyk emisji gazéw cieplarnianych, wskazujgcych, iz transport drogowy jest
odpowiedzialny niemal za potowe emisji gazéw cieplarnianych, co wymusza
ograniczenie zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-
future-mobility-solutions [dostep: 8 maja 2020].

4 Elektromobilnos¢ broni sie przed COVID-19, https://orpa.pl/elektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/
[dostep: 8 maja 2020 r.].

5 Prognoza dla samochoddw osobowych i autobusdw jest globalna, dla samochodéw uzytkowych i ciezarowych
obejmuje kluczowe rynki Chin, Europy i USA.
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2. Z ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu
globalnej sredniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad
poziom przedindustrialny i kontynuowanie wysitkéw na rzecz ograniczenia wzrostu
temperatury do 1,5 stopnia.

3. W Polsce, ktéra jest sygnatariuszem miedzynarodowych porozumien w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych do atmosfery i zanieczyszczen do ziemi, przyjeto
strategiczny, narodowy program pn. ,Czyste Powietrze”, ktérego elementem jest
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

4. Na catym swiecie wzrést udziat wytwarzania energii  elektycznej (i cieplnej)
z odnawialnych Zrédet energii (OZE), w tym gtéwnie energii wytwarzanej z wiatru
i stonca.

5. Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te specyficzng
ceche, ze musi by¢ zuzyta w tej samej chwili w jakiej zostata wygenerowana
i dostarczona odbiorcy, a nie daje sie ona akumulowa¢ w wielkiej skali wtedy, gdy jest
jej nadmiar.

6. Rosngcy udziat wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrédet Energi,
generujgcych te energie w losowy sposob, spowodowat, ze podjeto idee jej retenci
(magazynowania) w akumulatorach pojazdéw drogowych napedzanych silnikami
elektrycznymi z uktadami do rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzac
naprzeciw idei transportu drogowego bezemisyjnego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowa¢ wytgcznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii,
konieczne sg takze dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej, w tym zmiany
przyzwyczajen mieszkancéw. By w petni dostosowac polityke transportowg Miasta do zatozen
krajowej i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie
na istniejace dzis problemy, wyzwania i ich mozliwe rozwigzania.

Elektromobilnos¢ nie jest celem samym w sobie. Wynikiem realizacji strategii powinna by¢
realna poprawa jakosci zycia mieszkancéw Wioctawka na pfaszczyinie spoteczne,
srodowiskowej i ekonomicznej. Z tego wzgledu w opracowaniu dokonano analizy dobrych
praktyk i mozliwych rozwigzarn dla Wtoctawka. Wdrazanie dziatan z tego katalogu
we Wioctawku bedzie miato charakter komplementarny wobec podstawowych celéw
strategicznych dokumentu.
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12 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Wioctawek na lata 2020-2035 (zwana dalej ,Strategig”)
to dokument, ktérego nadrzednym celem jest wskazanie uwarunkowari oraz kierunkéw rozwoju

w zakresie transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz rozwigzar z obszaru Smart City w Miescie, a takze

wsparcie w zakresie realizacji polityki elektromobilno$ci prowadzonej przez Polske i Unie Europejsk3.

Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwigzan przyczyni sie do poprawy jakosci zycia
w Miescie poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza szkodliwymi substancjami
pochodzgcymi z transportu a takze zniwelowanie poziomu hatasu w Miescie.

Taka sytuacja bedzie mozliwa dzieki zmianie przyzwyczajen mieszkaricéw, ograniczeniu ruchu
samochodami osobowymi na rzecz ekologicznego transportu zbiorowego oraz pojazddéw
zasilanych alternatywnymi zrédtami energii. Poprzez wprowadzanie systemu zachet do
korzystania z pojazdow zeroemisyjnych, wzrosnie Swiadomos$¢ spoteczna, co poskutkuje
czestszym wyborem komunikacji miejskiej czy rowerowej w codziennych podrédzach oraz
w ruchu turystycznym.

Potozenie nad Wista, w poblizu Jeziora Wtoctawskiego, w otoczeniu rozlegtych laséw pozwala,
w potaczeniu z rozwijaniem energetyki odnawialnej i elektromobilnosci, na zniwelowanie
tacznych emisji pytéw zawieszonych, wsréd ktérych transport odpowiada® za przeszto 8%,
i tworzenie wizerunku zielonego Miasta. Inwestycje zwigzane z elektromobilnoscig pozwolg
ponadto na wzrost konkurencyjnosci i rozwdj funkcji turystycznych, inwestycyjnych
i osadniczych miasta Wtoctawek.

Dokument podzielono na dwie czesci:
I

Analize uwarunkowan, w ktérej scharakteryzowano miasto Wtoctawek oraz przedstawiono
jego cele strategiczne i rozwojowe zawarte w obowigzujgcych dokumentach strategicznych.
W tej czesci przeanalizowano takze dane na temat stanu jakosci powietrza, dokonano analizy
stanu obecnego systemu transportowego na terenie Miasta oraz istniejgcego systemu
energetycznego.

Waznym elementem tej czesci dokumentu jest analiza wynikow badan ankietowych, ktéra
pozwala na poznanie opinii mieszkarnicdw w zakresie elektromobilnosci i Smart City.

6 Jest to relatywnie duzo, poniewaz, zgodnie z zapisami aktualizacji , programu ochrony powietrza dla strefy
miasto Wtoctawek ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10”, emisja
liniowa stanowi trzecie, po naptywach z zewnatrz i emisji powierzchniowej, zrédto pytéow zawieszonych PM10
we Wtoctawku.
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Czes¢ planistyczng, w ktorej przeanalizowano mozliwe dziatania Miasta w zakresie mobilnosci,
elektromobilnosci i Smart City. W tej czesci wyszczegdlniono i opisano cele strategiczne
i operacyjne dokumentu oraz sposéb ich realizacji. Przedstawiono takze szczegdtowy plan
wdrozenia elektromobilnos$ci: harmonogram dziatan, szacunki kosztow oraz analize SWOT dla
dokumentu. Zaproponowano sposoby monitorowania wdrazania strategii.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Wtoctawek stanowi uzupetnienie i rozwiniecie
innych dokumentéw strategicznych Miasta. Nie jest to dokument o charakterze wykonawczym,
do petnej realizacji Strategii konieczne bedg bardziej szczegdtowe analizy inwestycyjne.

13. ZRODLA PRAWA | DOKUMENTY WYZSZEGO SZCZEBLA

Elektromobilnoé¢ jest terminem, ktéry nie posiada legalnej definicji, tzn. nie zostat
sprecyzowany w zadnym akcie prawnym wydanym przez krajowego lub unijnego prawodawce.
W celu wyjasnienia pojecia elektromobilnosci nalezy odnies¢ sie do jego powszechnego
rozumienia, zgodnie z ktérym sktada sie na nie ogdét zagadnien dotyczacych stosowania
i uzytkowania pojazdow napedzanych eklektycznie (ang. electric vehicles). Pojecie to obejmuje
takie kwestie jak: aspekty techniczne i eksploatacyjne pojazddéw elektrycznych oraz technologia
i infrastruktura fadowania. W szerszym rozumieniu elektromobilnos$¢ dotyczy kwestii
spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z projektowaniem, produkcjg,
nabywaniem i uzywaniem pojazddéw elektrycznych.

Do aktéw prawnych, ktére regulujg zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig naleza:

1. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j.:
Dz.z2019r. poz. 1124 z pdin. zm.);

2. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz. U.
22019 r. poz. 1155 z pdzn. zm.);

3. Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw (t.j.: Dz. U. z 2019 r. poz. 660 z pdzn. zm.);

4. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania stosowania energii ze Zrodet odnawialnych zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajgca dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE (Dz. Urz. UE. L Nr
140, s. 16), dalej: ,,Dyrektywa 2009/28/WE”;

5. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 120, s. 5), dalej ,,Dyrektywa 2009/33/WE”;

6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r.
zmieniajgca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazddw transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 188, s. 116),
dalej: ,Dyrektywa 2019/1161”;
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7. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L Nr 307 s. 1),
dalej: ,, Dyrektywa 2014/94/UE”;

8. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktéow tadowania stanowigcych element
infrastruktury tfadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r. poz.
1316);

9. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie wzordw zgtoszen
dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2514);

10. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Paristwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze
srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538);

11. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Parstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegbtowych kryteriow wyboru projektow do udzielenia wsparcia ze $rodkow
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526).

Elektromobilnos¢ jest tez przedmiotem zainteresowania dokumentéw strategicznych o zasiegu
krajowym, do ktérych naleza:

1. Strategia narzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030r.)
(SOR), przyjeta przez Rade Ministréw 14 lutego 2017 r;

2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministréw dnia 29 marca 2017 r.;

3. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow dnia 16 marca 2017 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) jako
jeden z celéw srednio- i dtugofalowej polityki gospodarczej Rzeczypospolitej Polskiej wymienia
rozwdj elektromobilnosci, zaliczajgc Program Rozwoju Elektromobilnosci do projektow
flagowych SOR. W ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci, majgcego na celu rozwdj
produktéw z obszaru elektromobilnosci i stymulowanie rozwoju rynku w taki sposéb, aby
zwiekszy¢ w nim udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym, ma by¢ realizowany:

» Projekt ,E-car” — jego celem jest stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku
samochodow elektrycznych.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest przewidziany do realizacji na lata 2016—-2025. Nie
stanowi on dokumentu jednolitego, lecz skfada sie na niego pakiet regulacji prawnych
i dokumentéw strategicznych, w tym juz wyzej wymienione:

1. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministréw dnia 29 marca 2017 r;




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILN ogé DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

2. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministréw dnia 16 marca 2017 r.;

3. Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

4. Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2018 r. poz. 1356), powotujgca Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej: ,Krajowe ramy
polityki”) zostaty przyjete przez Rade Ministrow jako wypetnienie obowigzku natozonego na
kazde panistwo cztonkowskie w art. 3 ust. 1 Dyrektywy 2014/94/UE. Krajowe ramy polityki
stanowig kluczowy dokument dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do
energii elektrycznej stosowanej w transporcie drogowym. Definiujg krajowe cele w zakresie
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazddéw elektrycznych oraz rynku pojazdéw
napedzanych elektrycznie, wprowadzajgc instrumenty wspierajgce osiggniecie stawianych
celéw i niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju Elektromobilnosci. Krajowe ramy polityki
zaktadajg, ze elektryfikacja transportu powinna mieé¢ miejsce gtéwnie w 32 polskich
aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych, ktére skupig 70% uzytkowanych
w kraju pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z celem przyjetym w Krajowych ramach polityki,
w 2025 roku liczba uzytkowanych w kraju pojazdéw elektrycznych powinna przekroczy¢ 1 min.
Jak wynika jednak z Analizy stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnosci w Polsce’, realna liczbg mozliwg do osiggniecia do 2025 roku jest 300 tysiecy
pojazddéw elektrycznych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem
stosowania pojazdéw elektrycznych w kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy
i przemystowy tego obszaru. Dokument ten wyodrebnia trzy fazy wdrazania instrumentéw
wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci, z ktdorych ostatnia przypada na lata 2020-2025,
awjej trakcie rynek elektromobilnosci w Polsce ma osiggng¢ dojrzatosé, co umozliwi
stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia. Jednym z filaréw Planu Rozwoju
Elektromobilnosci jest niskoemisyjny transport publiczny. Wsparcie dla samorzadow w tej
kwestii ma gwarantowac¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadza do polskiego porzadku
prawnego przepisy europejskiej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia
22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ustawa
o elektromobilnosci ma stymulowac rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechni¢ stosowanie
innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce. W art. 60
ust. 1 ustawy o elektromobilnosci okreslono minimalng liczbe punktéw tadowania, ktére maja
zosta¢ zainstalowane w gminach do 31 grudnia 2020 roku w ogdlnodostepnych stacjach
tadowania. W jej art. 67 przewidziano, ze budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania
wskazanych w planie oraz realizacja przedsiewzieé niezbednych do przytgczania ich do sieci,
w szczegdlnosci modernizacja, rozbudowa albo budowa sieci, stanowig cel publiczny

7 Raport zostat opracowany w 2019 r. przez Atmoterm S.A. oraz Forum Elektromobilnosci na zlecenie
Ministerstwa Przedsiebiorczosci i Technologii, realizujgc wniosek Grupy Roboczej nr 6 ,,Rozwigzania
transportowe przyjazne Srodowisku”, dziatajgcej w ramach Krajowej Inteligentnej Specjalizacji.
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w rozumieniu przepisdw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j.:
Dz. U. z 2020 poz. 65 z pdzn. zm.). Ustawa o elektromobilnosci wprowadza tez obligatoryjny
udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym we flocie czesci organdéw administracji centralnej
oraz wybranych jednostek samorzadu terytorialnego. Omawiana ustawa daje gminom
podstawe prawng do wprowadzenia tzw. stref czystego transportu przeznaczonych dla
pojazdéw przyjaznych sSrodowisku (tj. napedzanych elektrycznie, wodorem albo gazem
ziemnym). Strefe czystego transportu ustanawia rada gminy w drodze uchwaty —jako akt prawa
miejscowego. Przepisy ustawy zakfadajg, ze poczawszy od 1 stycznia 2028 r. udziat pojazdéw
zeroemisyjnych we flocie podmiotéw Swiadczacych ustugi komunikacji miejskiej na zlecenie
gmin i powiatéw o liczbie mieszkaricédw przekraczajgcej 50 000, bedzie wynosi¢ 30% (odsetek
nie musi zosta¢ spetniony w przypadku negatywnego wyniku analizy kosztéw i korzysci
wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej).

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw powotata Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu (FNT). Zadaniem FNT jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom
z FNT realizowane majg by¢ cele zatozone m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz
w ustawie o elektromobilnosci. Zarzadzanie Funduszem powierzono Narodowemu Funduszowi
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW). Dysponentem Funduszu jest minister
wiasciwy do spraw klimatu (od dnia 29.02.2020 r.). Natomiast trzecim uczestnikiem
wspierajgcym dziatanie Funduszu jest Bank Gospodarstwa Krajowego, ktéry zapewnia obstuge
bankowg FNT oraz $swiadczy na rzecz Funduszu ustugi konsultacyjno-doradcze w sprawach
finansowych.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 obszaréw dziatan, w ramach ktérych mozna ubiegaé sie o wsparcie ze srodkéw FNT.
Szczegdtowe warunki uzyskania wsparcia z FNT okresla przyjete w dniu 23 grudnia 2019 r.
rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych w sprawie szczegdtowych warunkow
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Kryteria wyboru projektéw do udzielenia wsparcia z FNT okresla
przyjete réwniez dnia 23 grudnia 2019 r. rozporzgdzenie Ministra Aktywdw Panstwowych
w sprawie szczegdtowych kryteriéw wyboru projektow do udzielenia wsparcia ze srodkow
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Kompleksowos$¢ przedstawionych wyzej regulacji, dotyczacych zagadniern zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci w Polsce, pozwala uznaé, ze jest to dziedzina o znaczeniu
kluczcowym dla dziatan rzgdowych podejmowanych w kierunku szeroko pojetej ochrony
srodowiska. Jednoczesnie zauwazalny jest wyrazny wzrost zainteresowania wszelkimi
dziataniami zmierzajgcymi do zmniejszenia zanieczyszczenia srodowiska naturalnego i jego
odnowy. Politycznym przejawem takich tendencji z pewnoscig jest przyjecie ustawy z dnia
23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzadowej oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. 2 2020 poz. 284). Na jej mocy w administracji rzgdowej zostat wyodrebniony dziat
obejmujgcy sprawy klimatu i zrdwnowazonego rozwoju, w tym m.in. sprawy dotyczgce rozwoju
i wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz zarzadzania i koordynacji programami
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w zakresie upowszechniania, rozwoju i promocji wykorzystywania technologii niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych, w tym w szczegdlnosci w zakresie odnawialnych Zrédet energii oraz
transportu.

Zainteresowanie polskiego rzgdu tematyka zwigzang z przeciwdziataniem zanieczyszczaniu
powietrza (w tym poprzez ograniczenie emisji spalin) jest w znacznej mierze nastepstwem
zintensyfikowanych prac legislacyjnych instytucji Unii Europejskiej w tym zakresie oraz
natozonych przez nig zobowigzan na panstwa cztonkowskie. Kamieniem milowym dla rozwoju
rynku paliw alternatywnych na poziomie Unii Europejskiej stato sie przyjecie przez Parlament
Europejski i Rade Dyrektywy 2014/94/UE, ktdra ustanawiata wspdlne ramy dla Srodkow
dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania
zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddziatywania transportu na srodowisko,
a w art. 3 zobowigzata panstwa cztonkowskie do przyjecia krajowych ram polityki w zakresie
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu irozwoju
wiasciwej infrastruktury. Warto zauwazyé, ze Dyrektywa 2014/94/UE w sposéb réwnorzedny
udziela zainteresowania wszystkim rodzajom paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej,
wodorowi, biopaliwom, paliwom syntetycznym i parafinowanym, gazom ziemnym i ptynnym.

Energii elektrycznej jako paliwu alternatywnemu poswiecona jest Dyrektywa 2009/33/WE,
zmieniona Dyrektywg 2019/1161, ktéra naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek
zapewnienia, aby instytucje zamawiajgce i podmioty zamawiajgce uwzgledniaty przy udzielaniu
zamowien na niektdre pojazdy transportu drogowego czynnik energetyczny i oddziatywanie na
srodowisko podczas catego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym zuzycie energii oraz emisji CO;
i niektérych zanieczyszczen, w celu promowania i pobudzania rynku ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw oraz zwiekszania udziatu sektora transportowego w polityce
Unii dotyczgcej Srodowiska, klimatu i energii.
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1.4. CHARAKTERYSTYKA MIASTA WLOCEAWEK

1.4.1. POtoZENIE MIASTA

Witoctawek jest jednym z czterech, obok Grudzigdza, Bydgoszczy i Torunia, miast na prawach
powiatu wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Miasto uznawane jest za stolice Kujaw. Lezy
w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa, na obu brzegach rzek: Wisty oraz Zgtowigczki.
W obrebie Miasta znajduje sie stopiert wodny na Wisle, ktory tworzy sztuczny zbiornik — Jezioro
Wtoctawskie.

Rysunek 1. Potozenie Wtoctawka na mapie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

Wioctawek

Zrédto: opracowanie wiasne

Wtoctawek graniczy zgminami: Wtoctawek (gmina wiejska), Lubanie, Brzes¢ Kujawski, Fabianki,
Bobrowniki i Dobrzyn nad Wistg. Miasto zajmuje powierzchnie 84 km?,

Atutem Miasta pozostaje jego centralne potozenie na mapie kraju. Wtoctawek potozony jest
w odlegtosci ok. 50 km od Torunia i ok. 90 km od Bydgoszczy — siedzib wojewddztwa,
ok. 140 km od Warszawy — stolicy Polski i ok. 45 km od Ptocka.

Przez Wtoctawek przebiegajg drogi krajowa nr 91, 62 i 67 oraz linia kolejowa nr 18 Kutno — Pita
Gtéwna. W bezposrednim otoczeniu Miasta przebiega autostrada Al, z ktorg Miasto potgczone
jest poprzez dwa wezty (Wtoctawek Zachdd oraz Wtoctawek Pétnoc). Autostrada Al stanowi
cze$¢ bazowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) w ramach korytarza Battyk —
Adriatyk i jest czescig europejskiej trasy E75.

Centralne potozenie dworca kolejowego w Miescie pozwala na dogodne bezposrednie
potaczenie kolejowe z Bydgoszczg i Toruniem, Warszawg, Trojmiastem, Krakowem, todzig
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i Slaskiem. Linia kolejowa nr 18 byta w ostatnich latach remontowana z zatozeniem
podniesienia predkosci pociggdw do 140-160 km/h.
Zdjecie 1. Srédmiescie Wioctawka z lotu ptaka

L

Zrédto: Urzad Miasta Whoctawek

4.2, DEMOGRAFIA

Liczba mieszkancéw Wioctawka konsekwentnie spada, a przyrost naturalny jest ujemny.
W 2004 r. Miasto zamieszkiwato 120 369 0sdb, na koniec 2018 r. byto to 110 802 osdb®. Wedtug
danych Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Miasta na koniec 2019 r. na state zyto w Miescie
nieco ponad 102 608 obywateli.

8 Bank Danych Lokalnych GUS, dane z 2018 r.
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Wykres 3. Liczba ludnosci we Wtoctawku w latach 2004—2018
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Gestos¢ zaludnienia we Wioctawku ksztattuje sie na poziomie 1 314 oséb na km? i spada.
Miasto dotkniete jest procesem suburbanizacji. W wybranych gminach oéciennych Wtoctawka
notowano w ostatnich latach wzrost liczby ludnosci. Najwiekszy naptyw ludnosci miat miejsce
do gminy Fabianki. Znaczaca liczba zameldowari wystapita na terenie gminy Wtoctawek, Brzeséé
Kujawski, miasta Kowal®. We Wtoctawku znajduje sie podstrefa Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomiczne;.

Na poczatku drugiej dekady XXI w. bezrobocie ksztattowato sie na poziomie ok. 20% (2011 r.).
Wedtug najnowszych danych'™ Powiatowego Urzedu Pracy we Wtoctawku z 2019 r. i 2020 r.,
stopa bezrobocia w Miescie ksztattowata sie na poziomie 10,4-11% w sezonie zimowym
i 8,9-9,6% w letnim. Pomimo spadku poziomu bezrobocia, jego skala jest nadal zauwazalnie
wigksza niz w innych miastach i wojewddztwie. Dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego stopa
bezrobocia ksztattowata sie w 2019 r. na poziomie 7,5-9,2%.

1.4.3. PODZzIAt ADMINISTRACYINY | STRUKTURA MIASTA

Miasto, zgodnie z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego, podzielone jest na nastepujgce jednostki strukturalne:

e Srodmiescie;
e Potudnie;

e /azamcze,

9 Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej miasta Wtoctawek.
10 Aktualna i archiwalna stopa bezrobocia wg Statystyk Powiatowego Urzedu Pracy we Wioctawku,
https://wloclawek.praca.gov.pl/rynek-pracy/statystyki-i-analizy, [dostep: 22 maja 2020].
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e Wschdd Mieszkaniowy;

e Wschdéd Przemystowy;

e Zachdd Przemystowy;

e Zawisle;

e Michelin;

e Wschdd Lesny;

e Rybnica.

Rysunek 2. Podziat administracyjny Wtoctawka

Wioctawek
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Wtoctawek

Srédmiescie, Wschdd Mieszkaniowy, Zazamcze i Potudnie tworza obszar gesto zurbanizowany
i znajduje sie tam znaczna czes¢ gtdwnych generatoréw ruchu w Miescie. Michelin, Zawisle
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i Rybnica to tereny przewazajacej zabudowy jednorodzinnej. Wschdd Lesny pozostaje
praktycznie niezamieszkaty, sktada sie z laséw oraz nieuzytkéw.

7

1.4.4. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Najbardziej znaczacym zasobem naturalnym Wioctawka jest rzeka Wista z Zalewem
Wtoctawskim. Miasto otaczajg rozlegte lasy i jeziora. taczna powierzchnia laséw na terenie
Wtoctawka wynosi ok. 2200 ha, co stanowi 26% jego powierzchni'l. Miasto wyrdznia sie takze
unikatowa w skali duzych miast dolina rzeczng rzeki Zgtowigczki. W granicach Miasta na
fragmencie zboczy doliny Wisty znajduje sie rezerwat przyrody ,Kulin” o powierzchni 51,16 ha.
W bezposrednim sgsiedztwie granic administracyjnych Miasta potozone s3g obszary
podlegajace ochronie prawnej: Gostyninsko-Wtoctawski Park Krajobrazowy, Rezerwat
przyrody ,Debice” i uzdrowisko , Wieniec”.

Zdjecie 2. Widok ze Skarpy Wislanej

Zrédto: Urzad Miasta Wtoctawek

1.5 CELE ROZWOJOWE | STRATEGICZNE MIASTA WEOCEAWEK

Cele rozwojowe i strategiczne miasta Wtoctawek zostaty przedstawione w Strategii Rozwoju
Miasta 2020+. Zgodnie z jej wizjg, Wtoctawek 2020+ ma by¢ silnym osrodkiem regionalnym,
nowoczesnym i przyjaznym dla inwestoréw osrodkiem przemystowym opartym na tradycjach,

11 Lasy we Wioctawku, http://www.wloclawek.pl/pl/artykul/76/2905/lasy-we-wloclawku [dostep: 22 maja
2020].
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zasobach, wiedzy, innowacjach i nowych technologiach, osrodkiem politechnicznym
oraz szkolnictwa zawodowego, Miastem o wysokiej jakosci zycia z flagowymi imprezami
w zakresie sportu i kultury oraz Miastem spoteczeristwa obywatelskiego.

Cele Strategii Rozwoju Miasta 2020+ przedstawia ponizszy rysunek:

Rysunek 3. Cele Strategii Rozwoju Miasta 2020+

Kreowanie silnej pozycji Miasta
na mapie inwestycyjnej kraju

Dazenie do innowacyjnosci
i tworzenie klastrow gospodarczych

Tworzenie warunkow do budowania kadr

Tworzenie warunkéw : e .
nowoczesnej gospodarki i ich wykorzystania

dla
powstawania nowych
miejsc pracy

Dazenie do wzmocnienia atrakcyjnosci Miasta
jako miejsca do zycia

Umacnianie znaczenia sportu, turystyki
i rekreacji w rozwoju Miasta

Kreowanie marki Miasta i poczucia tozsamosci lokalnej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Rozwoju Miasta 2020+

Strategia Rozwoju Miasta 2020+ okresla, ze realizacja celu nr 4 odbedzie sie poprzez
usprawnienie uktadu drogowego Miasta, poprawe organizacji transportu publicznego oraz
uzyskanie zrewitalizowanych i ,inteligentnie” zarzgdzanych przestrzeni miejskich. W zakresie
transportu indywidualnego cel osiggniety zostanie dzieki przebudowie istniejgcych drég
i budowie nowych oraz zwiekszeniu liczby miejsc parkingowych. W zakresie transportu
zbiorowego mowa jest o dostosowaniu oferty komunikacji miejskiej do potrzeb mieszkadcéow
Wtoctawka oraz sasiadujgcych z nim gmin. Planowane jest takze utworzenie centrum
komunikacyjnego, ktére potgczy oferte kolei, potgczen autobusowych spétki Kujawsko-
Pomorski Transport Samochodowy oraz komunikacji miejskiej. Taka organizacja ma stanowic
podstawe do zwiekszenia znaczenia publicznego transportu zbiorowego i poprawy mobilnosci
jego uczestnikow oraz ograniczenia stopnia korzystania z indywidualnych $rodkéw transportu.
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Strategia wskazuje takze na wymiane taboru na niskoemisyjny oraz budowe sieci tankowania
pojazdéw CNG w celu poprawy stanu Srodowiska naturalnego i efektywnosci ekonomicznej
organizacji transportu.

Strategia elektromobilnosci stanowi uzupetnienie Strategii Miasta i formy realizacji celéw
rozwojowych. Warto jednak zauwazy¢, ze zapisy Strategii Rozwoju Miasta 2020+ moga, dzieki
wzglednie duzemu znaczeniu przypisywanemu transportowi indywidualnemu (samochodom
prywatnym) przyczyni¢ sie do utrwalenia mato efektywnych energetycznie i przestrzennie
modeli przemieszczania sie mieszkancow.

1.6. PRZEGLAD DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH MIASTA

Podstawowym dokumentem planistycznym Miasta jest Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Wtoctawek z dnia 26 wrzeénia 2011 r. Wymieniono
tam szereg dziatann inwestycyjnych, ktére maja przyczyni¢ sie do poprawy jakosci systemu
transportowego we Wtoctawku, m.in. budowe przeprawy mostowej przez Wiste, nowego
potaczenia dla ruchu tranzytowego czy nowych potaczen drogowych w obrebie Miasta.

Dokument zakfada przede wszystkim dostosowanie uktadu drogowego do obecnych tendencji
i potrzeb, nie wprowadza znaczgcych zmian w charakterze systemu komunikacyjnego.
W Studium wskazano, ze ,duzy problem stanowig zanieczyszczenia pochodzgce ze Zrodet
komunikacyjnych, ktérych szkodliwos¢ jest porownywalna z oddziatywaniem zanieczyszczen
pochodzgcych ze zrédet przemystowych i energetycznych”.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Wtoctawek wsrod
gtéwnych wyzwan rozwoju transportu publicznego wymienia jego zréwnowazony rozwoj.
Dzieki realizacji planu transport zbiorowy ma staé sie realng alternatywg dla transportu
indywidualnego, udziat transportu publicznego w podziale modalnym powinien ksztattowac sie
na poziomie 50%. Wsrdd celdow szczegdtowych plan wymienia miedzy innymi: poprawe
dostepnosci transportowej oraz efektywnosci i jakosci transportu, integracje systemu
transportowego, wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru, poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego oraz ograniczenie wptywu transportu na srodowisko naturalne. Plan zaktada
takie ksztattowanie polityki parkingowej Miasta, ktéra bedzie prowadzita do zmniejszenia
ruchu w jego centralnych strefach.

Dokument zakfada takze ograniczenie szkodliwosci zanieczyszczen ze zrodet liniowych poprzez
sukcesywng wymiane taboru komunikacji miejskiej na pojazdy spetniajgce normy
Euro 6 i pojazdy o napedzie innym niz paliwa konwencjonalne. Zatozono takze zmnigjszenie
emisji poziomu hatasu emitowanego przez autobusy. Plan okresla standardy i wytyczne dla
taboru komunikacji miejskiej oraz infrastruktury. W zakresie kierunkéw rozwoju systemu
publicznego transportu zbiorowego dokument opisuje dziatania majgce na celu zwiekszenie
popytu na ustugi transportu zbiorowego, w tym dziatania promocyjne. Doktadnie opisano tam
mozliwe formy integracji srodkéw transportu, takie jak systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz
Park&Ride.

Omoéwiono takze innowacje w publicznym transporcie zbiorowym, wsrdd ktérych wymieniono
wprowadzanie autobusdéw o napedzie hybrydowym.
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Zapisy planu zostaty w 2019 r. rozwiniete o wnioski z Analizy kosztow i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Polityka mobilnosci dla miasta Wioctawek do roku 2030

Polityka mobilnosci, uchwalona w 2016 r., stanowi podstawe dziatan w tej dziedzinie we
Wioctawku w latach 2016—2030. Dokument nie odnosi sie tylko do organizacji transportu, ale
stanowi kompleksowe spojrzenie na mobilnos¢ w kontekscie realizacji  polityki
zrébwnowazonego rozwoju.
Przedsiewziecia i procesy majg by¢
skoncentrowane  na  obstudze
potrzeb ludzi, a nie tylko na

ptynnosci i predkosci przejazdu

pojazdow. 2018 <45% <50%
Pierwszym celem strategicznym 2023 < 55% < 65%
dokumentu byto osiggniecie

wartosci wskaZnika udziatu podrézy  \_ 2030 A < 65% A < 75% Y,

transportem  niesamochodowym
w ogdlnej liczbie podrézy w Miescie na poziomie:

e powyzej 45 do roku 2018,
e powyzej 55% do roku 2023,
e powyzej 65% do roku 2030.

Drugim celem jest uzyskanie pozytywnej oceny poziomu mobilnosci we Wtoctawku
na poziomie:

e powyzej 50% do roku 2018,

e powyzej 65% do roku 2023,
e powyzej 75% do roku 2030.
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Celami uzupetniajgcymi strategii sa elementy przedstawione na rys. 4.

Rysunek 4. Cele uzupetniajgce Polityki mobilnosci dla miasta Wtoctawek do roku 2030
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Polityki mobilnosci dla miasta Wioctawek do roku 2030

Polityka mobilnoéci precyzuje takze odrebne cele dla Srédmiescia:
e 7mniejszenie ruchu samochodowego;

e Zwiekszenie udziatu ruchu niesamochodowego (pieszy, rowerowy, motorowerowy);




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILN og(; DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

e Spadek sredniej predkosci poruszania sie w ciggach ulic;

e /mniejszenie podazy miejsc parkingowych poza parkingami buforowymi
i kubaturowymi;

e Pozytywna ocena jakosci i uzytecznosci przestrzeni publicznej dzielnicy Srédmiescie;

e /mniejszenie udziatu procentowego w odniesieniu do liczby mieszkancéw
zamieszkujacych obszary kryzysowe wymagajgce rewitalizacji na tle wszystkich
mieszkaricéw dzielnicy.

Dokument zaktada, ze zadanie wdrazania Polityki mobilnosci musi by¢ silnie umocowane
w strukturze Urzedu Miasta, a odpowiedzialnos¢ za realizacje zwigzanych z nig zadar powinna
spoczywac¢ na Scistym kierownictwie, bezposrednio podlegajgc jednemu z zastepcow
prezydenta Miasta.

Nalezy zauwazy¢, ze Polityka mobilnosci jest dokumentem o istotnie odmiennym podejsciu do
kwestii tworzenia warunkdw dla mobilnosci indywidualnej od Strategii Rozwoju Wtoctawka czy
nawet Studium. Zarysowane w Polityce mobilnosci zatozenia dot. Srédmieécia (ograniczanie
predkosci, spadek liczby miejsc parkingowych poza parkingami kubaturowymi i buforowymi)
sg W pewnym zakresie sprzeczne z podejsciem innych dokumentdéw, ktére przewidujg
rozbudowe infrastruktury oraz dostosowanie jej do obecnych trendéw wzrostu ruchu zamiast
ksztattowania nowych nawykéw komunikacyjnych.

Strategia Elektromobilnosci jest wiec kolejnym po Polityce mobilnosci dokumentem, ktéry
wyraznie zakfada potrzebe aktywnego wspdtksztattowania zachowari komunikacyjnych
mieszkaricéw poprzez dziatania wtadz Miasta.

Plan Mobilnosci Miejskiej miasta Wtoctawka to dokument, ktdry w sposéb najbardziej
kompleksowy opisuje wyzwania zwigzane ze wspotczesnymi zasadami planowania mobilnosci
miejskiej. Jego zapisy, w odrdznieniu od innych dokumentéw dotyczacych planowania
transportu, ktada nacisk na kwestie przemieszczania sie, a nie uptynnienia ruchu kotowego.
Podobnie jak niniejszy dokument, Plan zaktada, ze celem planowania mobilnosci sg parametry
zwigzane z jakoscig zycia, a nie ptynno$¢ i predkosé ruchu drogowego czy tez przepustowosé
infrastruktury. Autorzy dokumentu zauwazajg, ze zarzgdzanie mobilnoécig powinno sie
odbywac na poziomie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF), a nie jednostki samorzadu
terytorialnego. Duze znaczenie ma tez udziat spoteczeristwa w procesie planowania:
rozwigzania dla Wioctawka nie powinny by¢ narzucane z zewnatrz przez ekspertéw, a jedynie
sugerowane.

Plan Mobilnosci Miejskiej posiada 12 kluczowych zatozen strategicznych, ktére powinny zostaé
zrealizowane w horyzoncie czasowym do roku 2020. Nalezg do nich:

1. Zapewnienie sprawiedliwego podziatu przestrzeni funkcjonalnej w odniesieniu do jej
faktycznej efektywnosci transportowej;

2. Rewitalizacja, budowa i przebudowa przestrzeni miejskich z uwzglednieniem zasad
projektowania uniwersalnego;
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3. Przyjecie hierarchii uzytkownikéw zorientowanej na ruchu pieszym, a w nastepnej
kolejnosci rowerowym, transporcie zbiorowym i indywidualnym samochodowym,
zgodnie z zatozeniem wsparcia bardziej efektywnych i energooszczednych rozwigzan
w pierwszej kolejnosci;

4. Koordynacja poszczegolnych srodkéw transportu;
5. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i intensyfikacja dziatan na rzecz jego poprawy;

6. Wdrozenie skoordynowanych i mozliwie najbardziej zintegrowanych systemow
usprawniajgcych mobilnos¢ miejska;
7. Stopniowe zmniejszenie udziatu samochodow w liczbie podrézy ogdtem;

8. Organizacja i regulacja parkowania ulicznego i publicznego, tworzenie systemu
Park&Ride oraz Bike&Ride;

9. Strefowanie Miasta pod wzgledem poziomu uspokojenia ruchu; wdrozenie
bezpiecznych stref wspdtdzielonych (shared space);

10. Zarzadzanie i regulacja transportu towardéw (oparta o racjonalizacje);
11. Promowanie wykorzystania transportu publicznego i carpoolingu  wsrdd
dojezdzajgcych pracownikow;
12. Rozwdj zintegrowanych biletéw i elektronicznych ustug miejskich.
Gtéwnym celem strategicznym dokumentu jest zmiana podejscia i zwiekszenie poziomu
akceptacji dla dziatann zwigzanych z przywréceniem sprawiedliwego podziatu przestrzeni
funkcjonalnych w przestrzeni publicznej. W perspektywie roku 2030 plan zaktada, ze co

najmniej 70% podrdzy bedzie sie odbywad transportem zbiorowym, rowerem, pieszo
i Srodkami wspotdzielonymi.

Strategia Elektromobilnosci jest w petni zgodna z tymi zatozeniami i stanowi ich rozwiniecie.
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Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej autobuséw zeroemisyjnych

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych udziat
autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych

pojazdéw w Miescie powyzej 50 000 mieszkaricow (a il
do takich nalezy Wtoctawek) powinien wynosic:

e (Od 1stycznia 2021 r. — 5%; 20%

e 0Od 1 stycznia 2023 r. — 10%; o0

e (Od 1 stycznia 2025 r. — 20%;

10%

e (Od 1 stycznia 2028 r. — 30%.
Jednostka samorzgdu terytorialnego moze unikngc L
obowigzku uzyskania okreslonego udziatu taboru -

zeroemisyjnego we flocie pojazdéw lub zlecania 2021r. 2023r. 2025r. 2028r.
$wiadczenia przewozdéw w komunikacji miejskiej

podmiotowi zapewniajgcymi ten udziat we flocie w

sytuacji, gdy sporzadzona przez nig analiza kosztow i korzysci wykaze brak korzysci z
uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych. Miasto Wtoctawek przeprowadzito stosowng analize
w grudniu 2018 r. Zidentyfikowano w niej dwa scenariusze wymiany taboru:

e Wariant 1 — konwencjonalny — w ktérym zatozono kontynuacje wymiany taboru
nanowe pojazdy zasilane olejem napedowym i uwzgledniono realizacje
zaplanowanych projektow inwestycyjnych;

e Wariant 2 — elektryczny — w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru
0 napedzie elektrycznym.

W dokumencie rozwazono czynniki, ktére powinny determinowaé¢ wybdr rodzaju napedu
taboru. Na podstawie analizy mozliwych wariantéw stwierdzono, ze zakup autobuséw
zasilanych CNG i LNG nie jest korzystnym rozwigzaniem dla Wtoctawka ze wzgledu na brak
istniejgcej infrastruktury tankowania i wysokie koszty jej budowy. Z uwagi na usztywnienie
przebiegu tras linii odrzucono takze wariant wprowadzenia we Wtoctawku trolejbusdw.
Ze wzgledu na brak w okolicy Wtoctawka magazynéw wodoru do tankowania pojazddw,
wykluczono takze wariant, ktéry zaktada zasilanie pojazdéw poprzez elektryczne silniki
napedowe tadowane z lokalnego Zzrédta — ogniwa paliwowego zasilanego wodorem.

Po odrzuceniu powyzszych rozwigzan, w dalszych rozwazaniach wzieto pod uwage jedynie
autobusy, ktére wyposazone sg w silniki elektryczne z zasilaniem bateryjnym. W dokumencie
opisano doktadnie dostepne mozliwosci tadowania autobusdéw elektrycznych i dylematy
zwigzane z koniecznoscig wyboru pomiedzy zasiegiem pojazdu i czestszym tadowaniem.

W analizie zaproponowano, by przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat
sie nastepujaco:
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e W pierwszej kolejnosci, zgodnie z zatozeniami projektu ,Rozwdj zréwnowazonego
transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie
technologii niskoemisyjnej we Wtoctawku w ramach projektu BiT-City — etap I” —
linie 131 17, ze stacjg szybkiego tadowania na petli Debowa;

e W drugiej kolejnosci — linia 15, z dodatkowg stacjg szybkiego tadowania na petli
Ostrowska;

e W trzeciej kolejnosci — linia 12, korzystajaca z dodatkowego stanowiska tadowania
na petli Ostrowska;

e W czwartej kolejnosci — linia 14 — z dodatkowg stacjg tadowania na petli Wiejska;
z tej stacji mogtyby korzystac takze autobusy linii 15;

e W piatej kolejnosci — linia 1 korzystajgca z dodatkowej stacji tadowania na petli przy
ul. Wiejskiej oraz linia 3 — korzystajgca ze stacji tadowania na petli Ostrowska;

e W dalszej kolejnosci — linia 21.

Przewidziano takze, ze w miare dostepnosci niewykorzystanych w danym czasie autobuséw
elektrycznych, linie 11 i 23 moga by¢ obstugiwane taborem niskoemisyjnym.

Koszty inwestycyjne realizacji wariantu konwencjonalnego oszacowano na 34,4 min zi,
a wariantu elektrycznego na 59,2 min zt. Finansowa biezgca wartos¢ netto inwestycji (FNPV/c)
w wariancie konwencjonalnym wymiany taboru wyniosta -23 241 tys. zt, a w wariancie
elektrycznym -43 175,4 tys. zt Oznacza to, ze w obu wypadkach konieczna bedzie doptata do
komunikacji miejskiej, jednak wariant elektryczny jest znaczaco drozszy. Przewagg wariantu
elektrycznego jest znaczacy spadek kosztéw eksploatacyjnych, spadek poziomu negatywnych
efektéw zewnetrznych i redukcja poziomu hatasu.

W wyniku analiz emisji zanieczyszczen okreslono, ze korzysci dla srodowiska z tytutu zakupow
pojazdéw elektrycznych nie bedg znaczgce. Wariant wymiany taboru konwencjonalnego
prowadzi, w okresie analizy, do emisji 48 687,6 ton CO, wobec 46 793,8 ton w wariancie
zeroemisyjnym. Wariant elektryczny nie prowadzi takze do znaczacej poprawy sytuacji
w zakresie emisji tlenkdéw azotu, niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych i pytow
zawieszonych. Mozna wprawdzie méwi¢ o poprawie sytuacji, jednak zgodnie z wynikami
analizy, jest ona niewspdtmierna do poniesionych kosztéw.

Reasumujgc, w wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono brak osigganych korzysci z tytutu
zastosowania we wtoctawskiej komunikacji miejskiej autobusow zeroemisyjnych. Nalezy jednak
mie¢ na uwadze fakt, ze analiza w znacznej mierze byta skupiona wokét efektéw finansowych
inwestycji opartych o wktad wtasny i nie poddano analizie wszystkich mozliwych korzysci
wynikajgcych z wprowadzenia autobuséw elektrycznych. Analiza przewiduje, ze realizacja
wariantu z zakupem pojazddéw niskoemisyjnych moze by¢ realizowana w przypadku znaczacego
dofinansowania zwiekszonych wydatkow ze srodkéw krajowych badZz europejskich. Nalezy
takze mie¢ na uwadze fakt, ze gtdwnym czynnikiem niskiej optacalnosci zakupu pojazddéw
0 napedzie elektrycznym jest ich cena, ktéra w znacznej mierze jest pochodng cen baterii.
Rynek baterii jest dynamiczny, ceny spadajg na nim bardzo szybko. O atrakcyjnosci zakupu
autobusow bezemisyjnych decyduje takze wielkos$¢ rzadowych doptat. Wyniki tego rodzaju
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analiz bedg wiec szybko sie dezaktualizowac. Kolejna analiza kosztéw i korzysci, zgodnie
z wymogami ustawy o elektromobilnosci, ma zosta¢ przeprowadzona do korica 2021 r.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla gminy miasto Wfoctawek

Dokument pierwotnie powstat w 2015 r., jednak najnowsza wersja dokumentu zostata
uchwalona w wersji ujednoliconej po uchwale nr XLIV/71/2018 Rady Miasta Wtoctawek z dnia
5 czerwca 2018 r.

Strategicznym celem dtugoterminowym planu jest: poprawa stanu powietrza atmosferycznego
przy zrownowazonym i efektywnym wykorzystaniu nosnikdw energii poprzez wsparcie
gospodarki niskoemisyjnej na terenie miasta Wtoctawek.

Celami szczegétowymi planu sg: wzrost efektywnosci energetycznej obiektow ze szczegdlnym
uwzglednieniem budynkdéw mieszkalnych i gminnych oraz redukcja zanieczyszczen (szczegdlnie
PM10, CO;) pochodzacych zwtaszcza z indywidualnych Zzrodet ciepta.

Zgodnie z zapisami planu, polityka wtadz miasta Wtoctawek ma by¢ nakierowana na osiggniecie
w dtuzszej perspektywie:

e mozliwie neutralnego dla srodowiska i zycia mieszkaricéw wptywu dziatart wtadz Miasta
na rzecz ograniczenia niskiej emisji,

e maksymalnej termomodernizacji sektora publicznego i mieszkaniowego,

e maksymalnego wykorzystania technicznego potencjatu energii odnawialnej na terenie
Miasta,

e maksymalnie najwiekszego udziatu dostaw gazu sieciowego do jak najwiekszej liczby
odbiorcéw,

e umozliwienie mieszkaricom systematycznego zastepowania indywidualnych Zrédet
ciepta opartych na paliwach kopalnych zrédtami niskoemisyjnymi,

e zapewnienia bezpieczeristwa dostaw energii elektrycznej.

Rozwdj elektromobilnosci ma niewatpliwie szanse przyczynié¢ sie do realizacji tych celéw.
Transport, obok emisji z jednostek miejskich i mieszkalnictwa, jest jednym z priorytetowych
obszaréw realizacji zatozeri Planu gospodarki niskoemisyjnej dla gminy miasto Wtoctawek.
Intensywny wzrost liczby pojazdéw i natezenia ruchu zidentyfikowano jako obszar, ktéry
wymaga dziatan wtadz gminy w celu minimalizacji jego wptywu na srodowisko i klimat.

W3rdd celéw szczegdtowych Planu wymieniono miedzy innymi:
e poprawe jakosci drog, wptywajaca na zuzycie paliw;

e budowe sciezek rowerowych, zachecajgcych do korzystania z alternatywnych dla
pojazdow spalinowych srodkéw transportu, co wptynie na zuzycie paliwa;

e utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez srodki transportu;

e stosowanie OZE w nowo budowanych i remontowanych obiektach publicznych.
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W analizie SWOT wsérdd zagrozen wymieniono wzrost udziatu transportu indywidualnego
W zuzyciu energii i emisjach z sektora transportowego na terenie gminy.

W tabeli dziatan wsrdd przedsiewzie¢ wymieniono m.in. nastepujgce dziatania:
e przebudowe dworca PKP/PKS na nowoczesne centrum przesiadkowe;
e rozbudowe sieci komunikacyjnej drog rowerowych na terenie Miasta (ok. 20 km);

e Dynamiczng Informacje Pasazerskg (DPI), ktérej dziatanie polega na nadzorowaniu
W czasie rzeczywistym ruchu autobusow komunikacji miejskiej;

e Wtoctawska Karte Miejskg, zblizeniowg, ktdéra jest nosnikiem elektronicznych biletow
okresowych, a takze uprawnien do ulgowych oraz bezptatnych przejazdéw;

e wymiane taboru w Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym Sp. z o.0.
we Wtoctawku na autobusy niskoemisyjne (12 sztuk);

e rozbudowe petli autobusowych w systemie Bike&Ride;

e zainstalowanie w gtéwnych punktach przesiadkowych Miasta infokioskéw z funkcja
biletomatu.
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Program ochrony powietrza dla strefy miasto Wioctawek ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10

Dokument zaktada, ze pomimo coraz wyzszych wymagan w zakresie norm emisji spalin Euro,
emisja ze zrédet komunikacyjnych nie zmniejszy sie. Spadkowi emisji z poszczegdlnych
pojazdéw ma towarzyszy¢ ogdlny wzrost mobilnosci spoteczeristwa. Do roku 2025 emisje
z transportu majg wzrosnac¢ o 8%. Nalezy zauwazy¢, ze dokument przewiduje w tym czasie
spadek emisji powierzchniowej i punktowej. Relatywnie wiec znaczenie zanieczyszczen
powietrza pochodzgcych z transportu bedzie coraz istotniejsze. Z tego wzgledu, program
ochrony powietrza przewiduje koniecznos¢ wprowadzenia dodatkowych —dziatan
ograniczajacych emisje ze zrédet liniowych.

Wsréd kierunkéw dziatan niezbednych do przywrdcenia standardéw jakosci $rodowiska
wskazano na koniecznos¢ dostosowania strategii sektorowych, takich jak np. Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) do potrzeb ochrony powietrza.

Program ochrony powietrza dla Wtoctawka w wersji zaktualizowanej w 2017 r. okre$la, ze cele
programu zostang zrealizowane w znaczniej mierze do 2025 r.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Wfoctawek na lata 2018-2023

Z mapy akustycznej 2017 wynika, ze hatas drogowy jest dominujgcym Zrédtem hatasu na
terenie Wtoctawka, jednak stopien narazenia mieszkaricow obnizyt sie po oddaniu do uzytku
autostrady Al. Warunki okreslane jako ,niedobre” lub , zte” w dzieri wystepuja na powierzchni
0,25 km?. Na takich obszarach mieszka zaledwie 0,7% catkowitej ludnoéci Miasta. W nocy jest
to odpowiednio 0,15 km? i obszar zamieszkiwania 0,4% ludnosci. Przekroczenie normatywnych
poziomow hatasu kolejowego miesci sie w granicach btedu pomiarowego.
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Rysunek 5. Srednie natezenie hatasu powstatego w wyniku ruchu kotowego pojazdéw
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Zrédto: Geoportal miasta Wtoctawek, mapa akustyczna 2017

W ramach kierunkéw dziatar zwigzanych z utrzymywaniem dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w $rodowisku w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Wtoctawek na lata
2018-2023 wymieniono:

e planowanie rozwoju sieci transportu w Miescie z uwzglednieniem m.in. emisji hatasu
do $rodowiska — wymiana taboru autobusowego na nisko- lub bezemisyjny;

e wyeliminowanie tranzytu z centrum Miasta;

e utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym drég i stosowanie nawierzchni
o dobrych parametrach akustycznych;

e tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw ciezarowych w centrum
Miasta;

e ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw osobowych;

e rozwdj alternatywnych form komunikacji w Miescie, w szczegdlnosci komunikacji
rowerowej;

e tworzenie paséw zieleni ochronnej.

Wsrdd konkretnych zatozen inwestycyjnych wymieniono inwestycje drogowe o charakterze
ponadlokalnym i lokalnym oraz system zarzadzania ruchem. Zatozenia strategii rozwoju
elektromobilnoéci w bezposredni sposdb korespondujg z dziataniami proponowanymi
w programie ochrony przed hatasem. Zmniejszenie poziomu hatasu nalezy do najbardziej
zauwazalnych korzysci rozwoju elektromobilnosci.
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Plan Adaptacji miasta Wtoctawka do zmian klimatu do roku 2030

Plany adaptacji do zmian klimatu w miastach powyzej 100 tys. mieszkancow to projekt
Ministerstwa Srodowiska realizowany w latach 2017-19, ktérego gtéwnym celem jest ocena
wrazliwosci na zmiany klimatu 44 najwiekszych polskich miast i zaplanowanie dziatan
adaptacyjnych, adekwatnych do zidentyfikowanych zagrozen. Plan zostat przyjety uchwatg
Rady Miasta.

Wsrad gtownych ryzyk klimatycznych dla Wtoctawka plan wymienia:
e wzrost wartosci i liczby dni z maksymalng temperaturg powietrza;
e wzrost czestosci wystepowania fal upatow;
e nasilajgce sie zjawisko miejskiej wyspy ciepta;
e wzrost okreséw bezopadowych z wysokg temperaturg;
e wzrost liczby dni z burzg;
e wysokie poziomy stezen pytu PM10 oraz mozliwos¢ wystepowania smogu zimowego.

Dokument opisuje wrazliwo$¢ Miasta na zmiany klimatu w wielu sektorach. Na dziatanie
transportu w szczegdlny sposdb wptywa wysoka temperatura, fale upatéow, miejska wyspa
ciepfa, deszcze nawalne i zwigzane z nimi podtopienia oraz burze. Wysokie temperatury
i dtugotrwate upaty prowadzg do zwiekszonego poboru energii zwigzanego z koniecznoscig
klimatyzowania pojazdéow. W kontekscie elektromobilnosci jest to szczegdlnie istotne,
poniewaz moze to znaczaco zmniejszy¢ zasieg pojazdéw. Z drugiej strony jednak wzrost
Sredniej temperatury powietrza w okresie zimowym zmniejsza wydatek energetyczny zwigzany
z ogrzewaniem pojazdow.

Wzrost temperatur wigze sie takze ze zwiekszeniem podatnosci nawierzchni bitumicznych
na oddziatywania pojazdéw. Zwiekszona czestotliwo$¢ nawatnic moze prowadzi¢ do zerwania
lub uszkodzenia kolejowej sieci trakcyjnej lub utrudnien w ruchu zwigzanych z powalonymi
przydroznymi drzewami.

Wodny ($rédladowy) podsystem transportu we Wioctawku jest podatny na zagrozenia
zwigzane z okresami nizéwkowymi.

Wsréd barier w adaptacji do zmian klimatycznych wymieniono mate zaangazowanie
spofeczeristwa w dziatania proekologiczne, a tym samym zwigzane z adaptacjg do zmian
klimatu oraz brak checi mieszkancéw w partycypowaniu w kosztach dziatari proekologicznych.
W kontekscie strategii elektromobilnosci to duze zagrozenie, poniewaz powodzenie realizacj
celéw strategii zwigzane jest w znacznej mierze ze zdolnoscig mieszkaricéw do przynajmniej
czesciowej zmiany swoich nawykéw komunikacyjnych, wyrazanej takze poprzez dziatania
o charakterze inwestycyjnym.

Zgodnie z wizjg strategii: w roku 2030 Wioctawek bedzie Miastem gotowym na wyzwania
wynikajqcego ze zmian klimatu, posiadajgcym wysokq odpornosé i potencjat adaptacyjny,
chronigcym swdj kapitat przyrodniczy i zapewniajgcym bezpieczenstwo mieszkaicom. Bedzie
miejscem atrakcyjnym dla mieszkaricow, oséb przyjezdnych i inwestorow.
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WS3rdd dziatan adaptacyjnych Miasta znalazt sie projekt:

,Rozwdj zréwnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci
energetycznej, wdrazania technologii niskoemisyjnej, w ramach projektu BiT-City 1I”, ktory
zaktada:

e wymiane taboru na autobusy niskoemisyjne,

e rozbudowe petli autobusowych w systemie Bike&Ride,

e zainstalowanie infokioskow z funkcjg biletomatu,

e organizacje Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DPI),

e wprowadzenie Wtoctawskiej Karty Miejskiej,

e zamontowanie szybkoobrotowych kamer CCTV na skrzyzowaniach ulic.

Efektem realizacji dziatania ma by¢ ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza poprzez
zachete dla mieszkarncow do korzystania z dobrze zorganizowanej i ekologicznej komunikacji
publicznej zamiast indywidualnego transportu samochodowego. Do dziatan adaptacyjnych,
w mysl strategii nalezy takze rozbudowa sieci drog dla rowerdw.

Dla powyzszych dziatan skonstruowano w Planie odpowiednie wskazniki. Wdrazanie Strategii
rozwoju elektromobilnosci bezposrednio przyczyni sie do realizacji zatozen Planu.

1:7. WNIOSKI WYNIKAJACE ZE STANU OBECNEGO | CHARAKTERYSTYKI

MIASTA

Reasumujgc, na podstawie danych o Miescie, przegladzie jego strategii i obserwacji mozna
stwierdzi¢, ze do najwiekszych wyzwan zwigzanych z realizacjg polityki elektromobilnosci
naleze¢ beda:

1. Koniecznos¢ przeciwdziatania procesom depopulacji oraz starzenia sie spoteczenstwa.
Zmiana profilu demograficznego mieszkaricdw Miasta rodzi konsekwencje dla wielu
obszaréow polityki miejskiej, w tym polityki mobilnosci. Konieczne sg dostosowania
w zakresie infrastruktury i taboru. Zainteresowanie politykg elektromobilnosci jest,
co do zasady, wieksze w przypadku oséb mtodszych.

2. Wazrost liczby pojazdéw o napedzie konwencjonalnym, ktéry bedzie przektadac sie
w dalszej perspektywie na wzrost znaczenia emisji liniowych. Zatozenia polityki
miejskiej sg w kwestii redukcji ruchu pojazdéw spalinowych zachowawcze i nie
doprowadzg do znaczgcych spadkéw. Niektére inwestycje drogowe moga
paradoksalnie doprowadzi¢ do wzrostu natezenia ruchu i poziomu kongestii — zjawiska
popytu indukowanego'?.

12 https://www.citylab.com/transportation/2018/09/citylab-university-induced-demand/569455/ [dostep:
11 maja 2020 r.].
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3. Ograniczenie skutkéw procesu suburbanizacji. Rozlewanie sie Miasta powoduje,
ze koszty utrzymania infrastruktury w przeliczeniu na mieszkarica rosng, a efektywnosé
energetyczna systemu transportowego spada. Sytuacje budzetowg w kontekscie
suburbanizacji pogarsza fakt, ze cze$¢ mieszkaricéw przenosi sie do gmin osciennych
i tam ptaci podatki. Proces suburbanizacji przektada sie bezposrednio na wzrost liczby
prywatnych samochodéw. Tendencja ta stanowi zagrozenie dla powodzenia realizacji
zatozen polityki transportowe;.

4. Niewielkie zaangazowanie mieszkancow w dziatania proekologiczne, w szczegdlnosci
w postaci wtasnego zaangazowania finansowego. Powodzenie dziatan w zakresie
elektromobilnosci bedzie w przewazajgcej mierze zalezne od rzgdowych
i samorzadowych inwestycji i doptat. Tylko zdecydowane impulsy, przede wszystkim
finansowe i inwestycyjne, ze strony samorzadu beda w stanie sktoni¢ mieszkaricow do
zmiany nawykéw transportowych.

5. Realizacja polityki elektromobilnosci przynosi korzysci w dtuzszej perspektywie
czasowej, w krétkim okresie jest bardziej kosztowna i wymaga wiekszych naktadéw
finansowych i organizacyjnych ze strony samorzadu. Jedynie spdjny pakiet dziatan
w zakresie mobilnosci, energetyki i ochrony s$rodowiska, wspierany na poziomie
najwyzszych wtadz Wioctawka, moze liczy¢ na gwarancje odpowiednich rezultatow.
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2. Stan jakosci powietrza

Niniejszy rozdziat poswiecono diagnozie stanu jakos$ci powietrza potgczonej ze skréconym
opisem przyczyn powstawania zanieczyszczen. Problemy zwigzane ze smogiem i wysokg emisjg
gazoéw cieplarnianych sg bowiem jedng z podstawowych motywacji do wdrazania rozwigzan
z zakresu elektromobilnosci w skali $wiata, co znajduje odbicie takze w polityce polskiego
rzgdu®3. Zastagpienie czeéci pojazdéw o napedzie klasycznym tymi napedzanymi silnikami
elektrycznymi prowadzi bowiem do zmniejszenia emisji zanieczyszczen (skala skutecznosci
zalezy od zrédta energii), przy czym nawet przy zastosowaniu nieodnawialnych, emisyjnych
zrodet energii zanieczyszczenia emitowane sg wokét elektrowni, a wiec czesto poza miejskimi
obszarami funkcjonalnymi, a nie w miejscach eksploatacji pojazddéw, jak dzieje sie w przypadku
maszyn o napedzie spalinowym.

Szczegdtowych danych dotyczgcych stanu powietrza we Wtioctawku dostarcza stacja
pomiarowa zlokalizowana przy ul. Okrzei. Ulica ta jest szerokg, dwupasmowa arterig
przebiegajacy przez centrum Miasta. Dane pozyskane dzieki dokonywanym tam pomiarom
nalezy zatem uznac za reprezentatywne w kontekscie oceny oddziatywania transportu (inaczej
bytoby np. w przypadku potozenia stacji na obszarze o znacznie ograniczonym ruchu
samochodowym, w zewnetrznej czesci Miasta itp.).

273 ZRODLO | INTERPRETACJA DANYCH POMIAROWYCH

Archiwum danych pomiarowych z wtoctawskiej stacji dostepne jest na tamach strony
internetowej Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiskal®. Jest to najbardziej aktualne
Zrédto danych. Ponizsza analize oparto o dane pochodzace z witryny GIOS. Do ich interpretacji
postuzyt opracowany przez te instytucje polski indeks jakosci powietrza. Jest on najczesciej
stosowang w Polsce klasyfikacjg zanieczyszczen pytu PM10, pytu PM2,5, ozonu, dwutlenku
siarki, benzenu i tlenku wegla. Przedziaty wartosci odpowiadajgce poszczegdlnym poziomom
zanieczyszczen prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 1. Indeks jakosci powietrza (skala pomiarowa)

Indeks jakosci PM10  PM2,5 0: NO, SO, CHs  CO [mg/m3]
powietrza  [pg/m3] [pg/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3]
bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
dobry 21,1-61 13,1-37  71,1- 41,1- 51,1-  6,1-11 8 1=
121 101 101
umiarkowany  61,1- 37,1-61 121,1- 101,1- 101,1- 11,1-16 7411
101 151 151 201
dostateczny ~ 101,1- 61,1-85 151,1-  151,1-  201,1- 16,1-21 11,1-15
141 181 201 351

13 Zob. Ministerstwo Energii, Plan rozwoju elektromobilno$ci w Polsce. , Energia do przysztosci”;
https://www.gov.pl/attachment/75d21d4a-fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e [dostep: 22 kwietnia 2020 1.], s. 4-5.
14 http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station_details/archive/225 [dostep: 22 kwietnia 2020 r.].
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zty 141,1- 85,1 181,1- 201,1- 351,1- 21,151 15,121
201 121 241 401 501
bardzo zty >201 >121 >241 >401 >501 >51 >21

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl [dostep: 22 kwietnia 2020 r.]
2.2 OCENA JAKOSCI POWIETRZA W 2019 R.

Do oceny stanu jakosci powietrza przyjeto dane za ostatni petny rok kalendarzowy, positkujgc
sie danymi usrednionymi za kazdy kolejny miesigc kalendarzowy zanotowanymi w stacji
pomiarowej we Wioctawku i zagregowanymi przez GIOS. Daje to ogdlny i przyblizony obraz
zanieczyszczen z fatwo zauwazalnym podziatem na pory roku (sezon grzewczy) i bez podziatu
na pory dnia czy dni tygodnia. W punkcie pomiarowym Wtoctawek-Okrzei nie sg rejestrowane
pomiary stezenia ozonu i dwutlenku siarki. Zarejestrowane wyniki przedstawiono w ponizszej
tabeli. W przypadku zamieszczenia w bazie danych zaréwno wynikéw gromadzonych
automatycznie, jak i tych rejestrowanych manualnie, uwzgledniano te z pomiaru manualnego.

Tabela 2. Indeks jakosci powietrza (2019)

Wiesia PM10 PM2,5 03 NO; SO, CeHs co
[ng/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [mg/m3]
styczen 39,1 36,6 — 24,5 - 1,5 0,5
luty 39,3 34,7 - 28,9 - 1,4 0,6
marzec 30,1 22,3 — 21,1 - 1,5 0,4
kwiecien 30,8 22,4 - 17,9 - 1,3 0,3
maj 19,1 16,0 - 28,4 - 0,8 0,4
czerwiec 20,3 13,2 - 21,8 - 0,5 03
lipiec 17,3 9,7 - 22,1 - 0,4 0,3
sierpien 19,0 12,2 - 31,8 - 0,6 0,4
wrzesien 21,3 16,1 - 25,8 - 0,9 0,4
pazdziernik 36,2 28,3 - 26,4 - 1,8 0,6
listopad 29,5 31,1 - 19,7 - 1,8 0,5
grudzien 29,3 32,3 - 25,6 - 2,3 0,6

Zrédto: Bank danych pomiarowych GIOS

Z powyzszych danych wynika, ze problemem zasadniczo nie sg zanieczyszczenia dwutlenkiem
azotu, benzenem i tlenkiem wegla. Srednie wartoéci w poszczegélnych miesigcach mieszcza sie
bowiem w najwyzszym przedziale oceny wedtug polskiego indeksu czystosci powietrza (bardzo
dobry stan powietrza). Nie wyklucza to jednak przekraczania zawartych w tym przedziale
stezen w poszczegdlnych dniach. W przypadku kazdej z tych substancji notowano bowiem
przypadki znacznego podwyzszenia wskazan, miaty one jednak charakter na tyle sporadyczny,
ze nie wptynety na srednig wartos¢ miesieczng w istotny sposéb.

Tylko nieco gorzej prezentujg sie wyniki dotyczgce pytow zawieszonych PM10 i PM2,5 ogdtem.
W przypadku tych zanieczyszczen mozemy zaobserwowac silng sezonowos¢ ich wystepowania:
w miesigcach najcieplejszych (czerwiec—wrzesien) jako$¢ powietrza byta bardzo dobra,
w pozostatych — dobra. W styczniu i lutym srednia wartos¢ pomiaréw zanieczyszczen pytem
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PM2,5 zblizata sie do dolnego progu oceny dobrej. W poszczegdlinych dniach notowano
bowiem stan powietrza umiarkowany lub gorszy. Zmiany obserwowane w skali roku wskazujg
na silne powigzanie poziomu zanieczyszczen z sezonem grzewczym. Najwazniejszym zrodtem
emisji pozostaje bowiem w Polsce spalanie paliw statych w piecach i kottach.

Uogdlniony obraz jakosci powietrza we Wtoctawku wydaje sie wiec dobry. Nie przekresla to
jednak sensu dziatart zmierzajgcych do osiggniecia lepszych wskaznikéw. Dobre wyniki $rednie
s3 bowiem efektem niewielkiej liczby pomiaréw, w ktérych wykazano — nawet znaczne —
przekroczenia stezen wzgledem poziomdw dobrego i bardzo dobrego, ale nie ich brak.
Najwyzsze zanotowane stezenie pytéw PM10 wyniosto w roku 2019 az 238,7 ug/m?, co oznacza
bardzo zty stan powietrza. W przypadku pytéw PM2,5 jednokrotnie zanotowano poziom
228,1 ug/m3. Réwniez i w tym przypadku mozemy wiec méwié o bardzo ztym stanie powietrza,
przy czym przekroczenie norm ztego stanu powietrza jest o wiele wyzsze niz przy PM10%°.

Podobnie zte wyniki notowano takze juz w 2020 r. Najwyzszg zarejestrowang przez wioctawska
stacje pomiarowa wartoscig stezenia pytéw PM10 w powietrzu byto 224,9 ug/m3, a pytow
PM2,5 — 217,2 pg/m?* (brano pod uwage pomiary dokonywane co godzine od 1 stycznia do
23 kwietnia 2020 r.).

2.3 WPLYW TRANSPORTU NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA

Literatura fachowa wskazuje jednoznacznie, ze transport drogowy ma znaczacy udziat
W powstawaniu zanieczyszczen powietrza pytami zawieszonymi PM10 i PM2,5. Zapylenie
powstaje gtéwnie w zwiagzku z ruchem pojazddw ciezarowych. J. Mystowski szacuje, ze wptyw
ruchu samochoddw ciezarowych na przecietnej drodze w kraju moze by¢ trzydziestokrotnie
wiekszy niz osobowych!’. Wysokie sg takze wskazniki zanieczyszczeri emitowanych przez
klasyczne autobusy o napedzie spalinowym?*®, Cho¢ pojedynczy samochdd osobowy emituje
relatywnie niewiele zanieczyszczen, duza liczba aut moze przetozy¢ sie na istotne statystycznie
zwigkszenie zapylenia. W konteks$cie zmniejszajgcej sie w Polsce liczby dni bez opadéw istotng
wydaje sig przy tym réwniez konstatacja, ze brak deszczu jest czynnikiem wptywajgcym na
zwigkszenie emisji*®. Zmniejszanie liczby pojazdéw wysokoemisyjnych na rzecz tych o niskiej
lub praktycznie zerowej emisji bez watpienia przyniesie zauwazalng zmiane jakosci powietrza.

15 Bank danych pomiarowych GIOS.

16 Ibidem.

17 J. Mystowski, Wptyw transportu drogowego na stan zapylenia powietrza atmosferycznego [w:] ,Autobusy”
2013, nr 10,s.198in.

18 Zob. J. Filipowicz, P. Filipowicz, K. Zaprawa, Emisja zanieczyszczen spalinowych przez autobusy komunikacji
miejskiej [w:] ,,Autobusy” 2017, nr 9, s. 52 i n.

19 J. Mystowski, op. cit.
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3. Stan istniejgcego systemu energetycznego

Nalezy pamieta¢, ze fizyka wykazuje tylko trzy mozliwe rodzaje energii i mozliwosci jej
magazynowania w postaciach, tj.:
1. energie kinetyczng (rozpedzonych mas);
2. energie potencjalng (wynikajgcg z prawa cigzenia Ziemi);
3. energie chemiczng (zgromadzong w paliwach pierwotnych Iub zwigzkach
chemicznych).

W przypadku zjawiska magazynowania energii mozliwe jest techniczne budowanie takich
trzech rodzajéw akumulatoréw w matej lub relatywnie do potrzeb niewielkiej skali
w odniesieniu do energii elektrycznej. W przypadku klasyfikacji magazynéw energii
wyrézniamy okreslone typy jej zasobnikéw ze wzgledu na ich skupienie i pojemnos¢ jako
magazyny rozproszone (MR) oraz magazyny centralnie skupione (MC).

Tabela 3. Poréwnanie réznych zasobnikéw energii pod wzgledem wydajnosci, sprawnosci
i stopnia trudnosci przytgczenia do wspdlinej sieci elektroenergetycznej

Rodzaj zasobnika Wydajnos¢ Sprawnos¢ Przytaczenie do
[W/kel SSE2

1. Elektrownie zbiornikowe - ok. 0,80 tatwe

2. Sprezone powietrze - do 0,85 tatwe

3. Wirujgce masy do 10 000 do 0,70 Trudne

4, Nadprzewodnictwo cewek do 100 0,40-0,99 Trudne
indukcyjnych

5. Kondensatory do 30 0,80-0,90 Trudne

6. Akumulatory chemiczne 91,2 0,65-0,75 Trudne

7. Ogniwa paliwowe wodorowe do 11 000 0,30-0,60 Trudne

Zrédto: opracowanie wtasne

20 SSE - Sie¢ Systemu Elektroenergetycznego.
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Tabela 4. Poréwnanie réznych zasobnikéw energii pod wzgledem mozliwoéci realizacji
dtugotrwatej pracy oraz miejsca w Systemie Sieci Elektroenergetycznej

Lp  Rodzaj Techniczna Srodowiskowa Mozliwosé
zasobnika mozliwosé mozliwos¢ dtugotrwatej
realizacji realizacji pracy
1. Elektrownie tatwa Trudna Dtuga, MC, MR
zbiornikowe ograniczona
(szczytowo-
-pompowe)
2. Sprezone Trudna Trudna Dtuga, MC, MR
powietrze ograniczona
3. Wirujgce masy Trudna tatwa Krétka, MR

ograniczona

4, Nadprzewodni- Trudna tatwa Krotka, MR
ctwo cewek ograniczona
indukcyjnych

5. Kondensatory  tatwa tatwa Krotka, MR

ograniczona

6. Akumulatory tatwa tatwa Dtuga, MR
chemiczne ograniczona

i/ Ogniwa tatwa tatwa Dtuga, MR
paliwowe nieograniczona
wodorowe

MC - magazyny centralnie skupione
MR - magazyny rozproszone

Zrédto: opracowanie wiasne

Bioragc pod uwage zasady przytgczania podmiotéw do SSE (w naszym przypadku OSD Energa)
i Krajowej Sieci Elektroenergetycznej (OSP — Operator Sieci Przesytowej), potrzebna jest analiza
przytaczeniowa w zakresie uzaleznionym od miejsca. Ekspercka analiza powinna w praktyce
obejmowac dwa aspekty:
e analize wptywu przytgczenia odbioru na prace SSE (KSE) w zakresie poboru energii
do magazynowania;
e analize wptywu przyfgczenia zrédta (magazynu) na prace SSE (KSE) w zakresie
oddawania energii elektrycznej do wspdlnej sieci.
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W czasie niezaprzeczalnego rozwoju wytwarzania energii elektrycznej z OZE oraz uwzgledniajac
cykliczng krzywg dobowego, tygodniowego i sezonowego obcigzenia sieci OSD (KSE),
zastosowanie zasobnikow energii w lokalnym transporcie drogowym z pewnoscig przyniesie
wymierne korzysci zaréwno dla przedsiebiorstw wytwarzajgcych energie elektryczng, spétek
przesytowych i dystrybucyjnych w stanach normalnej pracy, jak i odbiorcéw energii. Przede
wszystkim ztagodzeniu (wyptaszczeniu) ulegnie krzywa obcigzenia dobowego, zmalejg straty
przesytowe, zwiekszy sie niezawodno$¢ dostaw energii elektrycznej. Beneficjentem
magazynowania energii nie moze by¢ tylko jej wytwdrca oraz wiasciciele systemow
dystrybucyjnych i przesytowych, ale bedzie nim gtéwnie system transportu EV, poprzez
dtugoletnie umowy ze statymi taryfami, szacujgcymi podziat korzysci choéby z powodu
zwalniania mocy przesytowych w okresach szczytu poboru energii przez wzrost dostepnosci dla
innych odbiorcéw, jak i wzrostu stopnia wykorzystania sieci przesytowej i rozdzielczej
w okresach doliny zapotrzebowania. Te handlowg przewage (profil odbioru) powinien
uwzgledni¢ w umowie przytgczeniowej i przesytowej wiasciciel magazynéw energii
wykorzystywanych w transporcie osobowym zbiorowym.

31 ANALIZA STRATEGII ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
OSOBOWEGO ZBIOROWEGO Z WYKORZYSTANIEM GAZU ZIEMNEGO JAKO

PALIWA ALTERNATYWNEGO DO PALIW CIEKtYCH

Miasto Wioctawek i obstugujacy je Miejski Zaktad Komunikacji posiadajg wyjatkowo korzystna
lokalizacje w odniesieniu do zasilania w energie elektryczng oraz gaz ziemny.

Krajowy System Elektroenergetyczny zasila z sieci przesytowej wazny wezet (stacje
transformatorowo-rozdzielczg) ztokalizowang we Wioctawku i zasilajgcg, poprzez Sieé
Rozdzielczg (OSD Energa), zaréwno Miasto, jak i przemyst w nim zlokalizowany.

Rozrézniajgc pojecie transportu publicznego towarowego od osobowego zbiorowego
$wiadczonego przez MPK Wtoctawek (Spotke pozostajgcg we wtasnosci miasta Wioctawek),
nalezy skupi¢ sie na strategicznej perspektywie rozwoju tego transportu, odpowiadajace;
wymaganiom natozonym przez ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Korzystna lokalizacje Wtoctawka z punktu widzenia infrastruktury gazowej, z racji bliskosci
rurociggéw przesytowych pokazuje mapa:
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Rysunek 6. System Gazociggdw Przesytowych pozostajgcych w strukturze PGNIG, z zaznaczong
lokalizacjg Wtoctawka
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Nie bez znaczenia jest fakt, ze w przypadku Wtoctawka ustugi dostaw gazu ziemnego prowadzi
OSD Energa, obstugujgca rowniez dziatalnos¢ operacyjng w zakresie dostaw energii
elektrycznej, zatem mozliwa jest tzw. ustuga kompleksowa realizowana przez jednego
dostawce.

Energa S.A. jest przedsiebiorstwem pozostajgcym w zasobach Skarbu Paristwa i realizuje ustugi
multienergetyczne. Jej gtéwnym udzialowcem jest Polski Koncern Naftowy Orlen Spoétka
Akcyjna. Zatem Energa to nie tylko przedsigbiorstwo energetyczne wytwarzajace,
dystrybuujgce oraz sprzedajace energie elektryczna, to takze firma, ktéra oferuje odbiorcom
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instytucjonalnym zakup gazu. W sktad Grupy wchodzg trzy spétki, a przedsiebiorstwo dziata na
terenie Polski, Niemiec i Stowacji. Oferta firmy Energa skierowana jest do klientéw biznesowych
— spotkg odpowiedzialng za dostarczanie paliwa gazowego jest Energa-Obrot S.A. Odbiorcy
przytaczani sg na zasadzie TPA (Third Party Access — dostep strony trzeciej do zasobdw
monopolu) — firma, po udzieleniu jej petnomocnictwa, dopetnia wszelkich formalnosci
zwigzanych z procedurg zmiany sprzedawcy gazu.

Zasilanie firmy Anwil S.A. we Wioctawku odbywa sie wprost z systemu gazociggdw
przesytowych, z punktem wyjscia do systemu dystrybucji gazu ziemnego usytuowanego na
terenie najwiekszego przedsiebiorstwa we Wtoctawku, jakim jest Anwil, z mozliwoscig odbioru
gazu ziemnego od lokalnego dystrybutora: Zaktadu Gazowniczego Polskiej Spétki Gazownictwa
w Bydgoszczy.

System Gazociggdw Tranzytowych [SGT], na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest czescig
mierzacego okoto 4000 km gazociggu biegnacego z Rosji poprzez Biatorus$ i Polske do Europy
Zachodniej. Wtascicielem polskiego odcinka SGT jest firma System Gazociggdw Tranzytowych
EuRoPol GAZ S.A. w Warszawie, a operatorem polskiego odcinka gazociggu jamalskiego jest
firma Operator Gazociaggdw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. 17 listopada 2010 r. Prezes Urzedu
Regulacji Energetyki wydat decyzje w sprawie wyznaczenia spétki GAZ-SYSTEM S.A. na
niezaleznego operatora polskiego odcinka gazociggu jamalskiego na okres do 31 grudnia 2025.

Gazociag tranzytowy przebiega na terenie Polski réwnoleznikowo, ze wschodu na zachdd, od
granicy polsko-biatoruskiej, rozpoczyna swoj bieg w rejonie wsi Kondratki i biegnie na zachéd
do granicy polsko-niemieckiej w rejonie miejscowosci Gérzyca. Po drodze gazocigg ten ma
usytuowang wiasnie we Wtoctawku ttocznie, stwarzajgcg mozliwo$é zasilania lokalnego OSD
w gaz ziemny.

Trasa gazociggu przebiega przez nastepujgce jednostki administracyjne kraju:

e 5 wojewddztw (podlaskie, mazowieckie, kujawsko-pomorskie, wielkopolskie i lubuskie),
e )7 powiatdw,
e 69 gmin.

Rysunek 7. Fragment mapy Polski z trasg Systemu Gazociggéw Tranzytowych GAZ-SYSTEM,
ze wskazang Ttocznig Gazu (TG) Wioctawek

]
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Zrédto: GAZ-SYSTEM S.A.
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Podstawowe dane techniczne polskiego odcinka gazociggu tranzytowego:

e cisSnienie robocze - 8,4 MPa;

e dtugosé - 683,9 km;

e Srednica gazociggu - DN1400;

e 1 fizyczny punkt wejscia — Kondratki;

e 3 fizyczne punkty wyjscia — Mallnow, Lwowek, Wioctawek;

e 5 ttoczni gazu o tgcznej mocy 400 MW - TG Kondratki, TG Zambréw, TG Ciechandw,
TG Wtoctawek, TG Szamotuty.

5 zespotéw podtgczeniowych ttoczni z komorami nadania i odbioru ttoka oraz 33 zespoty
zaporowo—upustowe (w tym jeden podwdjny) wyposazone w system armatury odcinajacej,
sktadajg sie z:

e 7 stacji ochrony katodowej (w tym 1 rezerwowej);

e systemu tgcznosci technologicznej;

e systemu telemechaniki i zarzgdzania SCADA.

Odbiorcy gazu ziemnego korzystajg z systemu dystrybucyjnego (rozdzielczego) obstugiwanego
przez Oddziaty Zaktadéw Gazownictwa w poszczegdlnych regionach w kraju. Wioctawek jest
obstugiwany przez OZG w Bydgoszczy, jak na mapie w dalszej czesci.
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Rysunek 8. Mapa systemu dystrybucji gazu
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Zrédto: Opracowanie wiasne na postawie materiatéw Polskiej Spétki Gazownictwa sp. z 0.0.

System dystrybucyjny

Systemem dystrybucji gazu na terenie miasta Wioctawek zajmuje sie Polska Spodtka
Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat w Gdansku, Rejon Dystrybucji Gazu we Wtoctawku.

Punktem dostawy jest stacja Wtoctawek o symbolu ID SDBOO1.

Dtugosc¢ czynnej sieci gazowej w miescie z roku na rok rosnie systematycznie odpowiednio do
rozwoju mieszkalnictwa. Wg GUS w ciggu 6 lat (od roku 2006 do 2012) odnotowano wzrost
dtugosci sieci gazowej o okoto 31 km.

W odniesieniu do struktury zuzycia gazu, statystyki wykazuja, iz niewiele ponad 40% zuzytego
gazu przeznaczone byto na cele grzewcze mieszkan.

Przy zachowaniu wszystkich standardéw bezpieczerstwa, jakim podlegajg urzadzenia
cisnieniowe nadzorowane w Polsce przez UDT, w praktyce nie ma istotnych (nawet
prawdopodobnych) zagrozeri wybuchem gazu ziemnego. Wykorzystanie pojazdéw CNG ma
miejsce w szczegblnodci w USA, gdzie nowe pojazdy uzytkowane sg przez jednostki podlegajace
wtadzom stanowym. Z samochodéw napedzanych CNG korzysta tam gtéwnie policja. Jednym
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z podstawowych powoddw jest znacznie mniejsze zagrozenie wybuchem. Gaz ziemny nawet
w przestrzelonym zbiorniku nie wybucha, tak jak to ma miejsce w przypadku oparéw paliwa ze
zbiornika z paliwem ptynnym.

Wskazniki ciggtosci zasilania systeméw gazowych i przesytowych oraz dystrybucyjnych,
z powodow eksploatacyjnych nie moga dopusci¢ do przerw w zasilaniu gazem ziemnym sieci,
co powoduje, ze w praktyce odbiornikéw, jakimi sg zbiorniki pojazdéw z CNG, bezpieczeristwo
zasilania jest catkowite i rowne 100%.

Dodatkowa wazng przewaga wykorzystania w transporcie zbiorowym napedu
z wykorzystaniem CNG jest znacznie (wielokrotnie) nizsza waga petnego zbiornika
w poréwnaniu z wagg akumulatoréw elektrycznych, jakie muszg napedzad silnik elektryczny
autobusu. Ma to réwniez wptyw na ograniczenie liczby osdb korzystajgcych z autobusu,
a bezsprzecznie niska waga zbiornikéw gazu ma wptyw na zuzycie opon, awarie zawieszenia
i degradacje nawierzchni. Ponadto silnik napedzany gazem CNG w warunkach zimowych ma te
przewage, ze ciepto emitowane z jego ptaszcza moze byé wykorzystywane do ogrzewania
wnetrza pojazdu. W przypadku pojazdu z napedem tylko elektrycznym, w zimie musi by¢
stosowana nagrzewnica, zwykle olejowa, co nie do korica daje mozliwos$¢ uznawac ten pojazd
za bezemisyjny. Sprezony gaz ziemny ma emisyjno$¢ tylko CO, na poziomie ok 40%
w poréwnaniu z ON, nie wspominajac o braku pozostatych toksycznych czynnikdw, takich jak
pyty PM2,5, PM10, tlenki metali ciezkich i kancerogenne furany.

CNG, w odréznieniu od LPG, jest gazem lzejszym od powietrza i ulatniajgc sie w otwartej
przestrzeni, tatwo ulega rozrzedzeniu w proporcji stabo wybuchowej. LPG, jako ciezszy od
powietrza, trudniej sie ulatnia, a w przestrzeni zamknietej nisko zalega i zawsze jest
niebezpieczny z powoddw wybuchowych, stad zakaz parkowania pojazdéw napedzanych LPG
w garazach podziemnych i zamknietych.

Konkludujac zagadnienie wykorzystania gazu ziemnego jako paliwa alternatywnego dla paliw
ptynnych, w szczegdlnosci ON, gaz ziemny wydaje sie dobrym rozwigzaniem, zbyt wczesnie
odrzuconym w strategii rozwoju publicznego transportu w Miescie.

3.2. WYKORZYSTANIE WODORU W TRANSPORCIE

W kontekscie alternatywnych sposobéw zasilania pojazdéw trzeba wzigé pod uwage takze
wodoér. Cho¢ dzi$ technologie wodorowe (i towarzyszgce im normy prawne) nie sg w Polsce na
tyle rozwiniete, by méc ujmowac je w konkretnych planach, konieczne jest Sledzenie na biezgco
rozwoju sytuacji. We Wioctawku ma to szczegdlne znaczenie w kontekscie plandw
inwestycyjnych PKN Orlen.

W 2021 r. na terenie spétki Anwil we Wioctawku (zaleznej od Orlenu) ma powstaé¢®’ hub
wodorowy, ktory docelowo bedzie mogt wytwarza¢ do 600 kg wodoru na godzine. Wodér
doczyszczany we Wtoctawku bedzie powstawac procesie elektrolizy solanki jako produkt

21 https://www.orlen.pl/PL/BiuroPrasowe/Strony/PKN-ORLEN-wybuduje-hub-wodorowy-we-Wtoctawku.aspx
[dostep: 19 czerwca 2020 r.].
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uboczny procesu pozyskiwania chloru. Wodér pozyskiwany obecnie w Polsce jest okreslany
jako ,szary”, czyli wymagajacy uzycia paliw kopalnych i wysokoemisyjny.

By méc méwi¢ o wodorze jako niskoemisyjnym Zzrédle napedu, konieczne sg inwestycje
w wodor ,zielony”, czyli taki, ktérego wytwarzanie oparte jest o odnawialne zrodta energii. Przy
obecnym stanie technologii, taki sposéb pozyskiwania wodoru jest istotnie drozszy.

W kontekscie przyjetej niedawno w Niemczech?® (i rozwijanej na forum Unii Europejskiej)
strategii wodorowej, ktéra zaktada pozyskiwanie wodoru wtasnie w niskoemisyjny sposéb na
masowg skale, nalezy oczekiwaé, ze w najblizszym czasie nastgpi znaczacy postep
technologiczny w tej kwestii. Doprowadzi to do zwiekszenia podazy pojazdéw wodorowych
w Europie Srodkowej. Z raportu®® Hydrogen Council wynika, ze éredni koszt pozyskiwania
zielonego wodoru spadt przez ostatnie 10 lat juz o ponad potowe, a do 2030 r. mozliwa bedzie
dalsza redukcja o ok. 60%.

Warto pamieta¢, ze wodér nie jest zrodtem energii, a jedynie jej efektywnym nosnikiem.
Autobusy czy inne pojazdy napedzane wodorem nadal sg pojazdami elektrycznymi, czerpig
jednak wiekszos¢ energii z wodorowego ogniwa paliwowego, a nie ciezkich baterii. Systemy
bateryjne i wodorowe s3 komplementarne. Dla przyktadu: Solaris Urbino 12 Hydrogen jest
wyposazony w baterie wspierajgce ogniwo paliwowe, ktére moze byé¢ tadowane poprzez
gniazdko plug-in. Wodorowy Solaris byt zamawiany w ostatnim czasie przez niemieckg Kolonie
czy Wuppertal, a takze holenderskiego przewoznika Connexxion. Wedtug stanu z poczatku
czerwca 2020 r. zamdwiono fgcznie 57 pojazdéw tego modelu.

Program autobuséw wodorowych jest rozwijany takze w Polsce. W czerwcu 2020 r. samorzady
Gdyni, Gdariska, Tczewa i Wejherowa zostaty beneficjentem programu FCH Regions EU,
wspierajgcego wdrazanie wodoru w transporcie i energetyce w krajach Unii Europejskiej.
Whniosek o wsparcie PDA zostat przygotowany przez konsorcjum samorzaddw przy wspotpracy
przedstawicieli Grupy Lotos, cztonkéw Klastra Wodorowego — sygnatariusza Pomorskiej Doliny
Wodorowej. W pierwszym etapie zatozono wprowadzenie do taboru 10-15 autobuséw
zasilanych wodorem, a w drugim kolejnych 41 autobuséw w Gdarsku, Gdyni, Tczewie
i Wejherowie.

Ze wzgledu na perspektywiczny charakter tego paliwa, gdziekolwiek w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla miasta Wtoctawek na lata 2020-2035 pojawia sie plan wdrazania
autobuséw o napedzie elektrycznym, chodzi takze o autobusy z wodorowym ogniwem
paliwowym. Efekty ekologiczne wprowadzania takich pojazdéw bedg jednak zaleine
w olbrzymim stopniu od sposobu pozyskiwania wodoru. Jest to bardziej istotne niz w wypadku
Zrédta pradu do tadowania pojazdéw bateryjnych. Pojazdy zasilane ,,szarym” wodorem maja

22 Na podstawie analiz Osrodka Studiéw Wschodnich: 10 czerwca 2020 rzqd RFN przyjqt Krajowq strategie
wodorowq (Nationale Wasserstoffstrategie), https://www.osw.waw.pl/pl/publikacje/analizy/2020-06-
16/niemiecka-strategia-wodorowa-zielony-wodor-w-centrum-uwagi oraz Woddr — nadzieja niemieckiej polityki
klimatycznej i przemystowej, https://www.osw.waw.pl/pl/publikacje/komentarze-osw/2020-05-06/wodor-
nadzieja-niemieckiej-polityki-klimatycznej-i#_ftn4 [dostep: 19 czerwca 2020 r.].

23 Path to hydrogen competitiveness: A cost perspective, Hydrogen Council, 20 stycznia 2020,
https://hydrogencouncil.com/wp-content/uploads/2020/01/Path-to-Hydrogen-Competitiveness_Full-Study-
1.pdf.
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wiekszy slad weglowy?* niz pojazdy zasilane z baterii, nawet kiedy prad do ich tadowania
pochodzi z paliw kopalnych.

3.3 SYSTEM ENERGETYCZNY WELOCLAWKA

Zasilanie Wtoctawka w energie elektryczng odbywa sie z sieci przesytowej najwyzszego napiecia
(NN) 220 kV w wezZle (GPZ) o symbolu WLA. Wezet ten ma charakter wezta generacyjnego
i odbiorowego do sieci dystrybucyjnej obstugiwanej przez OSD Energa (220 kV/110 kV).
Generacje stanowi hydroelektrownia przeptywowa na Wisle z zaporg wodng, na stopniu we
Witoctawku. Jest to najwieksza wodna elektrownia przeptywowa w Polsce.

Mapa (Rysunek 8) sieci przesytowej w Polsce, z weztem WLA potgczonym liniami 220 kV
zweztami w Patnowie, Ostrotece i Toruniu, przedstawia silne powigzanie stacji WLA
z systemem przesytowym, co ma bezposredni wptyw na relatywnie wysoki stopien
bezpieczenstwa zasilania z sieci najwyzszych napie¢ w uktadzie pierscieniowym.

24 Catkowita emisyjnos¢ autobuséw z wodorowym ogniwem paliwowym, jesli wodér nie jest ,zielony”, jest na
poziomie autobuséw o napedzie klasycznym. Nawet w wypadku energetyki opartej na paliwach kopalnych (jak
w wypadku badanej Australii), autobus bateryjny plug-in jest mniej emisyjny [w:] J. Whitehead, R. Smit,

S. Washington, Where are we heading with electric vehicles? 52, 2018; 18-27.
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Rysunek 9. Plan sieci przesytowej najwyzszych napieé
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B woecomay & ot
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Zrédto: Polskie Sieci Elektroenergetyczne SA

Z dostepnych danych w zakresie jakosci (bezpieczenstwa) zasilania w energie elektryczng z sieci
najwyzszych napie¢ (750, 400, 220 i czes$ciowo 110 kV), przerwy w zasilaniu, czestoé¢ ich
wystepowania, jak i wolumen energii niedostarczonej s z punktu widzenia magazynéw energii,
jakimi s baterie akumulatoréw w pojazdach elektrycznych, zupetnie bez znaczenia.

System elektroenergetyczny rozdzielczy (dystrybucyjny) jest w gestii Energa Operator SA.

Odbiorcy w miescie Wtoctawek zasilani s3 w energie elektryczng z lokalnej sieci Sredniego (SN)
i niskiego napiecia (nn).

Sie¢ elektroenergetyczng na terenie miasta Wtoctawek tworza:

e Linie WN—110 kV —w technologii linii napowietrznych o tacznej dtugosci 41,426 km,
e Linie SN —15 kV — w technologii linii napowietrznych o dt. 58,118 km oraz linii
kablowych o dtugosci 237,536 km,
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e Linienn— 0,4 kV —w technologii linii napowietrznych 191,921 km oraz linii kablowych
o dtugosci 582,936 km.

Linie elektroenergetyczne wykonane w technologii napowietrznej, w szczegdlnosci w grupie
nn, s najczestsza przyczyna awarii, wytgczen i przerw w zasilaniu z powodu zwar¢.

W zuzyciu energii elektrycznej na potrzeby komunalne istotng pozycje zajmuje zuzycie na
oS$wietlenie miasta, wykonane w przewazajagcej mierze w technologii lamp sodowych
i zarowych. W przypadku wymiany oswietlenia na oprawy ze Zrédtami swiatta w technologii
LED, mozliwe bytoby ograniczenie na ten cel poboru mocy o ok. 40%, co w realnych warunkach
pozwolitoby na wyposazenie sieci kablowej zasilajacej stupy oswietleniowe, np. w fadowarki
wolne matej mocy rzedu 3,7 kW wprost podfagczone do punktéw oswietlenia, np.
zlokalizowanych na parkingach osiedlowych. tadowarki takie bytyby dedykowane
indywidualnemu transportowi z napedem elektrycznym.

Na terenie miasta Wtoctawek przebiegajg rowniez linie elektroenergetyczne nn 220 kV relacji:

e Olsztyn 1 — Wtoctawek Azoty,
e Torun Elana — Wtoctawek Azoty,
e Patnow — Wioctawek Azoty.

Whtascicielem i zarzadzajgcym przesytowymi napowietrznymi liniami WN o napieciu 220 kV
sa Polskie Sieci Elektroenergetyczne POENOC S.A.

W odniesieniu do transportu osobowego zbiorowego realizowanego publicznie, przyjecie
odpowiedniej strategii wymaga starannosci i rozwagi ze wzgledu na skutki ekonomiczne
przeszacowania lub niedoszacowania naktaddéw inwestycyjnych w sie¢ zasilajacg, jedli
w istniejgcej sieci nie ma rezerw przesytowych.

3.4. UPROSZCZONA ANALIZA LOKALNYCH UWARUNKOWAN
ENERGETYCZNYCH MIASTA WEOCEAWEK W SWIETLE PLANOW

STRATEGICZNYCH WDROZENIA USTAWY O ELEKTROMOBILNOSCI
| PALIWACH ALTERNATYWNYCH

W uproszczeniu, z danych statystycznych dostepnych dla Miasta Wtoctawek w bilansie
energetycznych potrzeb mieszkancéw i ich zaspokajania ze wspdlnej sieci elektroenergetycznej
oraz mozliwos$ci istniejgcych zasobdw, mozna oszacowac wstepnie nastepujgce warunki:

Po stronie zasilania tylko w energie elektryczng mamy:

1. Moc zainstalowang w stacjach transformatorowo-rozdzielczych nieprzemystowych,
tacznie wynosi ona 132 MVA, co przy wspofczynniku mocy czynnej na poziomie
0,85 daje dostepng moc czynng 112,2 MW, co z kolei czyni roczng dostepnosc energii
na poziomie ok. 960 GWh/r.

2. Zdostepnych danych statystycznych wynika, ze zapotrzebowanie na moc przypadajace
na jednego mieszkarica mozna oszacowac na poziomie ok. 9,8 kW/os/r. Jest ono
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wystarczajgco wysokie przy istnieniu zasilania w gaz ziemny wykorzystywany
na potrzeby komunalne, tj. ogrzewanie i przygotowanie positkow.

3. Roczna gestos¢ promieniowania stonecznego dla Miasta Wtoctawek mierzona
w ptaszczyznie poziomej (najkorzystniejsze usytuowanie luster PV) wynosi
ok. 985 kW/m?, przy sredniorocznym nastonecznieniu ok 1600 godzin. Majgc na
uwadze, ze rok ma 8760 h, zasoby elektroenergetyczne wynikajgce z operacji storica
moga miec¢ znaczenie marginalne, wspierajgce, ale pomijalne w budowie strategii
dedykowanej elektromobilnosci w Miescie. Krajowe programy wsparcia (np. ,Mdj
prad”) inwestycji w indywidualne Zrédta rozproszone mogg skutkowaé¢ uwolnieniem
zdolnosci przepustowe;j linii zasilajgcych odbiorcéw koricowych, w okresach losowo
wystepujgcych warunkach dobrego nastonecznienia, na szacowanym poziomie ok. 1,5—
2% zdolnodci przepustowej sieci rozdzielczej. W rozwazaniach strategicznych
wykorzystanie tych zasobdw jest pomijalne. Z powodu braku informacji o dostepnej
powierzchni dachéw w zajezdniach i warsztatach obstugujgcych tabor autobuséw, przy
powyzszych zatozeniach, ewentualnie mozna by byto rozwazy¢ instalacje na tych
dachach lokalng farme PV, wspierajgca energia stoneczng baterie tadowarek.

4. Warunki wietrzne wokdét Miasta Wioctawek zaliczane sg, wedtug danych Osrodka
Meteorologii IMGW, do strefy bardzo korzystnej. Znaczenie energii wiatrowej w catosci
miksu energetycznego Wtoctawka jest jednak ograniczone nawet w sytuacji dobrego
przewietrzania przestrzeni Miasta wzdtuz zalewu Wisty. Predkosci wiatru w zakresie 5—
10 m/s wystepujg nie czesciej niz 1300— 1800 h/r, a zabudowa miejska przy obecnej
legislacji daje bardzo ograniczone mozliwosci lokalizacji wiez wiatrowych o mocach 1,5—
3,0 MW w poblizu doméw mieszkalnych. To potencjalne zrédto OZE w budowie strategii
elektromobilnosci dla Miasta Wtoctawek bedzie miato znaczenie pomijalne.

Po stronie zapotrzebowania na energie elektryczng w budowie strategii elektromobilnosci
w miescie Wtoctawek nalezy w bilansie uwzgledni¢ nastepujgce fakty wynikajace z dostepnych
statystyk:

1. Srednie zuzycie energii elektrycznej mieszkaricéw obniza sie w podobnej proporcji, jak
obniza sig liczba mieszkaricow. Z analiz statystycznych wynika, ze w okresie 5 lat zuzycie
energii elektrycznej przypadajacej na mieszkarica spadto $rednio z poziomu ok.
620 kWh/r do poziomu ok 570 kWh/r. Wynika to z kilku powodéw, poczawszy od
demografii, poprzez programy polepszania izolacyjnosci cieplnej mieszkan, az po
racjonalizacje uzytkowania energii, wzrost sprawnosci oswietlenia, obnizanie mocy
nowoczesnych urzadzen gospodarstw domowych itp. Trend ten bedzie sie utrzymywat
przez najblizsze kilka lat, az do poziomu nasycenia. Prowadzi¢ on jednak bedzie do
zwalniania rezerw mocy i wzrostu dostepnosci przesytanej energii dla celdw

elektromobilnosci, bez potrzeby duzych inwestycji w sieci dystrybucyjne.

2. W przypadku okreslania ilosci energii elektrycznej na potrzeby elektromobilnoéci
dedykowanej komunikacji zbiorowej, wdrazanej etapami, jak to opisano powyzej,
przyktadowo: strategia transportu osobowego w Miescie moze wyjéé z zatozenia, ze




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILNOSC DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

w pierwszym kroku ok. 10% rocznego przebiegu autobuséw miejskich bedzie
obstugiwana przez autobusy elektryczne, czyli dotyczytoby to wozokilometréw na
drodze réwnej 0,1 x 3,5 min km/r, czyli ok 350 ty$. km/r. Trzymajac sie zatozenia
sredniego zuzycia energii elektrycznej w transporcie autobusowym na poziomie
1,35 kWh/km, oznaczatoby to zapotrzebowanie na energie elektryczng zuzywang do
obstugi autobuséw eV na poziomie ok. 475 MWh/r. W realiach zasilania Miasta
Witoctawek, takie zuzycie energii stanowi ok. 8% energii elektrycznej zuzywanej na
potrzeby oswietlenia miasta. Bez watpienia pierwszy etap wdrazania elektromobilnosci
w transporcie miejskim mozna zrealizowa¢ bez znaczacych inwestycji w sieciach
rozdzielczych miasta, ze wzgledu na istniejagce rezerwy w przepustowosci stacji
transformatorowych i ich liniach zasilajacych. Inwestycje skupityby sie na budowie
przyfaczy do stacji fadowania i samych stacji, stosownie do miejsc ich lokalizacji
w poblizu baz autobusowych i petli przystankowych. Gestos¢ punktéw tadowania, ich
rozlokowanie w systemie komunikacji miasta, moce stacji tadowania, powinny wynika¢
ze szczegotowych projektow i towarzyszacych im obliczen w dostepnych programach
komputerowych.
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4. Stan systemu komunikacyjnego

W ninigjszym rozdziale opisany zostanie system komunikacyjny Miasta Wtoctawek
ze szczegdlnym uwzglednieniem wszystkich form transportu zbiorowego. Przedstawione
zostang takze wszelkie formy zaangazowania samorzgdu miejskiego w organizacje transportu
publicznego. Osobno przeanalizowane zostang takze niektére aspekty dotyczace transportu
indywidualnego, zwtaszcza realizowanego przy pomocy samochoddéw z napedem
alternatywnym wobec silnika spalinowego.

4.1. STRUKTURA ORGANIZACYJNA

Organizatorem ustug publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta Wioctawek jest
Miasto Wtoctawek. 15 maja 2015 r. samorzad zawart umowe z miejska spdtka Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. z siedzibg we Wtoctawku, na mocy ktorej
przedsiebiorstwo to stato sie tzw. operatorem wewnetrznym w rozumieniu prawa
wspdlnotowego Unii Europejskiej (mozliwe byto wiec zawarcie wspomnianej umowy w trybie
bezprzetargowym). Na mocy umowy operator wykonuje przewozy zlecone mu przez
organizatora (Urzad Miasta Wtoctawek) zgodnie z zatwierdzonym przez samorzad rozktadem
jazdy. MPK odpowiada jednak za cze$¢ zadan, ktére w innych miastach czesto nie lezg
w kompetencji operatoréw, m.in. wywiesza na przystankach rozktady jazdy (prowadzi tez
witryne z grafikiem potgczert w Internecie), sprzedaje na rzecz miasta i w jego imieniu bilety.
Zadania w zakresie wykonywania obowigzkdw zarzadcy drég obecnie wykonuje Miejski Zarzad
Infrastruktury Drogowej i Transportu we Wtoctawku.

4.2, TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY

Sie¢ komunikacyjna obstugiwana przez MPK Wtoctawek sktada sie z 21 linii zwyktych o roznej
czestotliwosci kursowania, jednej linii dowozowej na cmentarz, obstugiwanej pojedynczymi
kursami wytgcznie w dni wolne oraz czterech linii pospiesznych, bedacych w istocie wariantami
linii zwyktych o takich samych oznaczeniach numerycznych, ale bez dodatkowych oznaczen
literowych (odpowiednio dla linii 3 pospieszne 3A i 3B oraz dla linii 16 pospieszne 16A i 16B).
We Wtoctawku nie uruchamia sie linii komunikacji nocnej.

Zgodnie z danymi Zamawiajgcego w dni nauki szkolnej autobusy MPK Wtoctawek przejezdzajg
w standardowym uktadzie 11 680,65 wozokilometréw, w dni robocze wolne od nauki szkolnej
— 11 669,4 km, w soboty — 7 163,35 km, za$ w niedziele i swieta — 6 418,7 km. Zwraca wiec
uwage duza dysproporcja obstugi w poszczegdlnych dniach tygodnia.

System komunikacji miejskiej jest biletowany. Podstawowy bilet jednorazowy jest wazny
45 minut i uprawnia do przesiadek — kosztuje 2,60 zt. Ciekawym i rzadko spotykanym
rozwigzaniem jest wprowadzenie do taryfy biletu jednorazowego na przejazd jednego lub
dwdch przystankéw, ktéry kosztuje 1 zt. W sprzedazy pozostajg tez m.in. karnety
szedcioprzejazdowe i bilety dobowe. Podstawowym biletem okresowym jest sieciowy bilet
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imienny wazny przez miesigc. Stosowany jest standardowy katalog ulg z ulgg 50-proc., nie
obowigzuje ona jednak przy zakupie biletu na najkrétsze przejazdy, wartego 1 zt. Komunikacja
miejska jest czesciowo zintegrowana taryfowo z kolejowg — operator potgczen regionalnych
Polregio wydaje bilety kolejowe honorowane w autobusach MPK Wtoctawek.

4.2.1. POJAZDY O NAPEDZIE SPALINOWYM

Autobusy o napedzie spalinowym stanowig obecnie wigkszo$¢ pojazdéw eksploatowanych
przez MPK Wtoctawek. W taborze przewoznika, wedtug stanu na 12 marca 2020 r.,
pozostawato 65 autobuséw, z czego az 62 wyposazone sg w silniki diesla. Niemal wszystkie
sposrdd nich to pojazdy marki Solaris. Spétka eksploatuje obecnie 23 egzemplarze modelu
Urbino 10 réznych generacji: 9 wyprodukowano w latach 2004—2006. Wozy te spetniajg norme
emisji spalin Euro 3. Kolejnych 12 dostarczono w latach 2009—2013. Ich silniki spetniajg norme
Euro 5. Dwa najmfodsze egzemplarze — z roku 2016 — zaklasyfikowano jako spetniajgce norme
Euro 6.

Najwigkszg grupe stanowig nieco dtuzsze, bo 12-metrowe Solarisy modelu Urbino 12 w réznych
wersjach. Najstarsze wyprodukowane zostaty w 2003 r. MPK ma obecnie na stanie 3 autobusy
z tego rocznika — spetniajg one norme czystosci spalin Euro 3. Emisje na takim samym poziomie
zapewniajg wozy z rocznikdw 2004 i 2006, tacznie 9 sztuk. Dziesie¢ pojazdéw dostarczonych
w latach 2007-2008 spetnia normy Euro 5. W trzech Solarisach z rocznika 2015 zastosowano
naped hybrydowy, ktéry pozwala na osiggniecie parametréw normy Euro 5. Cztery wozy z lat
2016-2017 spetniajag norme Euro 6, podobnie jak 4 najmtodsze autobusy we flocie MPK —
dostarczone w roku 2019.

Tabor spalinowy uzupetniaja 4 autobusy MAN Lion's City A37 spetniajgce norme emisji spalin
Euro 6. Zostaty one dostarczone w roku 2018. Podobnie jak Solarisy, autobusy te zostaty
zakupione jako fabrycznie nowe. 10-metrowe Solarisy moga zabraé na poktad
ok. 80 pasazeréw, a pozostate wozy — ok. 100 pasazeréw. Ich doktadna pojemno$é rézni sie
pomiedzy poszczegdlnymi egzemplarzami ze wzgledu na rézng liczbe zamontowanych siedzen,
co przektada sie na powierzchnie przestrzeni dla stojgcych.

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze w ostatnich latach dostawy taboru odbywaija sie regularnie,
a liczba kupowanych egzemplarzy pozwala utrzymywac flote w dobrym stanie. Catkowicie
zrezygnowano juz z eksploatacji pojazdéw innych niz niskopodtogowe, co jest bardzo istotne
z perspektywy o0séb o ograniczonej mobilnosci — nie tylko niepetnosprawnych poruszajacych
sie na wozkach, ale takze starszych czy rodzicéw z dzie¢mi w wdzkach, a nawet podréznych
z wigkszym bagazem, np. jadacych na dworzec kolejowy.

Na liniach MPK nie kursuja tez juz pojazdy spetniajagce normy Euro 1 czy Euro 2 albo wrecz
niespetniajgce zadnych norm emisji spalin wedtug kategorii Euro. W tym kontekscie za sukces
nalezy uzna¢ m.in. wycofanie do 2016 r. Jelczy 120M. Na uwage zastuguje natomiast rezygnacja
z utrzymywania floty pojazdéw zaréwno o najmniejszej, jak i o najwiekszej pojemnosci. Z jednej
strony w 2017 r. zakoriczyta sie eksploatacja Jelczy MO81MB, z drugiej zas w 2002 r. sprzedano
ostatnie czynne lkarusy 280.
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4.2.2.  POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM LUB INNYMI BIOPALIWAMI

W taborze MPK Wtoctawek nie ma obecnie autobusow napedzanych gazem ziemnym ani
innymi rodzajami gazu czy innymi biopaliwami. Konstrukcje takie nie sg w Polsce stosowane na
szerokg skale.

4.2.3. POJAZDY O NAPEDZIE ELEKTRYCZNYM

Opisang powyzej flote autobuséw napedzanych silnikami diesla (w tym hybrydowych)
uzupetniajg 3 autobusy w petni elektryczne. Mowa tu o trzech dostarczonych w 2019 r.
Solarisach  modelu Urbino 12 Electric. Cechujg sie one bezemisyjnoscia w zakresie
zanieczyszczen i znacznie zredukowanym w stosunku do pojazdéw napedzanych silnikami
diesla poziomem emitowanego hatasu. Majg one mniejszg pojemnosé niz tak samo dtugie
autobusy z napedem klasycznym, zabierajg bowiem maksymalnie 77 pasazeréw. Wynika to
jednak gtéwnie z liczby miejsc siedzgcych.

Wraz z autobusami producent dostarczyt system tadowarek zajezdniowych. Trzy to tzw.
tadowarki wolne, jedna za$ to tadowarka dwufunkcyjna na trzy autobusy, ktéra umozliwia
zaréwno standardowe tadowanie wolne, jak i fadowanie przyspieszone. Autobusy
sg przystosowane konstrukcyjnie do montazu pantograféow dachowych, poki co sg jednak
tadowane przy pomocy wtyczki (plug-in).

Zdjecie 3. Elektryczny Solaris Urbino we flocie komunikacji miejskiej we Wtoctawku

—

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek
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Zdjecie 4. Charakterystyczny symbol autobusu elektrycznego
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Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

4.3.  TRANSPORT PRYWATNY (INDYWIDUALNY)

Witoctawek jest dobrze wpisany w krajowg sie¢ drogowg. Na zachéd od miasta przebiega jedna
z najwazniejszych autostrad w kraju — oznaczona symbolem A1l i tgczaca Wtoctawek
z Gdanskiem w kierunku pétnocnym oraz z todzig, konurbacjg gérnoslaska i Republikg Czeska
w  kierunku potudniowym. Wybudowanie autostrady pozwolity na odcigzenie drég
przechodzacych bezposrednio przez miasto. Dotyczy to zwtaszcza ucigzliwego z perspektywy
mieszkaricdw ruchu tranzytowego, w tym pojazdéw ciezarowych. Wtaczanie sie do ruchu
autostradowego zapewniaja Wtoctawkowi trzy wezty: Wioctawek Pétnoc (w  Brzeziu),
Wihoctawek Zachéd (w Pikutkowie) i Kowal (w Kowalu).

Bezposrednio przez miasto przebiegajg drogi krajowe: nr 62 Strzelno — Wioctawek —
Siemiatycze, nr 67 Wioctawek — Lipno i nr 91 Gdansk — Czestochowa (stara trasa
wykorzystywana w relacji potnoc — potudnie kraju przed powstaniem autostrady Al). Sieé
drogowa uzupetnia droga wojewddzka nr 252 Wtoctawek — Inowroctaw.

Podstawowym srodkiem transportu indywidualnego we Wioctawku jest, rzecz jasna,
samochdéd. Podobnie jak wiekszo$¢ polskich miast, Wioctawek dotyka problem kongestii
drogowej, co negatywnie wptywa takze na jako$¢ miejskiego transportu zbiorowego, ktéry nie
korzysta z wydzielonej infrastruktury — zwracano na to uwage juz w Planie zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego miasta Wtoctawek z 2013 r?°.

25 Plan zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego miasta Whoctawek, Wioctawek 2013, s. 63.
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Na terenie Srédmiescia przekréj drogi dwujezdniowej ma ul. Okrzei. Przenosi ona przez obszar
Srédmiejski ruch miedzyosiedlowy, przekrdj pozostatych ulic lezgcych w tej cze$ci Miasta ma
przekroj sugerujacy obstuge ruchu lokalnego?®. W zwigzku z tym, ze Miasto potozone jest po
dwdch stronach Wisty, problemem pozostaje uktad mostéw. Obecnie funkcjonujg dwie
przeprawy przez rzeke: most im. marsz. Rydza-Smigtego i przejazd przez tame w ciagu drogi
krajowej nr 67. Obecnie nie ma jednak konkretnych planéw budowy kolejnych przepraw.

Wedtug danych na koniec 2018 r. liczba mieszkancow wynosita 104 033 osoby, za$ liczba
zarejestrowanych pojazdéw samochodowych to 67 515, co daje 648 pojazdow
samochodowych przypadajacych na 1 000 mieszkaricow?’.

4.4, OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Wedtug raportu dotyczgcego punktéw tadowania na obszarze Gminy Miasta Wtoctawek
w Miescie do korica 2020 r. znajdzie sie 29 ogdlnodostepnych publicznych punktéw tadowania
samochoddéw elektrycznych?®. Znajdg sie one de facto w 27 punktach Miasta, poniewaz
w dwodch miejscach — na Starym Rynku i na Zielonym Rynku — dwie tadowarki zlokalizowano
blisko siebie. Kazde z urzadzen bedzie dwustanowiskowe. Znakomita wiekszos$¢ z nich moze
jednoczesnie tadowac¢ dwa samochody przy mocy 22 kW, tylko cztery z nich dziatajg w systemie
dwustanowiskowym, ale z mocg tadowania odpowiednio 50 kW w jednym stanowisku
i 22 kW w drugim.

W styczniu 2020 r. trwata budowa dwdch pierwszych ogdlnodostepnych punktéw tadowania
we Wtoctawku — zlokalizowanych przy al. Jana Pawta Il. Do 24 kwietnia 2020 r. stacja ta nie
zostata otwarta.

Charakter ogdélnodostepnego (w godzinach pracy) punktu tadowania ma tadowarka przy
Salonie Renault Dacia Wtoctawek Pasikowski przy ul. Polnej.

Zgodnie z Ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do korica
2020 r. we Wtoctawku powinno powstac fgcznie 60 publicznych stanowisk tadowania (wliczajac
w to stacje przy al. Jana Pawta 11)%°. Realizacja wyzej opisanych plandw pozwoli na osiggniecie
minimum ustawowego.

4.5. PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJACEGO SYSTEMU

TRANSPORTU

Tabor eksploatowany przez MPK Wioctawek cechuje sie dobrg jakoscig. Obecnie
przedsiebiorstwo nie eksploatuje pojazdéw starszych niz siedemnastoletnie, a kazdy
z autobusoéw spetnia norme czystosci spalin Euro 3 lub wyziszg. 100% pojazddéw jest

26 M. Andler, Analiza komunikacyjna (drogowa). Plan ruchu dla srédmiescia, Wtoctawek 2019, s. 5.
27 Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na obszarze miasta Wtoctawek, Wtoctawek 2020
28 Raport dotyczgcy punktéw tadowania na obszarze gminy Miasto Wtoctawek zainstalowanych

w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, Wtoctawek 2020, s. 2 i n.

29 Aneks do Raportu z dn. 15 stycznia 2020 r., Wtoctawek 2020.
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dostosowanych do obstugi oséb niepetnosprawnych, tyle samo to wozy niskopodtogowe. Ok.
5 proc. taboru stanowig autobusy catkowicie bezemisyjne, a ok. 22 proc. — spetniajgce
najbardziej rygorystyczng norme czystosci spalin Euro 6. tgcznie obie te grupy tworza wiec
nieco ponad jedng czwartg wszystkich pojazdéw we flocie MPK.

55% taboru stanowig pojazdy dziesiecioletnie lub starsze. Z drugiej jednak strony w ostatnich
latach wymiana najstarszych pojazdéw przyspieszyta, w wyniku czego az 11 proc. floty stanowia
autobusy wyprodukowane w roku 2019.

46. ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM

Inteligentny system transportowy (ITS) we Wtoctawku zaczat dziata¢ w 2019 r. Jego centrum
znajduje sie w bazie MPK. Tam gromadzone sg dane dotyczace ruchu w Miescie. W zwigzku
z wdrozeniem systemu przebudowanych zostato 12 skrzyzowan. Jednym z wazniejszych
elementéw ITS jest ten odpowiadajgcy za dynamiczng informacje pasazerskg na przystankach
i w systemach informatycznych. W celu wspédtpracy z systemem wszystkie autobusy miejskie
wyposazone sg w odpowiednie moduty.

System zostat dostarczony przez firme T4B, a jego zakup byt czescig szerszego projektu
obejmujacego takze przebudowe jednej z petli autobusowych i dostarczenie trzech autobuséw
bezemisyjnych. Kontrakt z wykonawcg obejmowat, oprécz ustawienia tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej na 22 przystankach, takze objecie sterowaniem ruchem trzynastu
gtéwnych skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng. Do ich obstugi utozono ok. 9,5 km $wiattowodu.
Ponadto siedem skrzyzowar i cztery przystanki zostaty wyposazone w monitoring wizyjny,
a w kilku punktach Miasta pojawity sie biletomaty. Prace kierowcéw MPK utatwity komputery
poktadowe, ktére wskazujg na biezaco punktualnosé odjazdéw. Uruchomiona zostata witryna
internetowa http://its.wloclawek.eu, ktéra gromadzi dostepne dla mieszkarncéw aktualne dane
o skali ruchu, punktualnosci kursowania komunikacji miejskiej i ewentualnych utrudnieniach.
Pojawiajg sie tam wpisy dotyczgce blokujgcych ruch wypadkdéw i zamknieciach ulic, a algorytm
wskazuje typowe czasy przejazdu pomiedzy wybranymi punktami Miasta we wszystkie dni
i godziny tygodnia. Dostepny jest planer podrdzy komunikacja miejskg i podglad kamer
monitoringu. Urzad Miasta Wtoctawek podkresla, ze funkcjonowanie ITS ma przynies¢ korzysci
wszystkim uczestnikom ruchu3®. Tym niemniej ma zwieksza¢ atrakcyjno$¢ transportu
zbiorowego. Waznym aspektem ma by¢ takze niwelowanie negatywnego oddziatywania
komunikacji na srodowisko. Mozna to wigza¢ m.in. z wiekszg w zatozeniach ptynnoscia ruchu.

Zakres funkcjonalny ITS obejmuje wybrany obszar Miasta ograniczony od pétnocy rzekg Wists,
od zachodu ulicami Mechanikéw i Obwodowg, od potudnia ulicami Zbiegniewskiej, Krolowej
Jadwigi i Kazimierza Wielkiego, a od wschodu ulicami Kazimierza Wielkiego i Ptocka. Przez
obszar ten przebiegajg m.in. gtdwne korytarze transportowe, ktére przebiegajg przede
wszystkim w osi z pétnocnego zachodu na potudniowy wschéd. Mowa tu przede wszystkim
o drodze krajowej nr 91 i o drodze krajowej nr 61.

30 http://its.wloclawek.eu/desktop/about [dostep: 6 maja 2020 r.].
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A7 NIEDOBORY JAKOSCIOWE | ILOSCIOWE TABORU
| INFRASTRUKTURY ORAZ PLANOWANE INWESTYCJE W CELU ICH

ZNIWELOWANIA

Jak wskazano powyzej, niewystarczajaca w kontekscie ustawy o elektromobilnosci jest liczba
dostepnych publicznie tadowarek dla posiadaczy samochoddéw elektrycznych. Zgodnie z
wyliczeniami samorzadu niezbedna jest budowa 58 takich urzgdzert do korica 2020 r.
Odpowiedzig na te potrzebe jest plan budowy 60 publicznych tadowarek. W lutym i marcu 2020
r. odbyty  sie  juz konsultacje spoteczne dotyczace ich lokalizacji®?.
Zwiekszenia wymaga takze liczba eksploatowanych przez MPK Wtoctawek autobuséw
bezemisyjnych. Jesli zatozy¢, ze liczebnosé taboru nie ulegnie zmianie, zgodnie z ustawg o
elektromobilnosci konieczne bedg dalsze zakupy pojazdéw zeroemisyjnych: czterech do 1
stycznia 2023 r. i szesciu kolejnych do 1 stycznia 2025 r. Zakupy nowych pojazdéw pozwolg na
sukcesywne wycofywanie najstarszych eksploatowanych wozéw — modeli Solaris Urbino 10 i
Solaris Urbino 12 — spetniajgcych norme Euro 3. Na stanie MPK pozostaje 21 autobusdw
spetniajgcych wytgcznie te norme. Niezaleznie od wymagan ustawowych proces ich
stopniowego zastepowania nowszymi — zero- lub niskoemisyjnymi konstrukcjami — powinien
by¢ prowadzony az do ich eliminacji. Na razie nie ma konkretnych planéw inwestycyjnych, ale
zakupy najprawdopodobniej bedg mogty zosta¢ wsparte w ramach unijnych programow
pomocowych na lata 2021-2027.

4.8. ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY | POTRZEBY SEKTORA

KOMUNIKACYJNEGO

Flota autobuséw MPK Wtoctawek jest nowoczesna, zwtaszcza na tle innych polskich miast
Sredniej wielkosci, a liczba eksploatowanych pojazdéw jest adekwatna do wielkosci osrodka i
rozlegtosci sieci komunikacyjnej. Transport publiczny wcigz pozostaje jednak niewystarczajgco
atrakcyjny, co znajduje swoje odzwierciedlenie w podejmowanych przez samorzad dziataniach,
np. w instalacji systemu ITS, ktérego sprawnosé¢ ma zwiekszaé¢ atrakcyjnosé komunikacji
zbiorowej. Jedng z przyczyn mniejszej niz mozliwa do osiggniecia atrakcyjnosci jest zjawisko
kongestii w ruchu drogowym, ktére opdznia ruch autobuséw. Pasazerowie korzystajgcy z
komunikacji miejskiej nie majg jednak, w odrdznieniu od jezdzgcych wtasnymi samochodami,
omingc¢ miejsc zattoczenia.
W kategoriach problemu nalezy tez postrzegac¢ bardzo niski stopien wykorzystania kolei do
obstugi relacji miejskich i podmiejskich. Jest to zwigzane w duzej mierze z niewielkg liczba
oferowanych kurséw oraz ze stabo rozwinietg siecig przystankowa. Na terenie Wtoctawka
znajduja sie wytgcznie trzy punkty postoju pojazdu: stacja Wtoctawek oraz przystanki
Wioctawek Zazamcze i Wtoctawek Brzezie. Na dwdch ostatnich zatrzymujg sie wytgcznie
pociagi regionalne. Brak integracji taryfowej pomiedzy przewoznikami kolejowymi i niewielki

31 http://www.wloclawek.pl/pl/artykul/237/14437/projekt-planu-budowy-ogolnodostepnych-stacji-ladowania-
konsultuje-z-mieszkancami [dostep: 28 kwietnia 2020 r.].
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stopien wspdtpracy w zakresie wzajemnego honorowania biletéw z Miastem nie pozwalajg na
swobodne korzystanie z pociggdw jako uzupetnienia sieci komunikacji miejskiej.

W kontekscie rozwoju elektromobilnosci wyzwaniem jest zas — podobnie jak w skali
ogolnopolskiej — mata liczba samochoddw elektrycznych eksploatowanych przez osoby
prywatne i przedsiebiorstwa. Mato rozwiniety jest tez rynek ustug typu car-sharing. Obecnie w
Miescie dziata jeden operator — Panek CarSharing.
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5. Diagnoza potrzeb i oczekiwan mieszkancow

W ramach dziatan partycypacyjnych bedacych elementem przygotowarn do stworzenia
niniejszego dokumentu przeprowadzone zostato badanie ankietowe, w ktérym mieszkarcy
Wtoctawka mogli okresli¢ swoje preferencje dotyczace kierunkéw rozwoju uktadu
transportowego Miasta. Byli oni pytani takze o przyzwyczajenia zwigzane z przemieszczaniem
sie po Wtoctawku. Odpowiedzi udzielone w badaniu ankietowym byty jedng z podstaw do
formutowania rekomendacji, jakie znajdujg sie w dalszej cze$ci dokumentu. W badaniu
przeprowadzonym na poczatku maja 2020 r. wziety udziat 342 osoby. Przewazajacy czescia
respondentow (65%) byty osoby pracujace.

Wykres 4. Status zawodowy respondentéw

4%
2% 17%

B Uczen M Student M Osoba pracujaca

B Osoba niepracujgca B Emeryt/rencista

Zrédto: opracowanie wtasne

Przeszto 70% ankietowanych byto w wieku 1840 lat. Ze wzgledu na internetowy charakter
badania zabrakfo odpowiedniej do struktury demograficznej reprezentacji oséb starszych.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILN ogc DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

Wykres 5. Wiek respondentéw

M Ponizej 18 lat ® 18-25 W 26-30 ™ 31-40 M 41-50 m 51-60 M 60 i wiecej

Zrédto: opracowanie wiasne

W pierwszym pytaniu merytorycznym ankietowani okreslali, czy znajg pojecie
elektromobilnosci. 97% respondentdéw stwierdzito, ze zna to pojecie.

Analogicznie zapytano réwniez o znajomo$¢ pojecia Smart City, ktore przettumaczono
w pytaniu jako Inteligentne Miasto. Rowniez w tym przypadku wiekszos¢ (93%) respondentdw
uznata, ze zna i rozumie to pojecie.

W trzecim pytaniu opublikowanej ankiety zapytano, czy ankietowani mieszkajg we Wtoctawku.
Zdecydowana wiekszos¢ (90%) ankietowanych potwierdzita ten stan, co pozwala traktowac
wyniki ankiety jako reprezentatywne, pomimo ze przeprowadzana byta ona w wersji online,
a wiec bez bezposredniej weryfikacji miejsca zamieszkania respondenta. Nastepnie zapytano
0 miejsce pracy lub nauki ankietowanych. Wiekszos¢ (81%) z nich pracuje lub uczy sie na
terenie Wtoctawka, ale liczba respondentéw majgcych centrum swojej aktywnosci zawodowej
lub edukacyjnej w innych miejscowosciach jest wieksza (19%) niz w przypadku pytania
0 miejsce zamieszkania.

W dalszej kolejnosci spytano o dtugos¢ drogi z miejsca zamieszkania do miejsca pracy.
Najliczniejszg (32%) grupe ankietowanych stanowili ci, ktérzy codziennie pokonuja w jedng
strone dystans od 2 do 5 km. Duzo (23%) jest 0séb, ktérych droga ma dtugos¢ od 5 do 10 km.
Nie brakuje tez takich, ktérzy muszg codziennie dojezdzac o wiele wiecej, nawet ponad 25 km.
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Wykres 6. Srednia odlegtos¢ drogi do pracy/szkoty od miejsca zamieszkania

2 0d500mdo1Tkmm®mOd1do?2km B od2do5km
B od 5do 10 km BMod10do15km ®od 15 do 20km
W od20do25km  mPowyzej 25 km

Zrédto: opracowanie wiasne

W serii kolejnych pytan badano, jak czesto ankietowani korzystali z poszczegdinych $rodkéw
transportu. W przypadku autobusu najwieksza grupa respondentéw korzysta z niego
codziennie (25%), ale stanowi ona stosunkowo niewielki odsetek ogétu pytanych.

Wykres 7. Czestotliwos¢ korzystania z autobuséw

B Codziennie M Kilka razy w tygodniu
M Raz w tygodniu MW Raz w miesigcu

B Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystam

Zrédto: opracowanie wiasne
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Inaczej rozktadaty sie odpowiedzi w przypadku podrdzy samochodem w roli kierowcy. Znacznie

liczniejsza (42%) okazata sie grupa korzystajacych z samochodu codziennie. Sporo (18%) osdb
nie korzysta jednak z auta w ogdle.

Wykres 8. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w roli kierowcy

M Codziennie M Kilka razy w tygodniu
B Raz w tygodniu B Raz w miesigcu

B Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystam z samochodu

Zrédto: opracowanie wiasne

Zdecydowanie mniej oséb podrézuje codziennie samochodem w roli pasazera. Wskazuje to,
ze najprawdopodobniej wiekszos¢ kierowcdw jezdzacych do pracy lub na uczelnie kazdego
dnia nie zabiera ze sobg ani jednego pasazera. To z kolei dowodzi wysokiego $ladu weglowego
i duzej zajetosci przestrzeni w przeliczeniu na jedng osobe przemieszczajacg sie.
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Wykres 9. Czestotliwos¢ korzystania z samochodu w roli pasazera

® Codziennie M Kilka razy w tygodniu
M Raz w tygodniu M Raz w miesigcu

M Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystam jako pasazer

Zrédto: opracowanie wiasne

Cho¢ liczba korzystajacych z roweru codziennie jest stosunkowo niewielka (10%), jest to dos¢

popularny srodek transportu. Spora (21%) grupa respondentéw uzywa go kilka razy w tygodniu
lub rzadziej.

Wykres 10. Czestotliwo$é korzystania z roweru

M Codziennie M Kilka razy w tygodniu
M Raz w tygodniu M Raz w miesigcu

M Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystam z roweru

Zrédto: opracowanie wiasne
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Korzystanie z motocykla lub ze skutera zadeklarowata bardzo niewielka grupa respondentow.
Ten $rodek transportu wykorzystuje zaledwie ok. 7% respondentdw, za$ tylko ok. 1% jezdzi
skuterem codziennie. Nieznaczna czes¢ badanych zadeklarowata takze korzystanie z innego niz
powyzsze srodka transportu, np. z hulajnogi — jedynie ok. 13%, w tym tylko 1% codziennie.

W kolejnym z pytant ankietowani odpowiadali, czy korzystajg z transportu zbiorowego na
terenie Wioctawka. Wiekszos¢ (68%) respondentéw korzysta z tej formy komunikacji.
Nastepnie spytano respondentdw, czy bardziej rozwiniety transport zbiorowy zachecitby ich do
czestszego zen korzystania. Wiekszos¢ (82%) ankietowanych odpowiedziata twierdzgco.

Zapytano takze, czy ankietowani korzystajg z roweru do przemieszczania sie po Miescie.
Wiekszos¢ (55%) respondentéw odpowiedziata twierdzgco, ale ich przewaga nad tymi, ktorzy
nie korzystajg z tej formy transportu, jest niewielka.

Podobnie jak w przypadku transportu zbiorowego, ankietowani w przewazajacej (72%) mierze
uznali, ze bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa sktonitaby ich do czestszego wybierania
tej formy transportu.

Spytano takze o korzystanie z wioctawskiego systemu roweru miejskiego. Wiekszos¢
ankietowanych nie korzystata z tej formy transportu. Popularno$¢ roweru miejskiego jest
wyraznie nizsza niz popularnos¢ roweru ogotem.

Wykres 11. Odsetek o0s6b korzystajgcych z Wioctawskiego Roweru Miejskiego
do przemieszczania sie na terenie Miasta

B Tak ™ Nie

Zrédto: opracowanie wtasne

Tak samo jak w przypadku transportu zbiorowego i roweru ogdtem, ankietowani przewazajaco
(60%) stwierdzili, ze bardziej rozwiniety system roweru miejskiego sktonitby ich do czestszego
korzystania z tej formy transportu.

Do czestszego korzystania z systemu roweru miejskiego 53% ankietowanych sktonitoby tez
wprowadzenie do oferty roweréw wspomaganych elektrycznie.

Ankietowani zostali zapytani takze o to, czy byliby zainteresowani korzystaniem z ustug car
sharingowych. Wiekszos¢ (57%) oséb odpowiedziata na to pytanie twierdzgco. Ankietowani
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zaznaczali takze, czy chcieliby korzysta¢ z ustug wspotdzielenia samochoddéw spalinowych czy
elektrycznych (mozna byto zaznaczy¢é obie odpowiedzi). Wyraznie wiekszg popularnoscig
cieszyta sie opcja dotyczaca samochoddéw elektrycznych — wskazato jg ok. 80%
zainteresowanych car-sharingiem, podczas gdy krotkoterminowym wynajmem aut
spalinowych zainteresowany jest co drugi chetny do korzystania z car-sharingu. Wiekszos¢
ankietowanych uznata przy tym, ze chciataby korzysta¢ z car-sharingu rzadziej niz codziennie.

Wykres 12. Deklarowana czestotliwo$¢ korzystania z ustug car-sharingowych

® Codziennie M Kilka razy w tygodniu
M Raz w tygodniu B Raz w miesigcu

W Rzadziej niz raz w miesigcu M Nie korzystatbym

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondentow zapytano takze, czy kiedykolwiek podrézowali réznymi rodzajami pojazdow
z napedem elektrycznym. Samochodem elektrycznym podrézowato 33% respondentow,
skuterem elektrycznym — 9%, rowerem elektrycznym — 20%, a hulajnoga elektryczng — 33%.

Badanych zapytano réwniez, czy rozwazajg zakup pojazdu elektrycznego. Ponad potowa
badanych nie bierze pod uwage takiego zakupu, jednak az 17% rozwaza zakup samochodu
elektrycznego, a 18% hulajnogi. Stosunkowo duzy odsetek zainteresowania samochodami
zeroemisyjnymi jednoznacznie wskazuje, ze budowa ogdlnodostepnej infrastruktury
tadowania jest dziataniem o charakterze priorytetowym.
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Wykres 13. Rozwazana mozliwo$¢ zakupéw pojazdéw o napedzie elektrycznym

B Tak, samochodu osobowego M Tak, skutera
M Tak, roweru W Tak, hulajnogi
M Nie

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani oceniali takze, jakie czynniki mogtyby ich sktoni¢ do zakupu takiego pojazdu.
Najczesciej wskazywano nizsza cene zakupu (70%), w dalszej kolejnosci rozwinietg siec
publicznych stacji tadowania (64%), niski koszt przejazdu 1 km (62%), dofinansowanie
z ogdlnodostepnych programéw pomocowych (61%) i ulgi podatkowe (61%), a takzie
dostepnos¢ nizszych taryf dla posiadaczy pojazddow elektrycznych (60%) i udogodnienia
w formie darmowych miejsc postojowych (57%).
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Wykres 14. Czynniki wptywajgce na decyzje o zakupie alternatywnego (samochodu
elektrycznego/skutera elektrycznego/roweru elektrycznego) srodka transportu

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Darmowe miejsca postojowe przeznaczone
dla pojazdow elektrycznych

Nizsze taryfy na energie elektryczna dla
posiadaczy pojazdow elektrycznych

Rozwinieta sie¢ publicznych stacji tadowania

Dostateczny zasieg jazdy na jednym
tadowaniu

Wieksza dostepnosé pojazdow

Niski koszt przejazdu 1 km

Ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu

Nizsza cena zakupu

Wieksza wiedza w zakresie dostepnych
technologii

B Skitonitoby M Raczej sktonitoby M Raczej nie sktonitoby  # Nie sktonitoby

Zrédto: opracowanie wiasne

Ankietowani wskazywali takze na swoje oczekiwania dotyczgce wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan transportowych. Bardzo waznym dla badanych aspektem jest bezpieczeristwo:
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poprawy w tym zakresie oczekuje 57% badanych (kolejne 22% raczej jej oczekuje). Praktycznie
tak samo istotne wydaje sie zmniejszenie poziomu hatasu (odpowiednio 57% i 23%), podobnie
jak wiekszy komfort podrdzowania (58% i 23%).

Wykres 15. Oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzar transportowych

B Oczekuje ™ Raczej oczekuje M Raczej nie oczekuje ® Nie oczekuje

100%
80%
60%
40%

20%

0%
Zmniejszenie Poprawa Zmniejszenie  Wyzszy komfort
smogu bezpieczenstwa poziomu hatasu  podrézowania

Zrédto: opracowanie wtasne

Nastepnie ankietowani oceniali poszczegdlne dziatania, jakie moze podjg¢ Miasto w kontekscie
ich wptywu na bezpieczenstwo ruchu. 71% respondentéw uznato, ze na pewno
bezpieczenstwo poprawia dodatkowe oswietlenie przejs¢ dla pieszych, 43% wskazato na
wyrazne oznaczenie miejsc dozwolonego parkowania, 45% na uspokojenie ruchu przy szkotach
poprzez wybudowanie miejsc parkingowych przeznaczonych do krétkiego postoju, tzw.
Kiss&Ride, 57% na budowe irozbudowe chodnikdw, 70% na budowe i rozbudowe droég
rowerowych, 52% na budowe wyniesionych przejs¢ dla pieszych, 43% na budowe wyniesionych
skrzyzowan, a 37% na wprowadzanie stref ruchu na osiedlach.
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Wykres 16. Istotnos¢ wdrazania elementdéw infrastruktury transportowej Wtoctawka

B Wazne M Raczej wazne

MW Raczej niewazne  ® Niewazne

Budowa parkingow przesiadkowych
zintegrowanych z komunikacja miejska
(Park&Ride)

System dynamicznej informacji pasazerskiej

Budowa doswietlonych, inteligentnych przejs¢
dla pieszych

Wprowadzenie monitoringu na gtéwnych
ulicach

Stworzenie zintegrowanego wezta
przesiadkowego

Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci

Budowa sciezek rowerowych

Zakup ftadowarek elektrycznych i wyznaczenie
stanowisk postojowych przeznaczonych do
tadowania pojazdow elektrycznych

Miejsca parkingowe przy instytucjach
publicznych przeznaczone dla uzytkownikow
pojazdow elektrycznych

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Nastepnie respondenci odpowiadali na pytanie, jak wazne jest dla nich wdrozenie konkretnych
rozwigzan infrastrukturalnych na terenie Wtoctawka. Wyznaczenie miejsc parkingowych przy
instytucjach publicznych dla posiadaczy aut elektrycznych za wazne uznato 27% respondentow,
zakup fadowarek elektrycznych i wyznaczenie miejsc postojowych do tadowania samochodéw
elektrycznych — 46%, modernizacje drég lokalnych — 75%, budowe $ciezek rowerowych — 68%,
dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci — 53%, budowe
zintegrowanego wezta przesiadkowego — 60%, wprowadzenie monitoringu na gtéwnych
ulicach Miasta — 55%, budowe doswietlonych, inteligentnych przejs¢ dla pieszych — 79%,
budowe systemu inteligentnej informacji pasazerskiej w formie infokioskéw, elektronicznego
rozktadu jazdy, monitoréw ogtoszeniowych w autobusach czy tablic elektronicznych na
przystankach —54%, a budowe parkingdw typu Park&Ride — 50%.

Kolejne pytanie dotyczyto pomystu wprowadzenia we Wtoctawku komunikacji tramwajowe;.
Wigkszos¢ (64%) ankietowanych popiera to rozwigzanie. Jeszcze wigkszym poparciem cieszy
sie koncepcja wykorzystania do obstugi Miasta linii kolejowej. Na pytanie: ,Czy popiera
Pan/Pani wykorzystanie linii kolejowej Kutno — Torun dla potrzeb transportu aglomeracyjnego
i miedzy aglomeracjami w wiekszym zakresie? (np. poprzez budowe nowych przystankow
i zwiekszenie  czestotliwosci  potgczen z  Toruniem)”  twierdzagco odpowiedziato
90% ankietowanych.

Wiekszos¢ (74%) respondentdw opowiedziata sie takze za pomystem budowy kolei gondolowe;j
nad Wistg. Co jednak zaskakujgce, poziom poparcia dla tej inicjatywy jest wyzszy niz dla budowy
sieci tramwajowej, ktéra mogtaby usprawni¢ przewozy w catym szeregu relacji.
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6. Analizy mozliwych kierunkow dziatan i dobre praktyki
w zakresie mobilnosci, elektromobilnosci i Smart City

6.1. ZASADNOSC WPROWADZENIA WE WEOCEAWKU TRAMWAJU

Tramwaj to srodek transportu, ktéry szczegdlnie dobrze sprawdza sie w zwartych obszarach
miejskich. Zwtaszcza gdy torowisko poprowadzone jest niezaleznie od jezdni lub gdy utozono
je wsposéb technicznie i organizacyjnie wydzielony od paséw ruchu samochodowego, pozwala
0siggna¢ bardzo duzg przepustowosc ruchu pasazerskiego. Ze wzgledu na zasilanie elektryczne
(klasycznie z sieci gérnej, z tzw. trzeciej szyny lub czesSciowe zasilanie bateryjne) cechuje sie
praktycznym brakiem emisji zanieczyszczen powietrza w miejscu realizacji przewozdéw. Przy
zwiekszajacej sie roli alternatywnych do wegla Zrédet energii elektrycznej staje sie tez coraz
bardziej ,,czysty” w ujeciu globalnym. Doswiadczenia krajowe i zagraniczne wskazujg takze, ze
tramwaj ma role miastotworczg: podnosi spofecznie odczuwang range miejscowosCi
eksploatujgcych nowoczesne sieci tramwajowe i ozywia ulice znajdujgce sie w promieniu
dojscia pieszego do przystanku tramwajowego. Szczegdlnie pouczajgce s w tym zakresie
doswiadczenia francuskie. Model budowy nowych linii tramwajowych jest tam oparty w duzej
mierze o rownoczesng rewitalizacje przestrzeni.

Nie jest to jednak $rodek transportu pozbawiony wad. Najwazniejszg, w kontekscie rozwazan
wykorzystania tramwaju we Wtoctawku, jest ogromny koszt budowy systemu tramwajowego
od podstaw. Sktadajg sie nan duze naktady na budowe infrastruktury liniowej (torowiska, sie¢
trakcyjna), energetycznej (podstacje zasilajgce) i pasazerskiej (zespoty przystankowe), a takze
na tabor tramwajowy, ktory w przeliczeniu na sztuke jest kilkukrotnie drozszy niz autobusowy
(za to cechuje sie dtuzszg zywotnoscig — dobrej jakosci wagony moga by¢ eksploatowane
kilkadziesiat lat, a w skrajnych przypadkach nawet ok. 100 lat przy nieustannym uzytkowaniu
w normalnym ruchu miejskim — tak wiekowe wagony kursujg m.in. po ulicach Lizbony
i Mediolanu).

Inne wady to takze niska elastyczno$¢ sieci, zwtaszcza opartej na pojedynczych liniach, a nie na
zwartej siatce ulic pokrytych réwnolegtymi odcinkami, dfugotrwata rozbudowa w przypadku
potrzeby objecia obstugg nowych terendw i czesto koniecznos¢ silnej ingerencji w istniejgca
tkanke miejskg w celu wytyczenia torowisk (co moze jednak by¢ postrzegane takze jako swoista
zaleta, budowa linii tramwajowej jest bowiem naturalng okazjg do uporzadkowania
przestrzeni, zwtaszcza w zakresie regulacji ruchu ulicznego, parkowania itp.).

6.1.1. PRZYKLADY REALIZACII TRAMWAIJU NA ANALOGICZNYCH OBSZARACH MIEJSKICH

Najmniejszym polskim miastem eksploatujgcym niezalezng sie¢ tramwajowa jest lezacy w tym
samym co Wioctawek wojewddztwie kujawsko-pomorskim Grudzigdz. Liczy on ok. 95 tys.
mieszkaricédw, a wiec nieznacznie mniej niz Wioctawek, przy czym zdecydowanie wigksza jest
tam gesto$¢ zaludnienia wynoszaca ok. 1600 os./km? (we Wtoctawku ten wskaznik ma wartos¢
ok. 1300 os./km?). System ten funkcjonuje od 1896 r. i opiera sie obecnie na jednej dtugiej linii
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w uktadzie potudnikowym, ktéra taczy potozone peryferyjnie osiedla Tarpno i Rzadz,
przebiegajac przez Sciste centrum. Od gtéwnej trasy odgatezia sie krotka odnoga prowadzgca
do jedynej zajezdni tramwajowej. Na odnodze tej znajduje sie przystanek przy dworcu
kolejowym. W statym uktadzie tras odcinek do dworca kolejowego i zajezdni tramwajowe;j
eksploatowany jest jedynie technicznie (wytgcznie przez tramwaje jadace z lub do zajezdni),
a przewozy pasazerskie Swiadczone sg wytgcznie na gtdwnej osi Tarpno — Rzadz.

Zdjecie 5. Tramwaje w Grudzigdzu

Autor: Kasper Fiszer

Miasto rozwija i modernizuje komunikacje tramwajowg, nie budujac co prawda nowych
odcinkdw, ale modernizujgc istniejgcg infrastrukture. W ramach poprzedniej perspektywy
budzetowej Unii Europejskiej samorzad zrealizowat duzg inwestycje obejmujgcg gruntowny
remont ok. trzeciej czesci torowisk. Odmtodzono takze tabor, modernizujac szes¢ wagondw
typu 805Na i sprowadzajgc (niezaleznie od projektu unijnego) 10 uzywanych wagondw typu
GT8, co pozwolito na wycofanie z uzytku najbardziej wyeksploatowanych pojazdow
poprzednich generacji. Na lata 2020-2023 planowana jest kolejna duza inwestycja
infrastrukturalna obejmujgca modernizacje dalszych 7 km sieci tramwajowej, co odpowiada
ok. dwdédm trzecim dtugosci sieci.

Jedynym polskim miastem, ktére zdecydowato sie na budowe catkowicie nowej sieci
tramwajowej po roku 1989, jest Olsztyn, w ktorym ten Srodek transportu byt juz obecny
w latach 1907-1965. Dtugi okres, jaki uptynat od zamkniecia dawnej sieci do rozpoczecia prac
koncepcyjnych dotyczacych przywrdcenia tramwaju, sprawit, ze nowa sie¢ projektowano
i budowano od zera. Pozwolito to réwniez na zastosowanie nowoczesnych rozwigzan:
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rezygnacji zpetli na rzecz eksploatacji wytgcznie wagondéw dwukierunkowych czy
wykorzystanie szerszej niz tradycyjna skrajni (szerokosci pasa ruchu), co umozliwito zakup
tramwajow o wiekszych gabarytach, a zatem i o wiekszej pojemnosci.

Zdjecie 6. Tramwaj w Olsztynie

Autor: Kasper Fiszer

Przewozy na olsztyiskiej sieci tramwajowej rozpoczety sie w grudniu 2015 r. W miescie
zamieszkatym przez ok. 170 tys. 0séb, a wiec istotnie wiekszym niz Wioctawek, ale jednak wcigz
pozostajgcym w gronie miast Srednich, funkcjonujg obecnie trzy linie tramwajowe. Sie¢ opiera
sie na gtéwnej linii, przecinajgcej wiekszos¢ terytorium miasta z pdtnocy na potudnie, ktdra
rozpoczyna sie przy gtéwnym dworcu kolejowym, a koriczy na kraricu Osiedle Jaroty. Odchodza
od niej dwie odnogi: krotsza do kranca Stare Miasto zlokalizowanego w bezposrednim
sgsiedztwie historycznej czesci Olsztyna oraz dtuzsza do kranca Uniwersytet Warminsko-
-Mazurski. Istnieje tez krétkie odgatezienie techniczne do zajezdni.

Do obstugi sieci zakupiono 15 fabrycznie nowych i catkowicie niskopodtogowych wagondéw
modelu Tramino produkgji firmy Solaris. Pojazdy te cechujg sie bardzo duzg pojemnoscig nie
tylko z uwagi na wspomniang szerszg niz tradycyjna szerokosé, ale i na dtugos¢ siegajgcg niemal
30 metréw. Liczba zakupionych wagondéw wobec popularnosci tramwaju i potrzeby
zapewnienia wysokiej czestotliwosci kurséw okazata sie jednak niewystarczajgca. Miasto
zamierza wiec zakupic kolejnych 12 pojazddw o podobnej konstrukcji z opcjg na zamdwienie
kolejnych 12. Wielkos¢ zakupow bedzie najprawdopodobniej przynajmniej czesciowo zalezna
od realizacji planéw rozbudowy infrastruktury, ktére zostaty zahamowane z powodow
budzetowych.




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILNOSC DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

W skali Swiata istnieje wiele systemow tramwajowych w miejscowosciach mniejszych niz
Wrtoctawek. Warto tu wymieni¢ np. nowo wybudowany system we francuskim Aubagne
(ok. 45 tys. mieszkancéw; kursy zainaugurowano w 2014 r.), ale takze funkcjonujgce od
dziesiecioleci sieci w niemieckich miastach Gotha (45 tys. mieszkancéw) czy Halberstadt
(43 tys. mieszkaricéw). Podobne przyktady znalez¢ mozna réwniez w Europie Srodkowej — np.
w Czechach (sie¢ miast Most i Litvinov majgcych odpowiednio 67 tys. i 27 tys. mieszkaricow) —
czy Wschodniej — np. na totwie (Jetgawa, 55 tys. mieszkancow).

6.1.2. ANALIZA WDROZENIA TRAMWAJU WE WOCEAWKU

We Wtoctawku nigdy nie eksploatowano tramwajéw zadnego typu (takze np. konnych). Nie
powstaty tez dotychczas plany, ktére doczekatyby sie czesciowej realizacji, np. w postaci
zabezpieczenia gruntéw. Analizy w sprawie mozliwosci uruchomienia sieci tramwajowe;j
prowadzono w latach 70. XX w., wyciggniete éwczesnie wnioski sg jednak obecnie trudne do
ustalenia. Pewna spoteczna koncepcja budowy potgczeri tramwajowych pojawita sie na
poczatku XXl w.3? Nie doczekata sie jednak konkretyzacji.

Witoctawek nie znalazt sie tez na liscie miast, w ktérych budowe tramwaju sugerowat autor
jednego z najbardziej kompleksowych wspotczesnych polskich opracowan dotyczacych zalet
budowy nowych sieci tramwajowych — pracy Tramwaj dla polskich miast autorstwa
t. Zaborowskiego wydanej przez Instytut Sobieskiego?®. Szczegdétowo opisano w niej natomiast
korzysci wynikajace z wprowadzenia do miast tego $rodka transportu, ktére odniesé mozna
takze do przypadku Wtoctawka. Autor konkluduje przy tym, ze w miastach srednio-duzych,
liczqcych 100-500 tys. ludnosci, stosowanie transportu szynowego nie jest konieczne. Mozliwe
jest sprawne rozwigzanie komunikacji miejskiej przy wykorzystaniu autobusow?*. Zaznacza on
przy tym, ze zastosowanie srodkow transportu szynowego, zwtaszcza tramwaju klasycznego,
jest w tej grupie ,zalecane”. Owo zalecenie nalezy wiec odnies¢ takze do Wtoctawka, ktéry
wpisuje sie w okreslony przez autora przedziat wielkoSciowy. Wskazuje on takze, ze
uruchomienie linii tramwajowej uznawane jest za zasadne, gdy potok podrdznych wynosi co
najmniej 2 tys. pasazeréw w danym kierunku w jedng strone na godzine. Okreslenie
potencjalnej sieci potaczen, ktdre bytyby predystynowane do obstugi tramwajem, wymaga
zatem badan wykraczajgcych swoja skalg poza ramy niniejszego opracowania. Tym niemniej
wydaje sig, ze nawet jesli dzi$ autobusy MPK Wioctawek nie przewoza tylu podréznych na
zadne z duzych osiedli mieszkaniowych, to biorgc pod uwage mozliwoé¢ pozyskania
dodatkowych pasazerdéw, ktérzy wybraliby tramwaj zamiast samochodu, osiggniecie takiego
putapu ilosciowego powinno by¢ mozliwe w co najmniej kilku relacjach.

Przy analizach mozliwosci utworzenia systemu tramwajowego warto wzigé pod uwage réwniez
koncepcje inne niz klasyczny tramwaj, np. tramwaj dwusystemowy. To rodzaj pojazdu
szynowego, ktory jest przystosowany do poruszania sie zaréwno po sieci konwencjonalnej
kolei, jak i po torach tramwajowych. Wykorzystuje sie go, by stworzy¢ linie komunikacyjne
wybiegajace poza miasto po torach kolejowych, ale jednoczesnie obstugujace $ciste centra tak

32 https://pomorska.pl/pomknie-po-szynach-wloclawski-tramwaj/ar/c3-6801531 [dostep: 11 maja 2020 r.].
33 t. Zaborowski, Tramwaj dla polskich miast, Warszawa 2018.
34 Op. cit., s. 36.
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jak zwyczajny tramwaj. taczy to zalety obu Srodkéw transportu: zwieksza zasieg, zmniejszajac
jednoczesnie koszty inwestycji, bo tramwaj wykorzysta¢ moze czesciowo istniejacy
infrastrukture kolejowa. Taki system umozliwia tez zaoferowanie bezposrednich potfaczen
z miejscowosci sasiednich do punktéw docelowych bez koniecznosci ucigzliwej przesiadki ze
zmiang rodzaju transportu (np. kolej — tramwaj).

W Polsce nie istnieje zaden system tramwaju dwusystemowego. Rozwigzanie to jest
stosunkowo popularne w Niemczech, gdzie funkcjonuje w rejonie Karlsruhe, w aglomeracji
Saarbruecken oraz w Kassel i w Nordhausen. Poza tym podobne systemy dziatajg we francuskiej
Miluzie i w brytyjskim Sheffield.

Duzym wyzwaniem organizacyjnym bytaby w tej sprawie kwestia dostepu do infrastruktury
kolejowej, ktéra jest zarzgdzana w sposdéb scentralizowany i nieprzewidujgcy wyjatkéw od
stosowania ogolnych przepiséw kolejowych. Przewoznik miejski musiatby mie¢ wiec
uprawnienia przewoznika kolejowego, a pojazd musiatby jednoczesnie spetnia¢ wszystkie
normy prawne dotyczace pojazdow kolejowych, jak i tramwajowych, co wydaje sie obecnie
trudne do spetnienia w polskim rezimie prawnym.

6.2. WYKORZYSTANIE LINI KOLEJOWEJ DO TRANSPORTU MIEJSKIEGO

NA ODCINKU WEOCEAWSKIM KUTNO — TORUN

6.2.1. ROSNACA ROLA KOLEI AGLOMERACYJNYCH W SYSTEMACH TRANSPORTOWYCH

Przewozy o charakterze kolei miejskiej badZ metropolitalnej stanowig jeden z najbardziej
dynamicznych kierunkéw rozwoju transportu szynowego w Polsce. Rozwdj oferty kolei
w obrebie blisko powigzanych ze sobg obszaréw metropolitalnych w najwiekszym stopniu
przyczynia sie do wzrostu liczby pasazeréw. Dla przyktadu,® ponad 90% pasazeréw kolei
w Niemczech to pasazerowie kolei regionalnych i aglomeracyjnych. Takze w Polsce widac
potencjat tego typu potgczen. Rozwiniecie oferty kolei regionalnych i aglomeracyjnych na
Dolnym Slasku i zwiekszenie czestotliwosci potaczen doprowadzito do radykalnego wzrostu
liczby pasazeréw na dworcu Wroctaw Gtéwny. W 2014 r. korzystato z niego 12,8 mln
pasazerow, a w 2018 r. byto ich juz az 21,2 min.

W ostatnich latach podjeto w Polsce szereg dziatari organizacyjnych i inwestycyjnych na rzecz
pobudzenia przewozéw o charakterze metropolitalnym. Wsréd nowych projektéw tego
rodzaju mozna wymieni¢ Pomorskg Kolej Metropolitalng, Szczeciriskg Kolej Metropolitalng,
Poznanska Kolej Metropolitalng czy Szybka Kolej Aglomeracyjng w Krakowie. Wstepne prace
studialne prowadzi w tej kwestii takze Gérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia.

Trend nie dotyczy jednak wytgcznie najwiekszych metropolii. Dogeszczenie sieci przystankéw
w celu zwiekszenia udziatu kolei w ruchu na krétkich dystansach ma miejsce takze w mniejszych

35 International Association of Public Transport, Regional and suburban railways: market analysis update,
Bruksela 2016, s. 18.
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osrodkach, np. w Zgierzu, Watbrzychu czy Jeleniej Gérze i jest czescig szerszej koncepcji
zwiekszania dostepnosci kolei.

Na poczatku maja 2020 r. w ramach walki z wykluczeniem komunikacyjnym i zwiekszania
dostepnosci kolei rzad ogtosit Program budowy 200 przystankdw kolejowych. W wojewddztwie
kujawsko-pomorskim w ramach Programu wybudowanych zostanie 11 przystankow:

e Nowe przystanki/zmiany lokalizacji: Bydgoszcz (LK 18, 161,400 km), Grudzigdz Tuszewo,
Nakto n. Notecig Dgbrowskiego, Brodnica Fabryczna, Tuchola Budowlanych (Rudzki Most),
Trzeciewnica; Bydgoszcz (LK 18, 163,150 km), Bydgoszcz (LK 18, 166 km), Grédek;

e Poprawa dostepnosci: Grzybno;

e Wydtuzenie peronu dla 1 przystanku: Nakto n. Notecis.

Cho¢ na liscie nie widnieje Wtoctawek, warto zauwazy¢, ze zwiekszanie dostepnosci i przez to
roli kolei w transporcie jest istotnym trendem w catej Polsce. W ramach integracji kolei
z pozostatymi $rodkami transportu Polregio oferuje aglomeracyjny bilet BiT-City, ktéry
umozliwia podrézowanie pociggiem pomiedzy Bydgoszcza i Toruniem z komunikacjg miejska
Torunia i Bydgoszczy.

Doswiadczenia z innych panstw europejskich, w szczegdlnosci Niemiec pokazujg, ze za sukces
kolei w transporcie aglomeracyjnym odpowiadajg przede wszystkim nastepujace czynniki®:

Rysunek 10. Czynniki zwiekszajgce atrakcyjnosé kolei

( zintegrowany taktowy rozktad jazdy

integracja taryfowa i harmonizacja rozktadow
z komunikacjg miejska

podnoszenie komfortu podrézy przez systematyczng odnowe
dworcow kolejowych oraz taboru

promocja wykorzystania kolei w turystyce
W potgczeniu z pieszymi i rowerowymi wycieczkami

zaangazowanie samorzgdow powiatowych
i gminnych w dziatania na rzecz kolei

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie prezentacji dr. Michata Beima

W przypadku przewozéw kolejowych sporna pozostaje kwestia finansowania przewozéw
o charakterze metropolitalnym. Integracja transportu wymaga wspdtpracy wielu typdw
podmiotéw. W Swietle polskich przepiséw za organizacje transportu na poziomie
metropolitalnym odpowiedzialne sg samorzgdy gminne wchodzgce w sktad danego obszaru
(lokalny transport zbiorowy), jak i samorzad wojewddztwa (przewozy kolejowe).

36 M. Beim, Kierunki rozwoju infrastruktury transportowej metropolii — koleje aglomeracyjne,
docplayer.pl/10049999-Kierunki-rozwoju-infrastruktury-transportowej-metropolii-koleje-aglomeracyjne.html,
[dostep: 22 maja 2020 r.].
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Wykorzystanie kolei do transportu miejskiego jest zadaniem na granicy kompetencji
samorzadu miasta i wojewddztwa. W wielu krajach tego typu zadania realizowane sg poprzez
zwigzki metropolitalne (zwiazki gmin wiejskich) bgdz zwigzki komunikacyjne (Czechy, Niemcy).

Gl ZWIEKSZANIE ROLI KOLEI WE WHOCLAWKU

Wtoctawek jest zbyt matym osrodkiem, by samodzielnie inicjowac projekty zwigzane z koleja.
Wszelkie dziatania w tym kierunku znaczaco wykraczajg poza skale srodkéw budzetowych
Miasta. Preferowanym kierunkiem dziatari jest wspodtpraca z samorzadem wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w celu mozliwie szerokiego witgczania Wtoctawka w projekt BiT-City
i zwiekszenie czestotliwosci przewozéw na odcinku Bydgoszcz — Torun — Aleksandréw Kujawski
- Wioctawek. W ramach tej wspétpracy niezbedne jest petne wigczenie komunikacji miejskiej
we Wtoctawku we wspdlny system taryfowy.

Szczegblng uwage nalezy poswiecac stabilnosci rozktadu jazdy pociggéw i dostosowaniu
rozktadéw jazdy do potrzeb mieszkaricow Wtoctawka. Przewoznik kolejowy nie zawsze
dysponuje odpowiednimi danymi do szacowania potrzeb transportowych mieszkaricow
konkretnych miast. W miare mozliwosci, miasto Wtoctawek powinno wspdtpracowaé
z organizatorem transportu i przewoznikami w zakresie tworzenia oferty kolei.

By umozliwi¢ sprawniejsze przesiadki, w wybranych przypadkach konieczna jest koordynacja
rozktadow jazdy autobuséw z rozktadami jazdy pociggdw. W szczegdlnosci dotyczy to rzadko
kursujgcych potgczen, ktére pozwalajg dostaé sie z przedmie$¢ Wioctawka do okolicznych
miast. W tym wypadku warto rozwazy¢ nawet tzw. przesiadki gwarantowane, czyli oczekiwanie
autobusu na przyjazd pociggu (w ramach okreslonych granic czasowych). Jest to rozwigzanie
z powodzeniem stosowane w wielu krajach Europy Zachodniej, tam, gdzie czestotliwo$¢
kursowania transportu publicznego jest niska i $cisle uzalezniona od przesiadek kolej—autobus.

Nalezy oczekiwa¢, ze spdétka PKP PLK bedzie lokalizowaé dodatkowe przystanki kolejowe na
zarzadzanych przez siebie liniach w pierwszej kolejnosci tam, gdzie samorzady bedg o to
zabiega¢. Zatozenia programu przystankowego z 2020 r. pokazujg, ze dogeszczanie sieci
przystankdw w miastach jest aktualnym trendem dziatan inwestycyjnych. W przypadku
systemow kolei metropolitalnych o wysokiej czestotliwosci przystanki moga znajdowad, o ile
wystapi taka potrzeba, w odlegtosci nawet ok. 600-700 m od siebie. Gtéwnym
kontrargumentem dla gestej sieci przystankéw kolejowych pozostaje ograniczona
przepustowos¢ linii kolejowych i wydtuzenie czasu przejazdu.

Podczas badan na potrzeby Strategii elektromobilnosci mieszkaricy Wtoctawka zostali zapytani
o wykorzystanie linii kolejowej Kutno - Torun dla potrzeb transportu aglomeracyjnego i miedzy
aglomeracjami w wiekszym zakresie (np. poprzez budowe nowych przystankéw i zwiekszenie
czestotliwosci potaczert z Toruniem). 90% respondentéw poparto pomyst poprawy jakosci
oferty kolei.

Lokalizacja przystanku kolejowego Wtoctawek Zazamcze i gtéwnego dworca we Wtoctawku jest
dobra, aw bezposrednim =zasiegu ich oddziatywania znajduje sie wiele budynkow
mieszkaniowych i generatoréw ruchu. Mimo to, z punktu widzenia obstugi Wtoctawka dalszym
analizom warto bytoby poddac¢ zlokalizowanie dodatkowego przystanku na wysokosci
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ul. Wienieckiej (ok. 1 km od przystanku Zazamcze i dworca Wtoctawek) i na wysokosci
ul. Nowomiejskiej, pod wiaduktem ul. Wroniej (300 m od dworca Wtoctawek). Dla obstugi
Cmentarza Komunalnego we Wrtoctawku i miejscowosci Piriczata warto przeanalizowac
lokalizacje przystanku tamze. Ten przystanek moégtbym mieé znaczenie takze ze wzgleddéw
turystycznych i rekreacyjnych (potozenie w poblizu Gostynirnsko-Wtoctawskiego Parku
Krajobrazowego).

Nawet w wypadku dogeszczenia sieci przystankdéw nie mozna liczy¢ na znaczgcy wzrost
wykorzystania kolei w ruchu typowo wewnatrzmiejskim. Takie rozwigzanie poprawitoby przede
wszystkim warunki dojazdu z i do okolicznych osrodkéw, co mogtoby przetozy¢ sie na wiekszg
mobilnos¢ pracownikow.

Sktady kolei regionalnych sg w rzeczywistosci znacznie krétsze od perondw (te majg
w przypadkach istniejgcych przystankow i stacji ok. 400 m), w wypadku dogeszczenia sieci
pociagi w Miescie mogtyby zatrzymywac sie w odstepach nieco powyzej 1 km. Jest to zatozenie
ambitne, ale tez realistyczne: w ostatnich latach dogeszczenia o podobnej skali dokonano np.
w Gorzowie Wielkopolskim, a planowane jest w Rzepinie, Koszalinie, Nakle nad Notecig czy
Kostrzynie nad Odra.

Miasto moze zwiekszy¢ atrakcyjnosé¢ podrozy kolejg takze poprzez dziatania na rzecz poprawy
jakosci otoczenia przystanku kolejowego Zazamcze i przebudowe przestrzeni przed dworcem
gtéwnym, wykraczajgcg ponad budowe centrum przesiadkowego. Istotng kwestig pozostaje
takze dbatos¢ o maksymalng dostepnosé perondéw poprzez stworzenie bezpiecznych drog
dojscia do nich. W tym kontekscie warto, we wspotpracy z PKP PLK, przemysle¢ poprawe
warunkéw w otoczeniu przystanku Zazamcze, w szczegdlnosci od strony ulicy Energetykow.
Brak chodnikéw, btotniste sciezki i stabe warunki oswietleniowe mogg skutecznie zniechecaé
mieszancéw Wtoctawka do korzystania z kolei nawet w sytuacji, gdyby linig kolejowa poruszat
sie wyfgcznie nowy tabor, a perony bytyby zmodernizowane. Takze z drugiej strony, w poblizu
skrzyzowania ulic Promiennej i Radosnej, w poblizu ktadki nad torami, brakuje infrastruktury.
Potrzebne jest z tej strony dodatkowe wejscie na peron oraz wytyczenie przejscia dla pieszych.
Osoby korzystajace z transportu zbiorowego musza odczuwad, ze infrastruktura wspiera ich
codzienne wybory.
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Zdjecie 7. Deficyt infrastruktury w okolicy przystanku kolejowego Wtoctawek Zazamcze

»’v‘

Vs N N >

Zrédto: Geoportal miasta Wioctawek

Do kluczowych dziatai w zakresie poprawy dostepnosci kolei i integracji kolei i komunikacji
miejskiej nalezy budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przed dworcem Wioctawek.
W ramach uzupetnienia tego projektu wskazana jest przebudowa przestrzeni przed dworcem

wraz z wytyczeniem przejs¢ dla pieszych w poziomie 0 (w celu zwiekszenia dostepnosci
dworca).
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W przypadku parkingu za dworcem Wtoctawek warto rozwazy¢ niskokosztowe dziatania na
rzecz poprawy jakosci architektonicznej tego terenu. Wydaje sie, ze w tym miejscu pokrycie
chodnikéw kostka brukowg jest niewspétmierne do ruchu pieszego. Warto rozwazy¢ w tym
miejscu montaz dodatkowej matej architektury oraz posadzenie krzewdw i drzew. Warto wejs¢
takze w dialog z witascicielem infrastruktury kolejowej w zakresie zagospodarowania bocznic
kolejowych przy ulicy Weglowej. Jesli kolej nie planuje ponownego wykorzystania tych
terenow, warto bytoby zacheci¢ wtasciciela terenu do sprzedazy go i przeznaczenia na inne
cele. Zblizenie generatoréow ruchu do przystankdéw i stacji kolejowych jest podstawowym
urbanistycznym narzedziem do zwiekszania jej wykorzystania.

Poprawy dostepnosci i jakosci otoczenia wymaga takze przystanek kolejowy Brzezie. W tym
wypadku wszelkie zmiany nalezy konsultowac z pracownikami pobliskich zaktadow tak, by kolej
mogta stanowi¢ dla nich atrakcyjng alternatywe wobec samochodu.

6.3. WYKORZYSTANIE WISLY W TRANSPORCIE NIEEMISYJNYM JAKO

NATURALNEGO AKWENU

Wodny transport srédlgdowy wykorzystywany jest w Polsce w ruchu pasazerskim w zasadzie
jedynie w dwéch przypadkach. Pierwszym z nich jest rekreacja (rejsy wycieczkowe), a drugim
— prowadzenie przepraw w miegjscach, w ktérych nie ma statego mostu. W kraju funkcjonuje
obecnie okoto sto promdw rzecznych zarzadzanych przez zarzadcow drog réznych szczebli lub
przez podmioty prywatne (np. prom Gassy — Karczew w aglomeracji warszawskiej). Najczesciej
promy przewozg zarowno pieszych, jak i samochody oraz inne pojazdy (czesto maszyny
rolnicze). Wiekszo$¢ przepraw dziata na terenach niezurbanizowanych lub stabo
zurbanizowanych, sg jednak istotne wyjatki.

Najwazniejszym z nich jest system pofaczed promowych w Swinoujéciu, ktéry zapewnia
mozliwos¢ dostania sie na wyspe Uznam, na terenie ktérej znajduje sie znaczna cze$é miasta.
Spétka Zegluga Swinoujska zarzadza na zlecenie miasta dwiema przeprawami — Centrum
i Warszéw. Kazda z nich obstugiwana jest czterema promami pasazerskimi (a przeprawa
Centrum — duzymi promami pasazersko-towarowymi typu MS Karsibdr). Zegluga funkcjonuje
catodobowo i stanowi jedyng mozliwos$¢ dostania sie do centrum miasta od strony polskiej.

Obecny uktad komunikacyjny miasta jest jednak oceniany jako nieoptymalny. Mimo
uzytkowania duzych jednostek, system jest bowiem niewydolny zwtaszcza w czasie ztej pogody,
a liczba chetnych jest na tyle duza, ze w dni powszednie dostepnosé przeprawy Warszow jest
ograniczona — moga na hig wjezdzaé wytacznie samochody zarejestrowane w Swinoujsciu (od
tej zasady sg pewne wyjatki). Rozpoczety sie juz prace nad wydrgzeniem tunelu, ktéry pozwoli
zastgpi¢ promy przeprawa stata.
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Zdjecie 8. Promy w Swinoujéciu

Autor: Kasper Fiszer

Z réwnie powaznymi problemami borykajg sie zarzadcy mniejszych przepraw promowych. Ich
funkcjonowanie jest bowiem jeszcze silniej uzaleznione od warunkéw pogodowych. Promy nie
moga ptywaé w przypadku za wysokiego lub za niskiego poziomu wody, rejsy wstrzymuje tez
czesto pochdd kry. Przerwy zdarzajg sie rowniez z uwagi na mocno ograniczong widoczno$é lub
na bardzo zte warunki pogodowe, np. porywisty wiatr. Niejednokrotnie praktycznie odcina to
mieszkancow niektorych miejscowosci od Swiata.

Wielu zarzadcow drég zastapito wiec swoje przeprawy mostami lub ma zamiar przeprowadzic
inwestycje polegajace na ich budowie. Prace tocza sie juz w Borusowej na pograniczu
Matopolski i Ziemi Swietokrzyskiej. Srodki na zastgpienie mostem trzech z czterech
zarzadzanych przez siebie przepraw probuje pozyskac¢ Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej
Gorze. Z eksploatacji promu catkowicie zrezygnowata gmina Peczniew.

Brakuje natomiast wspotczesnych krajowych przyktadéw organizacji transportu publicznego
nie w poprzek, a wzdtuz rzeki. Systemy tego rodzaju, ktére dziatatyby w celach typowo
transportowych, a nie turystycznych, nie s3 tez popularne w skali Europy. Namiastkg takiej
organizacji mogg by¢ natomiast promy pasazerskie dziatajgce w tureckim Stambule (nie
przewozg one samochodéw). Cho¢ zasadniczo stuzg przemieszczaniu sie w poprzek ciesniny
morskiej Bosfor, obstugujg czasem dwie przystanie po tej samej stronie wody. Funkcjonujg jako
element komunikacji miejskiej, a optata pobierana jest tak samo jak za przejazd tramwajem,
autobusem czy metrem.
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Pomimo roztozenia osiedli miejskich wzdtuz Wisty, trudno jest obecnie realnie ocenic
mozliwosci techniczne uruchomienia systemu komunikacji wodnej. Planowana jest bowiem
w dfuzszym horyzoncie czasowym przebudowa zapory we Wtoctawku. Wraz z innymi zmianami
regulujgcymi bieg rzeki zmieni to warunki zeglowne.

Zdjecie 9. Widok na most Marszatka Rydza-Smigtego z okolic Przystani Wodnej Wtoctawek,
widok na most zakochanych nad Zgtowigczka

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

Niewatpliwie jednak Miasto moze lepiej niz obecnie wykorzystac¢ fakt potozenia nad rzekg
w celu pobudzenia turystyki. Jednym z pomystéw moze by¢ organizacja rejséw lekkimi statkami
wytgcznie w porze letniej i przy dobrej pogodzie, ktére miatyby charakter typowo rekreacyjny.
Z pewnoscig warto rozwazy¢, chocby w celach turystycznych, wykorzystanie niewielkiego
statku o innowacyjnym napedzie, do poruszania sie wzdtuz bulwardw wislanych (od przystani
przy ul. Piwnej do ul. Ogniowej). Mozliwe jest potgczenie transportem wodnym takze dzielnicy
Zazamcze czy posrednio zaktadéw Anwil, jednak wigzatoby sie to z naktadami
nieproporcjonalnie duzymi do korzysci. Podobne atrakcje cieszg sie duzym powodzeniem
w innych polskich miastach, w tym w Warszawie. Tamtejszy Zarzad Transportu Miejskiego
organizuje w sezonie letnim kilka przepraw matymi todziami na drugg strone Wisty oraz rejsy
wycieczkowe do Serocka. W Gdyni Zarzad Transportu Miejskiego oferuje rejsy tzw. tramwajem
wodnym do Helu. Tramwaj wodny kursuje takze w Bydgoszczy. Jest tam jedng
z najpopularniejszych atrakcji wakacyjnych.
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6.4. WSsPOLDZIELONA MOBILNOSE | URZADZENIA TRANSPORTU

OSOBISTEGO

Mikromobilnos$¢ to ogdt rozwigzan komunikacyjnych, ktére pozwalajg na pokonywanie krotkich
dystanséw za pomocga lekkich pojazddw, zazwyczaj zasilanych pragdem. Do tego rodzaju
rozwigzan nalezg hulajnogi, skutery, mate samochody elektryczne czy rowery elektryczne. Jej
rozwdj, pod warunkiem odpowiedniej kultury wdrazania rozwigzar, bedzie dla Wtoctawka
korzystny. Duzym problemem pozostaje dynamiczny i niekontrolowany wzrost tego rynku.
Operatorzy, np. elektrycznych hulajndg, nie ponoszg kosztéw parkowania pojazdéw, jednak
zajmujg czesto, w sposodb bardzo niezorganizowany, kluczowe przestrzenie na chodnikach
miasta. Obecnie 60%>’ rynku e-hulajndg skupia sie w Warszawie, Tréjmiescie i Krakowie.
Kolejne 20% to oferta todzi, Katowic i Szczecina. Operatorzy wchodzg powoli takze do
mniejszych miast. W 2020 r. we Wioctawku pojawit sie pierwszy operator hulajndg
elektrycznych — Blinkee.city oferujacy poczatkowo 50 urzadzer. Sytuacja na rynku jest
dynamiczna. Pandemia koronawirusa SARS-CoV-2 spowodowata, ze sytuacja takze tego rynku
jest w 2020 r. znaczgco odmienna od tej z 2019 r.

Z badania® wizerunkowego urzadzen transportu osobistego (UTO) w Polsce,
przeprowadzonego w marcu 2020 r. przez Instytut Badari Rynkowych i Spotecznych IBRIS
wynika, ze Polacy sg bardzo przychylnie nastawieni do rozwoju tego rynku. 91% uwaza, ze beda
one miaty dobry wptyw na jakos¢ powietrza, 89%, ze mogg by¢ réwnie bezpieczne, jak rower.
Az 83% uwaza, ze na krotkim odcinku UTO moze zastgpi¢ samochdd. Zgodnie z projektem
ustawy3® o urzadzeniach transportu osobistego z 12 maja 2020 r., kierujacych hulajnogami
elektrycznymi maja obowigzywac te same zasady ruchu drogowego co rowerzystéw. Oznacza
to, ze do kierowania UTO beda potrzebne takie same uprawnienia jak w przypadku roweru.
UTO bedg mogty takze poruszac sie w kontraruchu. Podobnie jak w poprzednim projekcie
regulacji, UTO ma mie¢ szerokos$¢ do 0,9 m, dtugos¢ do 1,25 m oraz konstrukcyjnie moze byé
przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego. Maksymalna predkos¢ takiego
pojazdu to 25 km/h.

Nowy projekt ustawy zaktada, ze UTO bedg poruszaé sie obowigzkowo po drodze dla rowerdw,
jednak jesli w danym miejscu drogi dla roweréw nie ma, mozliwe jest poruszanie sie jezdnia,
gdy dopuszczalna predkos¢ w danym miejscu nie przekracza 30 km/h. Mozliwosé poruszania
sie chodnikiem pojawia sie wytgcznie w wypadku, gdy brakuje drogi rowerowej, a ruch
samochodowy odbywa sie z dopuszczalng predkoscig powyzej 30 km/h. Co istotne, szerokos¢
chodnika nie ma w tym wypadku znaczenia. Piesi majg jednak na chodniku bezwzgledne
pierwszenstwo. Poza obszarem zabudowanym UTO, zgodnie zatozeniami ustawy, mogg

37 Mobilne Miasto/ SmartRide.pl, https://smartride.pl/Strefa_Danych/e-hulajnogi-sharing-polska-drugi-kwartal-
2020-roku/ [dostep: 17 czerwca 2020 r.].

38 UTO-entuzjasci. Urzadzenia transportu osobistego i ich przyszto$é w ocenie Polakéw (czerwiec 2020),

© Copyright Stowarzyszenie Mobilne Miasto.

39 Projekt ustawy o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw z dnia 12 maja
2020 r., druk UD51.
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poruszac sie jedynie pasem ruchu dla rowerdéw lub gdy ich nie ma, chodnikiem lub droga
przeznaczong dla pieszych.

Co kluczowe, projekt ustawy zaktada, ze dopuszcza sie postdj rowerdw w zwigzku z ustugq ich
wypozyczania na chodniku lub poza nim w pasie drogowym drogi za zgodq zarzqdcy drogi
udzielong podmiotowi swiadczgcemu ustugi wypozyczania rowerow w drodze umowy,
stosownie do art. 22 ust. 2 ustawy o drogach publicznych. Zgodnie z zapisami ustawy, regulacje
postoju rowerdw odnoszg sie do UTO. Ustawodawca okresla w projekcie, ze stosowna umowa
musi zosta¢ zawarta w ciggu trzech miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy.

Nalezy oczekiwa¢, ze zatozenia projektu ustawy bedg modyfikowane. Regulacja
funkcjonowania rozwigzan w zakresie mikromobilnosci i zasad korzystania urzgdzer transportu
osobistego (UTO) pozostajg przedmiotem intensywnych prac legislacyjnych. Z tego wzgledu
wszelkie zmiany w prawie powinny by¢ komunikowane mieszkaricom przez samorzad
w ramach np. kampanii edukacyjnych.

Kluczowym aspektem regulowania dziatalnosci UTO jest wprowadzanie ograniczeri (np.
w kwestii miejsc wypozyczen) w taki sposdb, by nie spowodowaé zahamowania rozwoju tej
alternatywy dla samochoddéw. Wprowadzenie zbyt restrykcyjnych regulacji, nawet przy
dobrych intencjach (w imie bezpieczeristwa) moze doprowadzi¢ do niepozgdanych, z punktu
widzenia polityki mobilnosci, konsekwencji. Konsekwencjg traktowania UTO jako rowerdw jest
takze koniecznos¢ dokonania audytu standardéw infrastruktury rowerowej pod katem
zgodnosci z UTO. Mieszany ruch rowerdw i hulajnég moze rodzi¢ konieczno$¢ tworzenia
szerszych drég dla rowerdw i dostosowania wysokosci kraweznikow. Z kolei zapisy o mozliwosci
jazdy UTO w strefach Tempo 30 sg argumentem za obnizaniem dopuszczalnej predkosci
na drogach w celu zminimalizowania konfliktow piesi — UTO na chodnikach.

We Witoctawku od czerwca 2020 r. funkcjonuje system roweru publicznego ,Wtower”. Jego
operatorem jest konsorcjum firm Orange i Roovee. W systemie jest 220 rowerdw,
w pierwszych dniach funkcjonowania (4-19 czerwca) zanotowano 11893 wypozyczenia.
Wypozyczenia roweru ogniskowaty sie w tym czasie przede wszystkim w $cistym centrum
Miasta (okolice dworca kolejowego, CH Wzorcownia, Plac Wolnosci i Urzad Miasta).

6.5. WYZNACZENIA LOKALIZACJI | ZASADNOSCI ORAZ ADRESATOW

PARKINGOW TYPU KISS&RIDE | PARK&RIDE

Parkingi Park&Ride majg w zatozeniu tworzy¢ system komunikacji polegajgcy na tym, ze ludzie
zostawiajg samochody na parkingach potozonych na obrzezach miasta, a do centrum wjezdzaja
srodkami komunikacji publicznej. Przy wyborze lokalizacji dla parkingu P&R znaczenie ma
przede wszystkim wielkos$¢ aktualnego i spodziewanego potoku pasazeréw na danej trasie.
Wiaze sie to gtdownie z liczbg mieszkancow okolicy, w ktérej docelowo miataby powstaé taka
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inwestycja. Praktyka pokazuje, ze ,Parkuj i JedZ” sprawdza sie*® najlepiej przy przesiadkach do
czesto kursujacego transportu szynowego. W Warszawie oblegane sg parkingi P&R potozone
przy stacjach metra, formute P&R przy stacjach kolejowych realizuje zas m.in. wojewddztwo
tédzkie oraz wojewddztwo mazowieckie wraz z samorzadowymi przewoznikami. W skrdcie
mozna stwierdzi¢, ze parkingi P&R sg w Polsce efektywne tam, gdzie transport publiczny jest
wyraznie szybszym i wygodniejszym srodkiem transportu w dalszej podrdzy. Kluczowg role
petni tu takze czestotliwos¢ kursowania. W przypadku krajow Europy Zachodniej mozna
wymieni¢ drugi czynnik, ktory prowadzi do efektywnego wykorzystania parkingdw: skuteczne
zniechecanie kierowcéw do wjazdu do centrum miasta. Moze sie to odbywaé poprzez
wysokos¢ stawek parkingowych, organizacje ruchu, brak odpowiedniej liczby miejsc
parkingowych, strefy ograniczonej emisji i optaty wjazdowe. Efekt takich dziatar jest jednak ten
sam jak w pierwszym przypadku: transport publiczny jest szybszy i bardziej atrakcyjny od
samochodu w danej relacji. Kluczowe w diagnozowaniu takich relacji jest prowadzenie analiz
i podejmowanie decyzji w skali catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF).

W przypadku, gdy opisana powyzej sytuacja nie ma miejsca, parkingi P&R skazane sg na
niepetne wykorzystanie. Lokalizacja tego typu parkingdw musi by¢ poprzedzona analizami
i jasnym okresleniem celu budowy. Nalezy traktowac je jako czes¢ kompleksowego planu dla
systemu transportowego. Nie mozna oczekiwaé, ze mieszkaricy Miasta zaczng przesiadac sie
masowo na autobusy na przedmiesciach Wtoctawka, jesli nie bedg one atrakcyjniejszg forma
podrézy od prywatnego samochodu. W polskiej praktyce realizacji tego typu inwestycji czesto
parkingami P&R nazywa sie projekty, ktére tych zatozer nie spetniajg*': parkingi potozone sg
zbyt blisko celéw ruchu, oferta transportu publicznego do centrum miasta jest zbyt mato
rozwinieta lub wjazd do miasta samochodem jest zbyt wygodny, by zrezygnowac z samochodu.
Nawet kiedy parking teoretycznie spetnia zatozenia, jego wykorzystanie moze by¢ niepetne ze
wzgledu na brak odpowiedniej informacji, czy po prostu nawyki transportowe mieszkancéw.
Jesli podsystem P+R jest dla danego miasta nowy, jego wdrozenie musi by¢ ponadto
odpowiednio promowane.

Parkingi P&R przy spetnieniu odpowiednich kryteriéw mogg z powodzeniem funkcjonowad
takze w miastach wielkosci Wtoctawka. Doswiadczenia z Chelmsford*? w Wielkiej Brytanii
(miasto zamieszkuje ok. 100 000 mieszkaricéw) pokazujg, ze w miescie tej wielkosci system
P&R oparty o przesiadki na autobus moze przynies¢ wymierne korzysci w postaci zmniejszenia
kongestii. O atrakcyjnosci systemu Park&Ride przesgdzity tam przede wszystkim koszty: 70%
mieszkancéw zdecydowato sie na pozostawienie samochoddw na parkingu i dojazd do centrum
komunikacjg zbiorowa, poniewaz byto to tarisze rozwigzanie.

40 Parkingi a transport zbiorowy w miastach, Zespdt Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. Raport
przygotowany we wrzesniu—pazdzierniku 2017 r. przez Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. i Polskg
Organizacje Branzy Parkingowej, zaprezentowany podczas Kongresu Transportu Publicznego 2017

(12- 3 pazdziernika 2017 r.).

41 W. Parkitny, Ksztattowanie integracji parkingdw Park and Ride z miejskim systemem komunikacji zbiorowej,
Swiat Nieruchomosci 2017, nr 1(99), 35+40.

42 G. Mills, P. White, Evaluating the long-term impacts of bus-based park and ride, Research in Transportation
Economics, volume 69, wrzesien 2018, s. 536-543.
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Takze w wypadku Wtoctawka kluczowym  czynnikiem  ksztattowania  zachowan
komunikacyjnych sg kwoty optat za parkowanie w centrum Miasta (w strefie ptatnego
parkowania niestrzezonego).

Nawet bez znaczgcych zmian w polityce parkingowej Miasta tworzenie funkcjonalnych
parkingdéw Park&Ride moze dotyczy¢ dzis przede wszystkim przejazdu pociggiem do innych
miast. Funkcje takiego parkingu moze petni¢ parking za dworcem kolejowym Wtoctawek
(P&R Weglowa).

Dodatkowe parkingi warto zlokalizowa¢ w otoczeniu przystanku kolejowego Zazamcze. Moga
one petni¢ podwaijng role:

e parkingu buforowego dla ruchu z pétnocy (dla osob dojezdzajgcych do Miasta);
e parkingu dla przystanku kolejowego (dla 0sob wyjezdzajgcych z Miasta kolejg).

W tej lokalizacji (a takze dworcu kolejowym we Wtoctawku) warto zlokalizowac specjalne
miejsca parkingowe Kiss&Ride (,,PocatujiJedz”) dla oséb dowozgcych pasazeréw do pociggdw.
Takie miejsca docelowo powinny takze powstawac¢ w poblizu szkét i miejsc uzytecznosci
publicznej. Strefy K&R potozone przy weztach przesiadkowych powinny by¢ przystosowane do
obstugi pasazeréow z wiekszym bagazem, natomiast te przy szkotach i obiektach uzytecznosci
publicznej powinny w szczegdlnosci stawia¢ na mozliwos¢ szybkiego i bezpiecznego dojscia do
docelowego obiektu. Strefy Kiss&Ride w miare mozliwosci powinny by¢ zorganizowane
w oddzieleniu od ogdlnego ruchu.

Parkingi buforowe P&R, na ktérych mieszkarcy mieliby przesiadac sie na autobusy, przy braku
zmiany stawek parkingowych i dostepu do centrum Miasta samochodem, nie beda
efektywne®?. Jeéli liczba formalnych i nieformalnych, w szczegdélnosci bezptatnych, miejsc
parkingowych w centrum Miasta bedzie wzrasta¢, budowa parkingdw P+R nie przyniesie
oczekiwanych skutkow. Obecne strategie Miasta nie przewidujg ograniczenia roli samochoddéw
w Miescie w stopniu, ktéry pozwalatby stwierdzi¢, ze system P&R mogtby by¢ we Wioctawku
w petni efektywny. Mimo wszystko, warto taki wariant rozwazy¢ w kontekscie wzrostu liczby
mieszkancéw przedmiesc i rosngcej liczby samochoddéw. W przypadku, gdyby Miasto wdrazato
odpowiednie dziatania na rzecz zwiekszenia relatywnej atrakcyjnosci transportu zbiorowego
parkingi buforowe P&R nalezy zlokalizowaé:

Na Zawiélu: w celu odcigzenia mostu Marszatka Rydza-Smigtego, dla ostatniego odcinka
podrdzy z pétnocnych przedmie$é¢ Wtoctawka. W tym miejscu budowie parkingu powinno
towarzyszy¢ wyrazne oznakowanie, ze dalsza podréz autobusem do centrum bedzie szybsza.

Na Potudniu, np. Wiejska (petla), dla podrdzy ze strony Brzescia Kujawskiego.

W okolicy ronda Ptocka/Kazimierza Wielkiego, w okolicy zapory, dla ruchu z pétnocy i zachodu,
potencjalnie takze dla ruchu turystycznego.

P&R w lokalizacjach, w ktérych efekt stworzenia parkingu nie jest tatwy do oceny, warto
wdraza¢ poprzez niskokosztowe prototypowanie. Poczatkowo infrastruktura moze by¢
tymczasowa, jesli sie sprawdzi, nalezy jg rozbudowywac.

43 |bidem.
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Warto takze rozwazy¢ koncepcje, zgodnie z ktdrg uczniowie przemieszczajacy sie do duzego
kompleksu szkét przy ul. Ogniowej z kierunku dzielnicy Michelin, miejscowosci Kruszyn, Brzesé
Kujawski (i innych na zachodzie i potudniowym zachodzie Miasta) poruszaliby sie komunikacjg
miejska z parkingu P&R Weglowa za gtéwnym dworcem kolejowym. Takie rozwigzanie
wymagatoby dostosowania kurséw linii autobusowej do skonkretyzowanych potrzeb uczniéw
oraz przeprowadzania w szkotach przy ul. Ogniowe] odpowiedniej kampanii informacyjnej
i dziatan partycypacyjnych. Analogiczne rozwigzanie dla dojazdéw do szkét powinno zostac
rozwazone dla obstugi ruchu z prawobrzeznej strony Wisty. Parking P&R Zawiéle powinien
zosta¢ w godzinach rozpoczecia lekcji potaczony z Zespotem Szkdt Technicznych za pomocy
szybkiego dowozowego bezposredniego potgczenia autobusowego (np. przez most Rydza-
-Smigtego, ul. WyszyAskiego, ul. Gdanska, przez Bulwary Marszatka Jézefa Pitsudskiego,
ul. Ogniowg, z powrotem przez pl. Wolnosci).

5 . ;
S K .
mhesincanyeh MPK {*@f ."‘ ;’ﬁ .f/ 2 ‘Z:\‘%’% 2 &

" recepcia. Hotel Raruszowy B e 5 & &
ep"eﬁ,.-n\(vuc\ oo By ’} qf » c&‘%'& 7 &

",
#
&
et £
L4
‘\

&:
o
&fa”
"
& "
&
% =
auom i) ©
%,
8
//
o
«1"‘??9

Park i
& e Wiadysicwa [» 4
%

o
»
%%"t;, t‘&,‘%
d
0'\%
cl
&
o,
&
w2hziy 06
7

Zrédto: Zesp6t Szkét Technicznych we Wioctawku




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILNOSC DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

Rysunek 12. Koncepcja wykorzystania parkingéw P&R do obstugi ruchu szkolnego
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Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek
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Rysunek 13. Rejony lokalizacji parkingéw Park&Ride

Na Zawislu: w celu odcigzenia mostu Marszatka Rydza-Smiglego,
dla ostatniego odcinka podrézy z pétnocnych przedmies¢ Wioctawka
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W okolicy ronda Plocka/Kazimierza Wielkiego, w okolicy zapory, 9 A
dla ruchu z pétnocy i zachodu, potencjalnie takze dla ruchu turystycznego 8} ¢

Na Potudniu, np. Wiejska (petla), dla podrézy
od strony Brzescia Kujawskiego

Zrédto: opracowanie wtasne

Nie istnieje jeden doskonaty model organizacji P&R, tworzenie takich parkingdw wymaga
zawsze wiedzy na temat podrézy wykraczajgcych poza obszar jednej jednostki administracyjnej
i docelowo powinno by¢ wynikiem wspétpracy wielu samorzadéw. Decyzje o wyborze
prywatnego samochodu jako $rodka transportu zapadajg czesto poza granicami Miasta
(w innych miastach i okolicznych gminach), ale to Wioctawek musi mierzy¢ sie z nadmiarem
samochoddw i rosngca skalg zanieczyszczen powietrza.
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6.6. ZASADNOSC POPROWADZENIA WE WEOCEAWKU, NAD WIStA | NAD

MIASTEM, GONDOLI POWIETRZNEJ/ KOLEJKI GONDOLOWEJ

Wykorzystanie kolei gondolowych jest rosngcym trendem w wielu miastach na $wiecie. Cho¢
koleje gondolowe powszechnie kojarza sie narciarstwem, turystykg i rekreacja, coraz czesciej
mozna spotkac zastosowanie tego srodka transportu w celach czysto transportowych. Do
najbardziej charakterystycznych miejskich kolei liniowych nalezg te z Medellin w Kolumbii
(system Metrocable), gdzie t3cza gesto zabudowane przedmiescia potozone na wzgdrzach
z centrami przesiadkowymi.

Zdjecie 10. Kolej linowa w Medellin

W Polsce jedynym przyktadem nowej srodmiejskiej kolei linowej jest wroctawska Polinka
kursujaca nad Odrg pomiedzy gtéwnym kampusem Politechniki Wroctawskiej na Wybrzezu
Stanistawa Wyspianskiego a Geocentrum przy ul. Na Grobli. Ocena jej funkcjonowania jest
zréznicowana, a wielu krytykdéw wskazuje na niewspdtmiernosé kosztéw jej funkcjonowania do
przepustowosci oraz brak mozliwosci dostosowania czestotliwosci kursowania do szczytéw
przewozowych, co powoduje kolejki do stacji w godzinach szczytu. W minionych latach pomyst
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budowy kolei linowej byt omawiany miedzy innymi w Toruniu®, Krakowie® czy Szczecinie®.
Najnowszym przyktadem zastosowania kolei linowej w ruchu miejskim w Europie
Srodkowo-Wschodniej jest projekt budowy*” kolei linowej Podbaba — Bohnice w Pradze.

Zastosowanie kolei linowych jest uzasadnione tam, gdzie istnieja powtarzalne potoki
pasazerskie, a cel podrdzy nie moze zostac¢ tatwo osiggniety innym srodkiem transportu badz
tam, gdzie kolej liniowa jest na tyle atrakcyjnym turystycznie rozwigzaniem, ze jest w stanie
wygenerowac dodatkowy ruch o odpowiedniej wielkosci.

W pierwszym przypadku chodzi wiec o duze réznice wysokosci w powigzaniu z gestg zabudowa
(model Metrocable z Kolumbii), w drugim najczesciej o lokalizacje stacji w poblizu atrakcji
turystycznej (takie rozwigzanie funkcjonuje np. w Koblencji w Niemczech, gdzie kolej linowa
przewieszona nad Renem taczy Stare Miasto z twierdzg na wzgdrzu po drugiej stronie rzeki).

Wioctawek jest Miastem potozonym przewazajgco po jednej stronie Wisty, a skarpa wislana na
Zawislu jest tatwo osiggalna za pomoca alternatywnych srodkéw transportu. Warto jednak
wspomnie¢, ze budowa kolei gondolowej cieszy sie duzym poparcie spotecznym: az 74%
respondentow ankiety poparto ten pomyst.

Do zalet kolei gondolowych nalezy niewatpliwie relatywnie niski koszt ich budowy oraz petna
dostepnos¢ dla 0séb o ograniczonej mobilnosci. W wypadku Wtoctawka, kolej gondolowa nad
Wista, tgczgca okolice Starego Rynku z punktem widokowym przy ul. Obroncéw Wisty 1920 r.,
stataby sie znaczacy atrakcjg i czynnikiem, ktéry przyciggnie do Miasta nowe kategorie
turystow. Gdrna stacja kolei linowej mogtaby obstugiwac takze budynki Paristwowej Wyzszej
Szkoty Zawodowej we Wtoctawku. W tej lokalizacji nalezatoby takze umiesci¢ alternatywny
parking Park&Ride na Zawislu. W ten sposéb Miasto zyskatoby dodatkowe potgczenie centrum
Miasta z Zawiélem, ktére mogtoby odcigzy¢ most Marszatka Rydza-Smigtego.

Problemem kolei linowych pozostaje brak odpowiednich regulacji prawnych. W Swietle
obowigzujgcych przepisdw taka kolej nie moze przebiegaé np. nad osiedlami mieszkaniowymi.
W przypadku omawianego przebiegu kolejki mogtoby to stanowi¢ znaczace ograniczenie.

Wszelkie dziatania na rzecz budowy kolei linowej we Wtoctawku wymagaja dalszych analiz,
w szczegdlnosci w zakresie efektywnosci ekonomicznej takiej inwestycji.

44 https://www.torun.pl/pl/kolej-gondolowa-polaczy-brzegi-wisly [dostep: 22 maja 2020 r.].

45 http://home.agh.edu.pl/~zbrudnic/MKLK/index.htm| [dostep: 22 maja 2020 r.]

46 https://wszczecinie.pl/aktualnosci,kolejka_gondolowa w_szczecinie jest taki_pomysl wiemy_gdzie mialab
y_kursowac,id-33759.html [dostep: 22 maja 2020 r.].
47https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/praga-zapowiada-budowe-kolei-linowej-podbada--bohnice-
64613.html [dostep: 19 czerwca 2020 r.].
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6.7. ANALIZA ROZWIAZAN Z ZAKRESU SMART CITY

6.7.1.  CHARAKTERYSTYKA POJECIA SMART CITY

Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities
w 2012 r. inteligentne miasto to ,miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-
-komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej
komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia $wiadomosci mieszkaricow”. Stowo
,smart” mozna przettumaczy¢ jako madry, inteligentny, ale tez zwinny.

Miasto Inteligentne to organizm, ktéry zarzadzany jest w sposdb odpowiedzialny,
zrownowazony i odpowiadajgcy potrzebom swoich mieszkancéw. Celem idei Smart City nie jest
bowiem implementacja technologii w kazdym mozliwym fragmencie zycia spotecznego,
ale utatwienie codziennych czynnosci za pomocg technologii. Podstawa, ktora przy$wieca
wdrazaniu tego nurtu jest racjonalizacja wydatkéw i ukierunkowanie ich na inwestycje
efektywne. Ponizej przedstawiono 6 obszaréw Smart City, ktére tylko wdrazane w sposéb
komplementarny przyniosg widoczne korzysci.

1 |nte|ige Nntni «Uczenie przez cate zycie, aktywne NGO, partycypacja
ludzie/ populacja

spoteczna przy wykorzystaniu ICT, réznorodnosé spoteczna
i etniczna

2. Intel |ge nthe eInfrastruktura czasu wolnego, ustugi publiczne online, opieka
a7 : zdrowotna, kultura, edukacja, mieszkalnictwo, bezpieczenstwo
warunki ZyCla publiczne, wykluczenie spoteczne i bieda

3 : ,I nte | Ige ntne eZarzadzanie zasobami (woda, energia, odpady, tereny zielone,
Sf‘OdOWlSkO powietrze) oparte na nowych technologiach, dbatos¢ o Srodowisko,

planowanie przestrzenne
naturalne

4. Inte | |ge ntna *Przedsiebiorczos¢, elastyczny rynek pracy, struktura gospodarcza
(branze kluczowe), przystosowanie do zmian, innowacyjne branze,
gOSpOda rka inteligentne miasto a lokalna gospodarka

eTransport zbiorowy w Miescie i skali lokalnej, ruch pieszy
i rowerowy, drogi i nowoczesne systemy informacyjno-
-komunikacyjne (zintegrowany transport), wysoka dostepnosé
transportowa

6. |nte|ige ntne *Przejrzystos¢ procesdw decyzyjnych, powszechne konsultacje
3 spoteczne, budzet obywatelski, perspektywiczne myslenie
Zd rzadza nie i planowanie strategiczne, e-ustugi
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Wtoctawek, pomimo licznych realizacji nowoczesnych inwestycji, pozostaje organizmem, ktéry
potrzebuje strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu w horyzoncie
ponadkadencyjnym, bedgcym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie zdefiniowane
cele dtugofalowe pozwola na konsekwentng realizacje i implementacje rozwigzan
proponowanych w dalszej czesci tekstu.

Miana Inteligentnego Miasta nie mozna przypisa¢ do osrodka, ktéry nie zarzadza w sposdb
odpowiedni mobilnoscig. Nie mozna réwniez w petni zarzgdza¢ mobilnoscig, nie oferujgc
spoteczefdstwu nowoczesnych rozwigzan transportowych. Oba pojecia (Smart City
i zrbwnowazona mobilnos¢) nalezy w pewnych aspektach traktowaé jako wzajemne
uzupetnienie.

Pomimo trudnosci we wdrazaniu idei Inteligentnego Miasta jedynie w obszarze transportu,
wyodrebnionego od wszystkich pozostatych aspektéw zycia w miescie, w ponizszych
rozdziatach przedstawiono mozliwosci spdjnego zarzgdzania wraz z wprowadzeniem
elementéw Smart City.

6.8. MozZLIWOSC IMPLEMENTACII SYSTEMU ZARZADZANIA

W TRANSPORCIE

6.8.1. PRIORYTETYZACJA DZIALAN

Podstawg w stworzeniu zalgzkow Inteligentnego Miasta jest opracowanie priorytetyzacji
dziatan. Dzieki przejsciu przez 5 powyzszych krokdw wytypujemy urzadzenia, ktore usprawnia
zycie codzienne, bedg stuzyty mieszkaricom, a zarzadzanie miastem stanie sie efektywniejsze.

1. Identyfikacja problemdw

3. Opracowanie spojnego uktadu danych

i Wybramegiownychefemem:ow systemu “
5. Wytypowanie urzgdzen wejsciowych i wyjsciowych

6. Uzupetnienie systemu o inne elementy wspierajgce mobilnos¢
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W przypadku wytypowania systemdw dotyczgcych transportu pierwszym krokiem koniecznym
do podjecia we Wtoctawku jest identyfikacja probleméw.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w Miescie jest brak uszeregowanych

i kompleksowych rozwiqzan sprzyjajqcych zarzqdzaniu informacjq.

Docelowym rozwigzaniem i podstawg dziatania Miasta Inteligentnego w obszarze transportu
jest wiec stworzenie systemu, ktéry potgczy w sobie obszary z zakresu gospodarki
przestrzennej, mobilnosci, zarzgdzania przepustowoscig infrastruktury drogowej oraz siecig
komunikacji zbiorowej w ujeciu miejskim i regionalnym.

6.8.2. DANE JAKO PODSTAWOWY ELEMENT INTELIGENCJI SYSTEMU

U podstaw wdrozenia spdjnego systemu zarzadzania ruchem, bedacego ,mdzgiem” wszystkich
nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnosci jest zmapowanie
potencjatow zbierania danych i ich uporzagdkowanie. Bazowac tu nalezy na wtasnych zasobach
oraz badaniach natezen, wielkosci potokdw, preferencji komunikacyjnych itp., wykonywanych
w interwatach ok. 5-letnich.

e Dane o opdéznieniach w ruchu autobuséw

Autokomputery w pojazdach MPK

E , e Dane o wielkosci potokéw pasazerskich
Bramki liczace w pojazdach MPK

_ » Informacje o przemieszczeniach ludnosci w Miescie

e [Sistomaw i aglomeracji

e Badanie maksymalnego natezenia ruchem oraz
Kamery liczace na skrzyzowaniach poziomow swobody ruchu na sieci drogowej

Dane uzupetniajgce i weryfikujgce natezenie ruchu
na sieci drogowej

» Poznawanie preferencji komunikacyjnych

Ankiety internetowe miasiatedw

« Mozliwosci planowania niezbednych inwestycji

Dane o zagospodarowaniu : ! o =
i zarzadzania komunikacjg "z wyprzedzeniem

przestrzennym
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Czes¢ danych wskazanych powyzej na dzien powstawania dokumentu jest w posiadaniu Miasta
i podlegtych mu jednostek, jednak nieuporzadkowane i niepotgczone w catos$é nie stanowia
materiatu bazowego do stworzenia systemu zarzgdzania. Jezeli taki system we Wtoctawku ma
wpisywac sie w idee Smart, to jego zasoby bedg musiaty zosta¢ upublicznione i zapisywane
w otwartych danych, tak aby kazdy zainteresowany mogt z nich skorzysta¢ w postaci
wynikowej.

6.8.3. GLOWNE ELEMENTY SYSTEMU

Jako podstawe dziatania Miasta w zakresie Smart City wskazano 4 podstawowe filary, ktére
realizowane powinny by¢ w ponizszej kolejnosci:

« Stworzenie catosciowe]j koncepcji idei Smart City, ktérej podstawowym celem bedzie
wdrazanie technologii w sposéb inteligentny przy znacznym udziale partycypacyjnym
spoteczenistwa,

« Stworzenie prostego wewnetrznego narzedzia do zbierania danych na temat
transportu i mobilnosci w strukturach UM, ktérego zadaniem bedzie petnienie funkcji
banku wiedzy o rozwoju Miasta w obszarze mobilnosci, transportu, elektromobilnosci
i Smart City. Z narzedzia tego bedg mogty korzysta¢ jednostki zarzadzajgce zadaniami
komunalnymi, rozwojem Miasta i koordynacjg inwestycji,

« Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajacego uktad komunikacji miejskiej
i podmiejskiej wraz ze stworzeniem etatu inzyniera ruchu zarzadzajgcego, ktérego
podstawowym zadaniem bedzie biezgca analiza funkcjonowania catego uktadu
komunikacyjnego Miasta,

+ Skoordynowanie dziatart z Centrum Zarzgdzania ITS, taczacego powyisze elementy,
w jedng spdjng catosé.

6.8.4. ELEMENTY SMART CITY WE WLOCEAWKU

W strategii rozwoju elektromobilnosci planuje sie nastepujace dziatania z zakresu Smart City:

e cyfrowe tablice informacyjne — tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej, ktore zwiekszg komfort podrdzy poprzez dostarczenie
informacji o rzeczywistym rozktadzie jazdy komunikacji miejskiej,

e monitoring na przystankach — pozwoli na zwiekszenie bezpieczernstwa
korzystania z komunikacji publicznej,

e aplikacja mobilna — zwiekszy komfort podrézy poprzez dostarczenie
informacji pomocnych w jej planowaniu — aktualne natezenie ruchu,
planer podrdzy, wirtualne tablice przystankowe, aktualne informacje
z Centrum Monitoringu i Sterowania Ruchem,
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e wdrozenie systemu monitorowania taboru komunikacji miejskiej, ktory
bedzie sie rozwijat wraz z wprowadzaniem nowych pojazdéw o zwiekszonej
funkcjonalnosci w tym zakresie,

e wprowadzenie zintegrowanego i ekologicznego transportu miejskiego —
w coraz bardziej zattoczonym Miescie nalezy dazy¢ do ograniczania

korzystania z samochoddw prywatnych, zastepujgc je komunikacjg zbiorows,
co przyczyni sie do roztadowania korkéw i zmniejszenia emisji
zanieczyszczen, bedzie to zrealizowane poprzez rozbudowe weztéow
i parkingdw przesiadkowych.

Wiele rozwigzan wchodzgcych w sktad idei Smart City mozna wdrozyé
w ramach inteligentnych systemdéw transportowych, ktére pozwalajg wykorzysta¢ nowoczesne
technologie do realnego poprawienia standardu zycia w Miescie — gtéwnie w dziedzinie
transportu. Ich istota polega nie na drogich inwestycjach w ukfad drogowy, a na stosunkowo
drobnych i tanich ingerencjach w przestrzeri miejska, ktére odnoszg jednak duzy skutek dzieki
dobremu zaplanowaniu technologicznemu. Zastosowanie elementéw Smart City w zarzadzaniu
mobilnoscig powinno by¢ podporzadkowane podstawowemu celowi: poprawie jakosci zycia
mieszkaicéw. Inteligentne Miasto to nie tylko nowoczesne technologie izaawansowane
systemy, ale przede wszystkim korzystanie ze wspdtczesnego stanu wiedzy naukowej na rzecz
rozwigzywania problemow mieszkancéw.

Rozwdj infrastruktury do tadowania samochoddéw elektrycznych — zapewnienie infrastruktury
do fadowania pojazdéw elektrycznych jest elementem niezbednym dla zwiekszenia liczby tych
pojazdéw, zapewniajacym poczucie bezpieczerstwa ich uzytkownikom (uzytkownik,
wybierajgc sie w podréz pojazdem elektrycznym, musi mie¢ pewno$é, ze nie bedzie miat
trudnosci w natadowaniu samochodu).

Rozwdj systemu drég dla rowerdw, ich integracja z weztami przesiadkowymi, rozbudowa
miejskich wypozyczalni rowerowych - z uwagi na atrakcyjne potozenie Wtoctawka nad
zbiornikiem wodnym, poza realizacjg gtéwnego celu strategii, te dziatania umozliwig réwniez
rozwoj turystyki.

We Wtoctawku stosowany jest juz inteligentny system transportowy (ITS), ktérego dziatanie
szerzej opisane zostato w poprzednich rozdziatach. Funkcjonuje on jednak wytgcznie na
obszarze centrum Miasta, a liczba komponentéw bedgcych elementami systemu jest
stosunkowo ograniczona. Wdrozenie nowych funkcji dziatajgcych w ramach ITS moze poméc
W rozwigzaniu czesci probleméw komunikacyjnych Miasta, w tym z zakresu elektromobilnosci.
Sprawnie dziatajgcy system zarzadzania ruchem, ktéry daje priorytet transportowi
publicznemu obstugiwanemu taborem elektrycznym (autobusami, a w przysztosci —
w przypadku decyzji o realizacji budowy linii tramwajowej — takze tramwajami) zwiekszy jego
atrakcyjnos¢. W pierwszej kolejnosci moze bowiem doprowadzi¢ do skrécenia czasow
przejazdu komunikacjg miejskg. W drugiej zas mozliwe jest szersze informowanie
o mozliwosciach i przebiegu podrézy, co zapewni pasazerom wiekszg pewnos$¢ realizacji ustugi
zgodnie z ich oczekiwaniami. Z trzeciej zas ITS otwiera droge do lepszej integracji komunikacji
zbiorowej z innymi formami transportu, alternatywnymi wobec komunikacji samochodowej.
Korzysci z szerszego wdrozenia inteligentnego systemu transportowego moga obja¢ jednak
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réwniez takze skrdécenie czasu przejazdu samochodem, co z kolei oznacza, w przypadku
odpowiedniego planowania ruchu w zakresie dopuszczalnych predkosci, zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery, z uwagi na brak emisji podczas stania w korkach. Zmniejszenie
kongestii wptywa pozytywnie réwniez na transport autobusowy, szczegdlnie w przypadku
niewytyczania tzw. buspasoéw (osobnych paséw ruchu autobusowego).

Jeden z podstawowych elementéw funkcjonujgcego we Wtoctawku ITS jest system zarzgdzania
ruchem na obszarze centrum. Mozliwe jest rozszerzenie zaréwno terytorium, na ktérym dziata
system, jak i zakresu rzeczowego gromadzonych w centralnej bazie informacji. Dobrg praktyka
wdrazang w niektérych polskich miastach (np. Jelenia Gdéra, Warszawa) jest stosowanie
komponentéow do zarzadzania parkowaniem. Montowane przy miejscach parkingowych
czujniki wykrywajg zaparkowany pojazd lub jego brak i przekazujg w czasie rzeczywistym
odpowiedni komunikat. Ten odczytujg kierowcy — za pomoca aplikacji na urzgdzenia mobilne
lub dzieki umieszczonym przy wjezdzie do obszaru Srédmiejskiego tablicom Swietlnym — dokad
mogg udaé sie, by fatwo znalez¢ miejsce. Zmniejsza to kongestie, bo niemal catkowicie
eliminuje ruch krgzacych po centrum poszukujgcych parkingu. Zwieksza to tez bezpieczeristwo
na drogach nie tylko bezposrednio, dzieki zmniejszeniu liczby pojazdéw w ruchu, ale takze
dzieki wykluczeniu zjawiska kierowcéw zachowujgcych sie na drodze w sposdb nietypowy
i skupionych na poszukiwaniu migjsca.

Systemy takie pozwalajg rowniez zmniejsza¢ problemy zwigzane z parkowaniem w miescie
w kontekscie przestrzeni zajmowanej przez samochody. Precyzyjna i zawsze aktualna
informacja o legalnym miejscu parkingowym zacheca do skorzystania z publicznej oferty, a nie
do poszukiwania nielegalnych lub przynajmniej niepozgdanych sposobdéw na pozostawienie
samochodu (np. na chodniku, trawniku, prywatnej posesji bez ogrodzenia itp.).

Wartym rozwazenia rozwigzaniem z zakresu parkowania jest takze wprowadzenie strefy
ptatnego parkowania z cennikiem dynamicznym opartym na algorytmie kalkulujgcym aktualng
taryfe na podstawie biezgcego popytu na miejsca parkingowe w relacji do ich podazy. Pozwala
to na przekierowanie czesci samochodéw do miejsc aktualnie mniej zattoczonych, a zjawisko
systematycznej zwyzki cen w godzinach szczytu doprowadzi do zmiany przyzwyczajen czesci
kierowcow w zakresie godzin ich pobytu w centrum Miasta objetym strefg ptatnego
parkowania. Jest to réwniez bodZzcem do wyboru komunikacji miejskiej opartej na pojazdach
elektrycznych badz innych bezemisyjnych czy niskoemisyjnych form transportu, np. roweru,
przejécia pieszo itp. Na razie rozwigzanie to nie jest stosowane w Polsce, ale jest
wykorzystywane z powodzeniem w niektérych miastach zachodnioeuropejskich.

Do wyboru komunikacji miejskiej zacheca takze rozbudowany, ale prosty w obstudze system
informacji pasazerskiej. Popularne sg dzi$ rozwigzania oparte na wykorzystaniu urzadzen
mobilnych, przede wszystkim smartfonéw, ktére ma niemal kazdy potencjalny pasazer.
Wskazane jest réwnoczesne rozwijanie trzech kanatéw komunikacji mobilnej z pasazerem.
Pierwszym jest prosta strona internetowa, na ktérej mozna sprawdzi¢ informacje
o utrudnieniach w ruchu czy o rzeczywistym czasie odjazdéw autobuséw z poszczegdinych
przystankow. Wykorzystaé¢ nalezy do tego istniejgcg witryne internetowg wtoctawskiego ITS,
ktérg nalezy jednak zmodernizowad i uczyni¢ bardziej przejrzystg. Na stronie gtdwnej,
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na ekranie startowym, powinno znalez¢ sie pole, w ktérym wystarczytoby wpisaé kilka
pierwszych liter nazwy danego przystanku, by uzyskac petnie informacji.

Drugim z kanatéw jest aplikacja mobilna. Do jej obstugi wymagana jest jej wczedniejsza
instalacja na wtasnym urzadzeniu, w zamian organizator moze jednak zaoferowac podréznemu
szerszy zakres informacji i oprze¢ system wyszukiwania przystankéw takze o lokalizacje
uzytkownika (pobierang przez system z urzadzenia). Cze$¢ organizatoréw korzysta
z komercyjnych aplikacji dostawcow zuniwersalizowanych rozwigzan dziatajgcych w catym
kraju (np. polski myBus, firmy R&G wykorzystywany w kilkudziesieciu miastach), cze$¢ tworzy
wiasne rozwigzania lub wspétpracuje jednoczesnie z wieloma dostawcami ustug mobilnych (np.
tédz — Zarzad Drog i Transportu Urzedu Miasta todzi przekazuje dane zaréwno do aplikacji
myBus, jak i do dziatajgcej wytgcznie w todzi Watchline). Aplikacje takie pozwalajg rowniez
wysyta¢ pasazerom ostrzezenia zanim rozpoczng oni planowanie swojej podrézy. Przyktadowo,
W momencie awarii autobusu obstugujacego dany kurs mozna wysta¢ odpowiedni komunikat
uzytkownikom, ktérzy zasubskrybowali komunikaty dotyczgce okreslonej linii. Pozwoli to
pasazerom, jeszcze przed wyjsciem z domu, zweryfikowac swoje plany tak, by zdgzy¢ dojechac
do celu, mimo zmienionych okolicznosci.

Trzecim z kanatéw komunikacji z pasazerami moze by¢ udostepnienie danych
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej miedzynarodowym systemom nawigacji, przede
wszystkim Google Maps. To opcja wygodna takze dla przyjezdnych: po wyjsciu z pociggu czy po
dojechaniu samochodem do hotelu nie muszg oni zasiega¢ informacji o tym, jaka aplikacje
powinni pobra¢ na swoje urzadzenie, by wygodnie poruszac sie po Wtoctawku. Wystarczy, ze
uruchomia program, ktéry najprawdopodobniej i tak majg juz zainstalowany na swoim
telefonie. W tym przypadku bardzo wazne jest biezagce przekazywanie wszelkich informacji
o zmianach w rozktadzie jazdy. Zdarza sie bowiem, ze niektdrzy polscy organizatorzy
wprowadzajg do systemu Google Maps korekty z duzym opdinieniem albo rezygnuja
z aktualizacji, jesli zmiany maja charakter krétkoterminowy. Podwaza to jednak zaufanie
pasazera do wiarygodnosci wszystkich dostepnych za posrednictwem tego kanatu informaciji.

Aplikacja mobilna moze réwniez zosta¢ wzbogacona o pewne komponenty utatwiajgce
podrdze osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Niektdre systemy mobilne, oparte na
lokalizacji uzytkownika, pomagajg niewidomym i niedowidzgcym w dotarciu na przystanek,
dokfadnie informujgc ich o miejscu zatrzymania sie pojazdu. Mozliwe jest réwniez wdrozenie
pewnych rozwigzan pozwalajgcych na komunikacje z kierowca. Dzieki nim osoba poruszajaca
sie na wozku inwalidzkim moze z wyprzedzeniem poinformowaé kierowce, na ktérym
przystanku zamierza wsigs¢ i poprosi¢ go o asyste.

Smart City to jednak takze idea mowigca o otwarciu wiadz Miasta na komunikacje
z mieszkaricami. Aplikacja, ktéra stuzytaby do planowania podrézy czy obstugi systemu
parkingowego, moze stuzy¢ réwniez jako tatwy kanat komunikacji obywatela z samorzadem.
Dzieki mozliwosci robienia smartfonem zdje¢, osoba zgtaszajgca moze fatwo zatgczy¢ ilustracje
obrazujacy problem. Dzieki kilku kliknieciom informacja o usterce infrastruktury moze wiec
dotrze¢ btyskawicznie do odpowiednich stuzb. Tg samg drogg przekazywane mogg by¢ tez
np. pomysty na usprawnienie funkcjonowania komunikacji miejskiej.
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Wtasciwe planowanie musi opierac sie jednak nie tylko na zbieraniu pomystéw od obywateli,
ale tez na analizie danych dotyczacych ich realnych zachowan. Wspodtczesne technologie
pozwalajg skutecznie zautomatyzowal proces agregowania danych. Pomagajg w tym
automatyczne liczarki pasazeréw montowane w drzwiach wejsciowych pojazdéw (na ich zakup
zdecydowaty sie m.in. Pabianice). Ukazujg one doktadng skale wymiany pasazerskiej we
wszystkie dni tygodnia i roku. Pozwala to na eliminacje bftedéw tradycyjnego pomiaru
napetnien wynikajgcych przede wszystkim z wybrania dni pomiarowych, w ktérych
pasazerowie podrdézujg w sposdb inny niz na ogdt, np. ze wzgledu na warunki pogodowe.
W dtuzszym horyzoncie czasowym obniza to tez koszt badan i zwieksza ich doktadnosé¢, bowiem
eliminuje czynnik tzw. btedu ludzkiego.

Drugim z mozliwych rozwigzan jest wdrozenie systemu biletowego opartego na koniecznosci
rejestracji kazdego wejscia i wyjscia z pojazdu. Daje to jeszcze petniejszy obraz siatki
przemieszczen, ale jak pokazujg polskie przyktady, budzi to duze kontrowersje spoteczne.
Wtadze Poznania zrezygnowaty np. z obowiazku rejestracji przejazdu przez osoby podrézujgce
na podstawie biletow okresowych, uginajac sie pod presjg obywateli. Obawy mieszkaricéw
moga byé w pewnym zakresie uzasadnione, bo system gromadzitby wowczas wiele danych,
cze$ciowo o charakterze wrazliwym. Mimo anonimizacji danych, mozna wyobrazi¢ sobie
sytuacje wystgpienia btedu, wskutek ktérego wyciektaby baza pozwalajgca ustali¢ kierunki
przemieszczania sie konkretnej osoby korzystajgcej z biletu imiennego.

Wiele miast posiada podobne wyzwania, dlatego ponizej opisano kilka dobrych praktyk
w zakresie Smart City z innych osrodkow:

Ptatnosci kartg zblizeniowg w Bydgoszczy

W wielu polskich miastach w ostatnim czasie wprowadzana jest mozliwos¢ optacenia przejazdu
komunikacjg miejskg przy pomocy zblizeniowej karty ptatniczej w momencie rozpoczecia
podrézy w pojezdzie. W pazdzierniku 2019 r. system takich ptatnosci zaczat funkcjonowac
w Bydgoszczy. Poczgtkowo umozliwiono takg forme ptatnosci na kilku liniach, w ciggu czterech
tygodni wprowadzono jg w kazdym autobusie i tramwaju obstugujagcym komunikacje miejska.
Pasazer, ktéry chce zaptaci¢ kartg, wybiera na terminalu mobilnym, zlokalizowanym przy
drzwiach wejsciowych do pojazdu, zadany rodzaj biletu. Nastepnie przytyka do urzadzenia
swojg karte zblizeniowa (lub inny nosnik ptatnosci zblizeniowych). Powodzenie operacji
ptatniczej jest rownoznaczne z zakupieniem biletu, a jego nosnikiem jest sama karta. Biletomat
nie drukuje biletu papierowego. W przypadku kontroli pasazer podaje kontrolerowi karte,
a ten, dzieki swojemu urzgdzeniu przeno$nemu, weryfikuje dokonanie opfaty za przejazd.
Wprowadzenie takiego rozwigzania bardzo rozszerza sie¢ dystrybucji biletéw i praktycznie
eliminuje zjawisko rezygnacji z korzystania z komunikacji miejskiej na rzecz samochodu
np. w dni wolne, gdy nieczynne sg kioski, pdZznym wieczorem lub w przypadku braku punktu
sprzedazy w poblizu domu. System ptatnosci mobilnych jest tez stosunkowo tani w obstudze,
nie wymaga bowiem operacji gotowkowych czy dbania o sprawnos¢ drukarek. Pozwala tez
zwiekszy¢ wptywy ze sprzedazy biletdw nie tylko dzieki poprawie atrakcyjnosci komunikacji
zbiorowej, ale i pominieciu prowizji sprzedazowej dla punktu detalicznego. Rozwigzanie to
otwiera réwniez droge do wprowadzania nowych rozwigzari biletowych, np. taryfy
przystankowej funkcjonujgcej réwnolegle z czasowa.
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Miejski system powiadamiania SMS w Suwatkach

W kilku polskich miastach dziatajg serwisy powiadomiern dostarczanych mieszkaricom
wiadomosciami tekstowymi na telefon komadrkowy. Jednym z miast, ktére oferujg taka ustuge,
s Suwatki. Do systemu mozna zgtosic¢ sie, podajagc swoj numer telefonu w formularzu na
stronie internetowej samorzadu lub osobiscie w urzedzie. Mieszkaricy moga wybierac sposréd
kilku kanatow tematycznych (np. ostrzezenia meteorologiczne, utrudnienia komunikacyjne,
sprawy urzedowe i inne). System SMS-owy pozwala na dotarcie do tych mieszkancow, ktérzy
nie korzystajg wcigz aktywnie z Internetu i nie wykorzystujg mozliwosci smartfondw, czyli
przede wszystkim do oséb starszych. Masowe wysytanie wiadomosci SMS nie jest drogie,
a biezaca informacja o utrudnieniach w ruchu znaczgco zwieksza atrakcyjnos¢ komunikacji
zbiorowej. Mozna przy tym uszczegdtowi¢ tematyke kanatéw, ograniczajac je do jednej linii
komunikacyjnej albo jednego osiedla miejskiego.

Mobilny Asystent Miejski we Wroctawiu

Od 2016 r. we Wroctawiu dziata aplikacja Mobilny Asystent Miejski (MAM). Wedtug Urzedu
Miasta Wroctawia skierowana jest ona do osdb zaangazowanych w zycie miasta i swojej
najblizszej okolicy. Program dziatajgcy na urzadzeniach mobilnych utatwia kontakt
z magistratem w sprawach dotyczgcych nieprawidtowosci w dziataniu wszelkiej infrastruktury
miejskiej. Za pomocg prostego formularza mozna przesta¢ zgtoszenie dotyczace
ok. 500 rodzajéw usterek — od drobnostek (przepetniony $mietnik, obsunieta ptyta
chodnikowa) po powazniejsze (dziury w drodze, nieprawidtowe oznakowanie, awarie).
Mieszkaniec nie musi przy tym zajmowac sie ani tym, czy dany fragment infrastruktury nalezy
do miasta (jesli nie, samorzad przekaze informacje wtasciwemu organowi), ani tym, ktéra
komdrka urzedu odpowiada za dang sprawe. W fatwy sposéb mozna dotaczy¢ do zgtoszenia
zdjecie. Z uwagi na popularno$é¢ Wroctawia m.in. wérdd studentdw z zagranicy aplikacja dziata
takze w kilku wersjach jezykowych. Co wazne, réwnolegle uruchomiono takze numer telefonu,
pod ktéry mozna zgtasza¢ te same sprawy — to pozwala na aktywne uczestnictwo osobom,
ktore nie korzystajg na co dzieri ze smartfondw (dotyczy to przede wszystkim oséb starszych).

Rowery cargo w Gdyni

W Gdyni w ramach projektu CityChangerCargoBike udostepniono mieszkaricom rowery cargo.
Rowery mozna wypozyczac bezptatnie na okres do 7 dni za okazaniem Karty Mieszkarica Gdyni
lub Metropolitalnej Karty do Kultury. Celem projektu byto przede wszystkim promowanie
rowerdw cargo jako alternatywy dla przewozu towaréw w centrum miasta.

Elektryczne takséwki

Jedng z podstawowych kategorii pojazddw, ktérg warto objac elektryfikacja, sa taksowki. Z tego
wzgledu warto tgczy¢ punkty tadowania samochodow elektrycznych z postojami takséwek.
W wypadku porozumienia z firmami takséwkarskimi mozna przeznaczy¢ wybrane punkty
tadowania samochodéw elektrycznych wytgcznie dla takséwek. Takie rozwigzanie zostafo
zastosowane np. we wioskiej Florencji®®. Co kluczowe, elektryfikacja taksowek przyniosta tam

48 The making of a smart city: best practices across Europe, Komisja Europejska 2017, https://smartcities-
infosystem.eu/sites/default/files/document/the_making_of a_smart_city_- best_practices_across_europe.pdf
[dostep: 22 maja 2020 r.].
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nie tylko korzysci ekologiczne, ale i realne oszczednosci®® dla taksdwkarzy. W potgczeniu
z rzadowymi doptatami do zakupu samochoddéw elektrycznych, e-taksdwki staty sie optacalnym
i pozagdanym modelem biznesowym. Nalezy oczekiwa¢, ze podobne efekty moze przyniesé
w Polsce ogtoszony w czerwcu 2020 r. program doptat z NFOSIGW Koliber — taxi dobre dla
klimatu (pilotaz).

49 Mandating the use of the electric taxis: The case of Florence, Transportation Research Part A: Policy and
Practice, wolumen 132, luty 2020.
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7. Cele strategiczne i operacyjne

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Wtoctawek przedstawia kierunki dziatan, ktére
majq doprowadzi¢ do wzrostu udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w wykonywaniu przewozow
na obszarze Miasta do roku 2035 oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu. Jejrealizacja
oparta jest o konkretne cele strategiczne i operacyjne. Cele strategiczne wyznaczajg
podstawowe priorytety dziatarn w kierunku elektromobilnosci i Smart City. Na potrzeby strategii
sformutowano nastepujace obszary priorytetowe — cele strategiczne:

Cel strategiczny Cel strategiczny Cel strategiczny
| 11 V

Niskoemisyjny Elektromobilnos¢ Btekitno-zielone
transport w Miasto
zbiorowy samorzadzie

Elektromobilny Inteligentny
obywatel Wioctawek

Cel strategiczny Cel strategiczny
1 v

Doprecyzowaniem celdw strategicznych sg cele operacyjne, ktére doktadnie okreslg zakres
dziatan, dzieki ktérym bedzie wdrazana idea elektromobilnosci we Wtoctawku.
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71, CEL STRATEGICZNY | — NISKOEMISYJNY TRANSPORT ZBIOROWY

Cel operacyjny I.1
Stopniowa wymiana taboru
komunikacji miejskiej
na niskoemisyjny

Cel operacyjny I.2
Budowa infrastruktury
dla elektromobilnosci

Cel strategiczny |

Cel operacyjny 1.3
Zwiekszenie dostepnosci
i atrakcyjnosci transportu

zbiorowego

Niskoemisyjny transport zbiorowy

Cel operacyjny I.1 Stopniowa wymiana taboru komunikacji miejskiej na niskoemisyjny

Realizacja celu operacyjnego 1.1 bedzie oparta na zakupie niskopodtogowych autobuséw
z napedem elektrycznym dla komunikacji publicznej realizowanej przez miasto Wioctawek.
W przypadku, gdy kolejne analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych bedg wykazywacé brak
korzysci z zastosowania autobusdw elektrycznych, a budzet Miasta i programy dopfat nie beda
w stanie sfinansowac taboru elektrycznego, dopuszcza sie zakup pojazdéw konwencjonalnych
spetfniajgcych najwyzsze normy emisji spalin. Docelowym i pozgdanym stanem jest jednak
obstuga miejskiego transportu zbiorowego pojazdami zeroemisyjnymi wedtug wymagan
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
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Cel operacyjny |.2 Budowa infrastruktury dla elektromobilnosci

Cel 1.2 zaktada, ze na potrzeby obstugi i tadowania nowych pojazdéw powstanie dedykowana
infrastruktura do tadowania pojazdéw. W celu zmniejszenia strat energii na strategicznych
odcinkach tras zostanie wprowadzony priorytet ruchu dla komunikacji miejskiej a w miejscach
to umozliwiajgcych pod wzgledem technicznym powstang buspasy.

Cel operacyjny 1.3 Zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu zbiorowego

W celu zwiekszenia spojnosci i dostepnosci systemu transportowego w gtéwnych punktach
przesiadkowych Miasta zostang zainstalowane infokioski z funkcjg biletomatu. Rozwinigty
zostanie system Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (DIP), ktéry pozwoli na nadzorowanie
w czasie rzeczywistym ruchu autobuséw komunikacji miejskiej. Na przystankach pojawig sie
tablice dynamicznej informacji pasazerskiej, ktére zwiekszg komfort podrdzy poprzez
dostarczenie informacji o rzeczywistym rozktadzie jazdy komunikacji miejskiej. Informacja
o lokalizacji pojazdéw bedzie takze dostepna na urzgdzeniach mobilnych. W aplikacji pojawia
sie informacje o aktualnym natezeniu ruchu, planer podrézy, wirtualne tablice przystankowe
oraz informacje o zaktéceniach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej z Centrum
Monitoringu i Sterowania Ruchem. Nalezy unika¢ tworzenia odrebnych rozwigzan dla kazdego
podsystemu transportu, najlepszym rozwigzaniem jest dotgczanie do powszechnie przyjetych
platform. Docelowo nalezy dgzy¢ do osiggniecia modelu mobilnosci jako ustugi — Mobility-as-
-a-Service (MaaS). Poszczegdlne $rodki transportu nie powinny stanowi¢ odrebnych
podsystemow, a jedng spdjna oferte.

W celu zapewniania maksymalnej dostepnosci transportu publicznego, dane z systemu bedg
udostepniane operatorom réznych platform planowania podrézy. System monitorowania
pojazddw komunikacji bedzie rozwijany wraz z wprowadzaniem nowych pojazdéw do ruchu.
W celu zwiekszenia poczucia bezpieczeristwa, wybrane przystanki komunikacji miejskiej
zostang objete monitoringiem.

Wprowadzona zostanie takze zblizeniowa Wtoctawska Karta Miejska, ktéra bedzie nosnikiem
elektronicznych biletéw okresowych a takze uprawnier do ulgowych i bezptatnych przejazdéw.

W celu zwiekszenia dostepnosci i atrakcyjnosci transportu publicznego konieczne jest
regularne monitorowanie rzeczywistych potrzeb mieszkaricow oraz nowo powstajgcych
generatorow ruchu.

Realizacji celu przystuzy sie takze budowa multimodalnego wezta przesiadkowego w ramach
zadania inwestycyjnego o nazwie ,Rozwdj zrébwnowazonego transportu zbiorowego poprzez
poprawe efektywnosci energetycznej, wdrozenie technologii niskoemisyjnej we Wioctawku
w ramach projektu Bit-City II”. W ramach projektu przebudowany zostanie istniejacy parking
dla autobuséw na 24 stanowiska oraz stanowiska dla pasazerow, wybudowane zostang takze
miejsca postojowe dla pojazdéw osobowych i roweréw. Zostang wybudowane wiaty stuzgce
swobodnemu przemieszczaniu sie pasazeréw pod dachem pomiedzy wyjsciem z tunelu pod
ul. Okrzei a stanowiskami przyjazdu i odjazdu autobuséw, powstang tez m.in. ostonigte
poczekalnie. W ramach inwestycji powstang ponadto nowe chodniki, Sciezka rowerowa, wiata
dla rowerodw.
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7.2 CEL STRATEGICZNY || — ELEKTROMOBILNY OBYWATEL

Cel operacyjny II.1
Budowa swiadomosci ekologicznej
i promowanie postaw zwigzanych
z elektromobilnoscia

Cel operacyjny 1.2
Wspieranie wzrostu liczby prywatnych
samochodow elektrycznych

i niskoemisyjnych

Cel operacyjny 1.3
Rozwdj ogdlnodostepnej
infrastruktury tadowania dla
mieszkancow

Cel strategiczny |
Elektromobilny obywatel

Cel operacyjny 11.4
Kontrolowany rozwd;j
mikromobilnosci

Cel operacyjny 1.1 Budowa $wiadomosci ekologicznej i promowanie postaw zwigzanych
z elektromobilnosciag

Promocja elektromobilnosci musi odbywac sie w kontekscie edukacji o zmianach klimatycznych
i negatywnych skutkach wptywu cztowieka na $rodowisko. Cel operacyjny 1.1 bedzie
realizowany poprzez zwiekszenie wiedzy mieszkaricow na temat elektromobilnoéci oraz
potrzeby realizacji jej zatozen. Odbedzie sie to dzieki biezacemu informowaniu o procesie
implementacji Strategii na terenie Miasta za pomocg plakatéw, broszur, ulotek a takze
publikacji w lokalnych mediach oraz poprzez internetowe kanaty dystrybucji gminy (np. strona
internetowa gminy, portale spotecznosciowe, profil Facebook). Ponadto promowanie zatozen
elektromobilnosci powinno odbywa¢ sie w formie akcji edukacyjnych w postaci spotkan,
happeningdéw, warsztatéw, akcji informacyjnych (np. wystawy tematyczne dotyczace
elektromobilnosci w Urzedzie Miasta).

Waznym miejscem dla budowania swiadomosci obywatelskiej sa szkoty. Cel operacyjny 1.1
bedzie realizowany takze poprzez zachecanie ucznidéw do korzystania z transportu publicznego
oraz urzadzen transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery, deskorolki). Szkoty
powinny by¢ odpowiednio przystosowane do przechowywania pojazdéw ucznidw na czas
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zaje¢. W szkotach ponadpodstawowych powinny zosta¢ przeprowadzone zajecia pozalekcyjne
dotyczace elektromobilnosci prowadzone przez ekspertéw. W promowanie elektromobilnosci
moze takze wigczy¢ sie Mtodziezowa Rada Miasta Wtoctawek.

Cel operacyjny Il.2 Wspieranie wzrostu liczby prywatnych samochodéw elektrycznych
i niskoemisyjnych

Cel operacyjny 1.2 zostanie zrealizowany poprzez zwolnienie podmiotéw uruchamiajacych
punkt fadowania pojazdéw elektrycznych z podatku od nieruchomosci od powierzchni
uzytkowanej przez punkt. Preferencja zacheci inwestoréw do tworzenia nowych punktéw
tadowania na terenie Wtoctawka. Cel moze by¢ takze realizowany poprzez obnizenie podatku
od srodkow transportowych dla pojazdéw zasilanych w energie elektryczng lub paliwa
alternatywne.

Cel 1.2 bedzie realizowany takze poprzez wyznaczenie miejsc postojowych dla pojazdéw
elektrycznych na istniejgcych parkingach (np. w SPPN) z obnizong stawka lub brakiem optat za
parkowanie. Obnizone stawki powinny by¢ utrzymane do czasu popularyzacji pojazdéw
elektrycznych, w przypadku ich nadmiaru konieczne bedzie ponowne podniesienie stawek
w celu zapewnienia rotacji miejsc parkingowych.

Wsparcie wzrostu liczby prywatnych samochodéw elektrycznych i niskoemisyjnych ma
przyczyni¢ sie do ograniczenia liczby samochodéw z tradycyjnym napedem.

Cel operacyjny 1.3 Rozwdj ogdlnodostepnej infrastruktury fadowania dla mieszkaricéw

Cel operacyjny I1.3 bedzie realizowany poprzez utworzenie kompleksowego planu rozwoju sieci
publicznych tadowarek dla pojazdow elektrycznych obejmujgcego m.in. konsultacje
z inwestorami, deweloperami i administratorami budynkdéw wielorodzinnych i budynkow
uzytecznosci publicznej.

W ramach konsultacji i wspdlnych ustalern nalezy wypracowaé polityke wsparcia dla
operatoréow i ustugodawcow ogdlnodostepnych stacji tadowania.

Punkty fadowania powinny w pierwszej kolejnosci pojawi¢ sie przy budynkach uzytecznosci
publicznej (urzedach, bibliotekach, szkotfach, instytucjach kultury). Inwestycje prywatne
powinny by¢ wspierane poprzez utworzenie wytycznych dla inwestoréow, deweloperow
i administratoréw budynkéw wielorodzinnych oraz punktéw ustugowych oraz handlowych.
Miasto powinno prowadzi¢ z powyzszymi podmiotami dialog techniczny i uwzgledniac
odpowiednie przytgcza w swoich projektach inwestycyjnych.

Nowe tadowarki powinny by¢ wyposazone w standardowe ztgcza, takie jak CCS, Type 2,
i CHAdeMO.

Realizacja celu pozwoli na stworzenie sieci punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych
w Miescie (na podstawie ustawy o elektromobilnosci minimalna liczba punktéw tadowania dla
miasta wielkosci Wtoctawka to 60). W ramach realizacji tego celu nalezy takze zadbac
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o uwzglednienie punktéw tadowania w aplikacjach mobilnych informujgcych o lokalizacji
punktow tadowania.

Cel operacyjny 1.3 powinien by¢ realizowany w partnerstwie publiczno-prywatnym (np. przy
punktach handlowych) lub razem ze spétkami Skarbu Paristwa (Poczta Polska, PKP S.A. przy
punktach ustugowych). Realizacja celu wpisuje sie w Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.

Cel operacyjny 1.4 Kontrolowany rozwdj mikromobilnosci

Cel operacyjny 1.4 bedzie realizowany poprzez wspétprace z partnerami prywatnymi przy
wdrazaniu nowych rozwigzarn komercyjnych w zakresie mikromobilnosci (np. wypozyczalni
elektrycznych hulajndg). W szczegdlnosci powinno wigzaé sie to z ustaleniami dotyczacymi
warunkéw korzystania z przestrzeni. Miasto powinno takze kierowa¢ odpowiednie dziatania
informacyjne do mieszkaricdw, w szczegdlnosci w sytuacji zmiany przepisow.

T3 CEL STRATEGICZNY |Il — ELEKTROMOBILNOSCE
W SAMORZADZIE

Cel operacyjny lll.1
Niskoemisyjny Urzad Miasta

i ustugi komunalne

Cel operacyjny 111.2
Elektryczna Straz Miejska

Cel strategiczny Il
Elektromobilnos¢ w samorzadzie

Cel operacyjny Ill.1 Niskoemisyjny Urzad Miasta i ustugi komunalne

Cel Ill. 1 bedzie realizowany poprzez reorganizacje floty pojazdéw jednostek Urzedu Miasta
i jednostek podlegtych w kierunku przygotowania jej do spetnienia wymogdéw ustawy
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o elektromobilnosci®®. Udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddw musi
wynies¢, od dnia 1 stycznia 2022 r., co najmniej 10%. Docelowo ma on wynie$¢ 30% w 2025 r.

Cel operacyjny Ill.1 zaktada takze zakup pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych (pojazddow
ciezarowych i dostawczych, $mieciarek, piaskarek itp.) przez Miejski Zaktad Zieleni i Ustug
Komunalnych we Wtoctawku oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji do
obstugi zadan komunalnych. Specyfika niektérych pojazdéw wymaga zastosowania na tym
etapie rozwoju technologicznego napedu konwencjonalnego ($mieciarki, pojazdy
asenizacyjne), jednak wiekszo$¢ zadan da sie z powodzeniem wykonywaé pojazdami
zeroemisyjnymi. Od dnia 1 stycznia 2022 r. udziat pojazddéw elektrycznych lub pojazdow
napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu zadan
publicznych musi wynosi¢ co najmniej 10%, a od 2025 r. — 30%.

Cel operacyjny I.2 Elektryczna Straz Miejska

W ramach celu operacyjnego Illl.2 przewidziano zakup pojazdéw z napedem alternatywnym
dla Strazy Miejskiej. Ze wzgledu na petnione przez Straz Miejskg funkcje zwigzane z ochrong
srodowiska (patrole ekologiczne), zakup pojazdu zeroemisyjnego dla tej formacji bytby
dziataniem korzystnym wizerunkowo. Specyfika pracy Strazy Miejskiej wymaga tez czestego
poruszanie sie po terenach najbardziej dotknietych problemem niskiej jakosci powietrza, tam,
gdzie emisje nalezy ogranicza¢ w najwiekszym stopniu.

50 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz.U. 2018 poz. 317.
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7.4. CEL STRATEGICZNY |V — INTELIGENTNY WLOCLAWEK

Cel operacyjny IV.1
Poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Cel operacyjny IV.2
Zwiekszenie spojnosci i dostepnosci systemu
transportowego

Cel operacyjny 1V.3
Poprawa warunkéw dla ruchu rowerowego

Cel strategiczny IV
Inteligentny Wtoctawek

Cel operacyjny IV.4
Elektryczny Wtower

Cel operacyjny IV.1 Poprawa ptynnosci i bezpieczeristwa ruchu drogowego

Cel operacyjny IV.1 stuzy zmniejszeniu poziomu kongestii, zwiekszeniu ptynnosci przeszkdd
w ruchu poprzez zwiekszenie wykorzystania publicznego transportu zbiorowego irozwdj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (wzrost udziatu oséb korzystajgcych ze zbiorowej
komunikacji publicznej zamiast z indywidualnych $rodkdéw transportu).

Realizacja celu operacyjnego IV.1 zaktada takze wytyczenie stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna predkos$¢ maksymalna pojazdéw od 20 do 40 km/h) w centrum Miasta oraz
stosowanie innych rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu, ktére pozwalajg na ptynna
(niekoniecznie szybkg) jazde po Miescie. Chodzi to o zastepowanie problematycznych
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skrzyzowan rondami czy odpowiednie organizowanie jednokierunkowych odcinkéw ulic.
Jednym z narzedzi realizacji celu mogg by¢ takze tzw. ,Schulstrasse” — zamykanie ulic dla
samochodow i pojazdow ciezarowych w okolicach szkdt, kiedy uczniowie rozpoczynajg lekcje.
Rozwigzanie sktania uczniéw do korzystania z innych sposobdw dotarcia do szkoty niz przy
wykorzystaniu samochodu oraz zwieksza bezpieczenstwo dzieci w okolicach szkoty. Realizacja
celu przyczynia sie takze do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji emitowanych przez
sektor transportu.

Cel operacyjny IV.2 Zwiekszenie spdjnosci i dostepnosci systemu transportowego

W ramach celu operacyjnego IV.2 zostanie zrealizowana budowa miejsc parkingowych typu
Park&Ride oraz Bike&Ride. W ramach tego celu zostanie takze wprowadzony system
zarzgdzania miejscami parkingowymi, ktéry bedzie prezentowat aktualng liczbe wolnych miejsc
parkingowych na parkingach w centrum Miasta. Przyczyni sie to do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu w centrum Miasta.

Cel operacyjny IV.2 zostanie zrealizowany takze poprzez dostosowanie infrastruktury
przystankowej do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig (niepetnosprawnych, oséb z matymi
dzie¢mi) — wyréwnanie wysokosci peronu przystankowego do wysokosci podtogi w autobusie
niskopodtogowym.

Realizacja celu operacyjnego IV.2 bedzie odbywac sie takze poprzez zaangazowanie Wtoctawka
w zwiekszenie roli kolei w podrézach mieszkaricéw poprzez poprawe jakosci infrastruktury
integrujgcej srodki transportu i dialog z kolejowymi z partnerami w zakresie dostosowania
oferty kolei do potrzeb mieszkaricéw. Wtoctawek powinien docelowo posiadac¢ gestg siec
zmodernizowanych i multimodalnych przystankéw kolejowych, a potgczenia, w szczegdlnosci
w kierunku Torunia, powinny mie¢ regularny, taktowy charakter i pozwalaé¢ na tworzenie
wiezow gospodarczych.

Cel operacyjny IV.3 Poprawa warunkéw dla ruchu rowerowego

W ramach realizacji tego celu nalezy rozbudowac istniejacg sie¢ drég rowerowych o odcinki
zapewniajgce efektywng komunikacje rowerowg, stanowigcy alternatywe dla samochodéw
prywatnych i komunikacji miejskiej. Szczegdlny nacisk nalezy potozy¢ na spdjnosc sieci drog dla
rowerdw, pasow rowerowych, ulic z kontraruchem i ulic o uspokojonym ruchu i przestrzeganie
wypracowanych standardow infrastruktury.

Az 72% respondentéw zapytanych o wptyw budowy nowej infrastruktury rowerowej na ich
codzienne podréze ocenito, ze te inwestycje skfonityby ich do zmiany zachowan
komunikacyjnych. Nie mozemy ocenia¢ wielkosci ruchu rowerowego przez pryzmat dzisiejszej
sytuacji: ruch rowerowy nie rosnie proporcjonalnie do liczby kilometréw drég dla rowerdw,
a w miare tworzenia spdjnego systemu, ktory pozwala na bezpieczne potgczenie miejsca startu
podroézy i jej zakonczenia.

Nawet bardzo krétki odcinek niebezpiecznej infrastruktury rowerowej lub jej braku (np.
konieczno$é przeniesienia roweru po schodach) jest w stanie skutecznie zniecheci¢ do roweru
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(osoby starsze czy dzieci po prostu nie bedg w stanie pokonac tej trasy). Z tego wzgledu, miara
realizacji celu IV.3 bedzie liczba kompletnych ciggéw komunikacyjnych bezpiecznych dla
rowerzystow pomiedzy kluczowymi generatorami ruchu, a nie liczba kilometréw
wybudowanych drég dla rowerdéw. Infrastruktura rowerowa musi by¢ projektowana w duchu
koncepcji 8/80 i by¢ réwnie bezpieczna i atrakcyjna dla dziecka, jak i osiemdziesieciolatka.

Cel operacyjny IV.4 Elektryczny Wtower

Efekty sieciowe dotycza takze systemu roweru publicznego. Tylko odpowiednio gesta sieé stacji
umozliwi mieszkaricom Wtoctawka rozwazenie Wtoctawskiego Roweru Miejskiego (systemu
Witower) jako srodka transportu w pozgdanych relacjach. W perspektywie kolejnych rozszerzen
systemu roweru miejskiego system roweru publicznego zostanie uzupetniony o rowery
wspomagane elektrycznie. Rozwigzanie pozwoli na zwiekszenie mobilnosci mieszkancow
Witoctawka pomiedzy réznymi czesciami Miasta. Z miejskiego roweru elektrycznego bedg
mogty skorzysta¢ osoby, ktére majg problem z poruszaniem sie zwyktymi rowerami.
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7.5 CEL STRATEGICZNY V — BLEKITNO-ZIELONE MIASTO

Cel operacyjny V.1
Cichszy transport

Cel operacyjny V.2
Zmniejszenie poziomu emisji szkodliwych
substangji z transportu

Cel operacyjny V.3
Inteligentna sie¢ energetyczna
i oSwietleniowa

Cel strategiczny V
Btekitno-zielone Miasto

Cel operacyjny V4
Recycling zuzytych akumulatorow
Z pojazdéw

Cel operacyjny V.5
Miasto atrakcyjne turystycznie

Cel operacyjny V.1 Cichszy transport

Wprowadzanie nowych pojazdéw niskoemisyjnych do floty w dyspozycji Miasta, zakupy takich
pojazddw przez mieszkancéw, dziatania inzynieryjne oraz zmiany zachowar komunikacyjnych
mieszkancéw powinny doprowadzi¢ do realizacji celu operacyjnego V.1. Miara realizacji celu
bedzie ogdlny spadek poziomu hatasu drogowego oraz catkowita eliminacja przekroczer norm
w transporcie drogowym.
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Cel operacyjny V.2 Zmniejszenie poziomu emisji szkodliwych substancji z transportu

Efektem realizacji strategii elektromobilnosci bedzie, w pierwszej kolejnosci, zatrzymanie
wzrostu emisji szkodliwych substancji z transportu, w nastepnej kolejnosci odwrdcenie trendu
i spadek poziomu emisji.

Cel operacyjny V.3 Inteligentna sie¢ energetyczna i o$wietleniowa

Cel operacyjny V.3 zostanie zrealizowany poprzez poprawe efektywnosci energetycznej
oswietlenia i wykorzystanie sieci kablowej zasilajgcej stupy oswietleniowe w tadowarki wolne
matej mocy rzedu 3,7 kW podtaczone wprost do punktéw oswietlenia, np. parkingdw
osiedlowych. tadowarki takie bytyby dedykowane indywidualnemu transportowi z napedem
elektrycznym.

Ponadto kazda z latarni zostanie potfgczona z inteligentnym systemem sterowania
oswietleniem, ktére pozwoli regulowaé natezenie emitowanego $wiatta oraz zuzycie energii.
Rozwigzanie umozliwi wygenerowanie oszczednosci w budzecie Miasta ze wzgledu na mniejsze
zuzycie energii elektrycznej, a w konsekwencji redukcje emisji CO..

Cel operacyjny V.3 zostanie zrealizowany poprzez takie zarzagdzanie siecig energetyczng Miasta,
ktére pozwoli na zwiekszenie udziatu OZE w generowaniu pradu. Nalezy promowac¢ zasilanie
pojazdéw elektrycznych poprzez samodzielne generowanie energii ze zrédet odnawialnych
w ramach prosumpcji.

Cel operacyjny V.4 Recycling zuzytych akumulatoréw z pojazdéw

Cel operacyjny V.4 zostanie zrealizowany poprzez wykorzystanie zuzytych akumulatoréw
z komunalnych i urzedowych pojazdéw elektrycznych do tworzenia bankéw energii dla
budynkéw uzytecznosci publicznej na terenie Miasta lub instalacji fotowoltaicznych.
W przypadku catkowitej utraty zdolnosci magazynowania energii, akumulatory zostang
przekazane do specjalnych firm zajmujgcych sie recyclingiem baterii.

Cel operacyjny V.5 Miasto atrakcyjne turystycznie

Ten cel operacyjny wynika wprost z zatozen strategii Miasta i celu strategicznego ,,Umacnianie
znaczenia sportu, turystyki i rekreacji w rozwoju Miasta”. Dziatania na rzecz elektromobilnosci
i Smart City powinny zosta¢ wykorzystane jako atut w promocji Miasta. Nalezy promowac role
Wioctawka w turystyce rowerowej i kreowaé wizerunek bfekitno-zielonego Miasta,
wykorzystujgcego potencjat potozenia nad Wistg (Jeziorem Witoctawskim) i bliskosé
Gostynirisko-Wtoctawskiego Parku Krajobrazowego.







STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILNOSC DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

8. Plan wdrozenia elektromobilnosci

81 ZAKRES | METODYKA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Strategia rozwoju elektromobilnosci miasta Wtoctawek powstata w celu zaplanowania
i usystematyzowania dziatan dotyczacych wdrazania idei elektromobilnosci na terenie
Witoctawka. Obejmuje ona okres do roku 2035, a wiec o wiele dtuzszy niz kadencja wtadz
samorzadowych. Realizacja opisanej w niniejszym dokumencie strategii wigze sie
z koniecznoscia ciagtego prowadzenia konsultacji z mieszkaricami Miasta i szczegétowego
informowania ich za pomoca wszystkich dostepnych kanatéw o wprowadzonych zmianach.

Strategia powstata w oparciu o obowigzujgce w Il kw. 2020 r. przepisy regulujgce polityke
wdrazania elektromobilnosci na szczeblu krajowym i cedujgce obowigzki na administracje
samorzadowa. Wyznacza ona kierunki dziatan zgodnie z aktualnymi kompetencjami samorzadu
miejskiego. Moze zaistnie¢ potrzeba aktualizacji zatozeri dokumentu, jesli w horyzoncie
czasowym do roku 2035 znaczgco zmienione zostang zapisy ustawy o elektromobilnosci, ustaw
dotyczgcych funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, transportu kolejowego lub
ustroju samorzadowego.

Przez caty okres wdrazania opisanej w Strategii polityki niezbedne bedzie skoordynowane
dziatanie wtfadz Miasta, pracownikéw Urzedu Miasta Wtoctawek, jednostek podlegtych
samorzadowi, a takze rad osiedli. W tym celu planuje sie:

e poprawe jakosci pracy samorzadu poprzez usprawnienie struktury organizacyjnej
i procedur administracyjnych Urzedu Miasta Wtoctawek;

e szczegbtowe  zaplanowanie  wdrozenia  poszczegdlnych  dziatan  potgczone
z wyznaczeniem jednostki odpowiedzialnej za okreslone przedsiewziecie;

e opracowanie wieloletniego planu inwestycyjnego uwzgledniajgcego mozliwosci
finansowe Miasta;

e prowadzenie polityki majgcej na celu zwiekszenie dochoddw i racjonalizacje wydatkéw
miejskich;

e wspotprace samorzadu miejskiego z powiatowym i bardziej $cistg koordynacje dziatan
transportowych podejmowanych przez Wtoctawek i gminy sgsiednie;

e korzystanie z doswiadczen zagranicznych, w tym gmin partnerskich, w zakresie
rozwigzywania problemdéw z niezréwnowazonym transportem, emisjg szkodliwych
zanieczyszczen i realizacjg projektéw o charakterze innowacyjnym;

e korzystanie ze zrédet finansowania zewnetrznego, w tym krajowego i unijnego;

* nawigzywanie wspotpracy z biznesem dotyczgcej wdrozenia elektromobilnosci i innych
dziedzin zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
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8.2. WYBRANA TECHNOLOGIA tADOWANIA | DOBORU OPTYMALNYCH
POJAZDOW Z UWZGLEDNIENIEM POJEMNOSCI BATERII | MOZLIWOSCI

PRZEWOZOWYCH

Z obecnych doswiadczen wynika, ze wolne fadowanie autobuséw w zajezdni, powinno by¢
wykonywane na stanowisku o mocy 22-200 kW, moc stanowiska determinowana jest
pojemnoscia baterii. Jesli zatozymy, ze wolne fadowanie odbywa sie nocg w czasie 6 godzin do
osiggniecia petnego natadowania baterii, to autobus wyposazony w baterie o pojemnosci
200 KWh, powinien by¢ zasilany z fadowarki o mocy nie mniejszej niz 40 kW.

Stanowisko szybkiego fadowania dla autobuséw powinno by¢ wyposazone w tadowarke, ktorej
moc zainstalowana umozliwiataby w czasie przerwy technologicznej i postoju na petli
dotadowanie baterii do poziomu umozliwiajgcego wykonanie przez autobus minimum jednego
petnego obiegu obstugiwanej linii. Stanowisko takie charakteryzowac sie bedzie moca
150-450 kW, aby sprostaé powyzszemu zatozeniu:

e Przy maksymalnej mocy stanowiska na petli mozliwe jest dotadowanie baterii od
75 kWh do 90 kWh. Ponadto, przyjmujac Srednie zuzycie energii na poziomie
1,35 kWh/km, taki autobus pokona trase o dtugosci 55,6-66,7 km;

e Przy minimalnej mocy stanowiska tadowania baterii na petli, mozliwe jest dotadowanie
baterii od 30 kWh do 36 kWh, co przy $rednim zuzyciu na poziomie 1,35 kWh/km daje
mozliwy dystans do pokonania w zakresie 22,2-26,7 km.

Nalezy zauwazy¢, ze wzrost pojemnosci energetycznej baterii kojarzy sie z wiekszg masa, co
w konsekwencji ogranicza przestrzen pasazerskg autobusu. Z danych np. firmy Solaris wynika,
ze na 1 kWh pojemnosci baterii przypada ograniczenie przestrzeni pasazerskiej w autobusie do
0,17 pasazera, czyli np. dla baterii o pojemnosci 210 kWh wystepuje ograniczenie obstugi az
36 pasazerdéw. Ponadto, masowo 1 kWh pojemnosci baterii to ok 12 kg masy baterii, zatem
bateria o pojemnosci 210 kWh wazy 2450 kg.

Planowanie strategii rozwoju transportu z wykorzystaniem autobuséw elektrycznych
w systemie komunikacji publicznej musi sie odbywacé¢ z uwzglednieniem wielu kryteriow
wynikajgcych z charakterystyk technicznych i eksploatacyjnych nie tylko pojazddw, ale typu
imocy tadowarek, planéw komunikacyjnych i rezerw lub ich braku w systemie
elektroenergetycznym na danym terenie.

Producenci autobuséw elektrycznych podajg rézne wartosci zuzycia energii elektrycznej na
jeden kilometr pokonywanej drogi. Z dostepnych danych wynika, ze Srednie jednostkowe
zuzycie ksztattuje sie odpowiednio:
e 0d1kWh/km do 1,4 kWh/km w autobusach 12-metrowych i masie wtasnej do 18 ton;
e Do 1,8 kWh/km w autobusach o dtugosci 18 metréw i masie wtasnej do 28 ton.

Rzeczywiste zuzycie energii elektrycznej przez autobus w ruchu miejskim moze nawet znacznie
sie rézni¢ od deklarowanych przez producentéw, poniewaz zuzycie energii determinowane jest
faktycznie przez wiele czynnikéw, takich jak:
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Obcigzenie,

Profil wysokosSciowy trasy,

Liczba przystankdw,

Masa pasazerow,

Styl jazdy kierowcy,

Losowe zdarzenia na trasie (gestos¢ ruchu, korki, zmiany organizacji ruchu).

S0 Qo0 T W

8.3. LOKALIZACJA | WYBOR LINII AUTOBUSOWYCH TRANSPORTU

PUBLICZNEGO | PUNKTOW tADOWANIA

W przyjmowaniu strategii ruchu w komunikacji osobowej zbiorowej i publicznej koniecznym
jest jej wdrozenie w nastepujgcych krokach:

Krok 1.

Polegajacy na analizie planu komunikacji publicznej oraz specyfikacji tych wybranych
racjonalnie linii, ktére beda obstugiwane przez pierwsze autobusy elektryczne.

W przypadku danych dotyczgcych plandéw rozwojowych MPK Wtoctawek, z ktérych wynika, ze
roczny przebieg wszystkich linii wynosi ok 3,5 mIn km, planowane 5 autobuséw mogtoby
obstugiwaé ok 10% catego przebiegu rocznego, czyli ok 350 ty$ km. Co, przy zatozeniu zuzycia
energii 1,4 kWh/km, wskazuje na zapotrzebowanie energii na poziomie 490 MWh/r.

Krok 2.

Szczegdtowa analiza linii komunikacyjnych, dla ktérych planowano zaangazowanie autobuséw
elektrycznych, polegajaca na:

e Okresleniu liczby linii i ich dtugosci, w tym liczby przystankéw, oraz srednie odlegtosci
miedzyprzystankowe lub odlegtosci miedzy przystankami dla kazdej z analizowanych
linii komunikacji miejskiej;

e Analizie uktadu komunikacyjnego pod wzgledem przebiegu tras autobusowych i ich
profili, nachylen, liczby zakretéw;

e QOkresleniu liczby autobuséw na kazdej z analizowanych linii komunikacyjnych;

e Okresleniu sredniej predkosci komunikacyjnej i eksploatacyjnej autobusow dla kazdej
z analizowanych linii komunikacyjnych;

e Optymalizacji czestosci kursowania autobuséw, z uwzglednieniem dni powszednich, dni
wolnych od pracy i nauki oraz Swigt, godzin szczytowego zapotrzebowania i poza
szczytami;

e Oszacowaniu potokdéw pasazerskich w analizowanych liniach komunikacji miejskiej;

e Obliczeniu dobowych, tygodniowych, miesiecznych i rocznych wolumendw
wozokilometréw w oparciu o rozktady jazd autobusow z uwzglednieniem cykli obcigzen
pasazerskich.
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Powyzej szczegdtowo rozpisany Krok 2. w tworzeniu strategii pozwoli na sformufowanie
wnioskéw w zakresie niezbednej liczby autobuséw elektrycznych dla kazdej z analizowanych
linii oraz liczby autobuséw tacznie dla planu komunikacyjnego miasta Wtoctawek. Dodatkowo
bedzie mozliwe podjecie racjonalnych decyzji w zakresie doboru autobuséw elektrycznych
i stanowi¢ bedzie podstawe do wskazania niezbednej infrastruktury tadowania baterii
zasilajgcych. W przypadku wymiany taboru z napedem silnikami wysokopreznymi, kryterium
wycofania autobusu, nie powinien byc¢ tylko jego wiek, choc jest on racjonalny, ale gtéwnie
towarzyszgca wiekowi awaryjnosc¢ i koniecznosc zastepowania zuzytych czesci.

Krok 3.

W tym etapie analiz strategicznych nalezy dokonac racjonalnego doboru autobuséw
elektrycznych dla kazdej z analizowanych linii komunikacyjnych z okresleniem ich parametrow
technicznych i eksploatacyjnych, czyli: zasilania, uzytkowania i obstugiwania. Tu trzeba
wskazac: klase autobusu, sposéb zasilania w energie elektryczng, rodzaj i pojemnos¢ baterii,
planowany zasieg na jednym tadowaniu, liczbe miejsc pasazerskich, cene autobusu i liczbe oraz
rodzaj (szybka/wolna) stacji tadowania.

Proces doboru rodzaju autobusu elektrycznego wymaga analizy sposobu jego uzytkowania
(Krok 2.), na ktéry ma niewatpliwy wptyw: dtugosc¢ linii, czesto$é¢ kursowania, gestosé
przystankdéw (liczba hamowan oraz rozruchéw i przyspieszen), przewidywana dostepnosé
infrastruktury elektroenergetycznej do tadowania baterii oraz wybor systemoéw tadowania.

Powyzej wymienione warunki wptyng na decyzje o wielkosci autobusu dostosowanego do
liczby pasazerdw, czyli jego tadownosci, a w rezultacie rowniez pojemnosci energetycznej,
rodzaju baterii i systemdw ich fadowania.

Krok 4.

Nalezy przeprowadzi¢ symulacje zapotrzebowania na energie elektryczng w uktadzie doby,
tygodnia, miesigca i roku z podziatem na analizowane linie komunikacyjne, rodzaje autobuséw
elektrycznych oraz skale (ilosciowo) przewozow pasazerskich.

Wyniki z tej symulacji uzytkowania linii autobusow elektrycznych powinny byé dobrym
wyjéciem do negocjowania dtugoletnich uméw z dostawcy energii elektrycznej zuzywanej
w komunikacji miejskiej obstugiwanej przez autobusy elektryczne. Z tej symulacji powinna
réwniez wynika¢ moc przytgczeniowa poszczegdlnych punktéw tadowania szybkiego i wolnego,
co pozwoli optymalizowac optaty state przytgczeniowe i abonamentowe.

Krok 5.

W tym etapie nalezy dokona¢ wyboru klasy tadowarki wraz z analiza potencjalnych miejsc
lokalizacji z uwzglednieniem technicznych i ekonomicznych warunkéw przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej punktu tadowania we wskazanej lokalizacj.

W przypadku braku wystarczajagcej mocy przytagczeniowych w najblizej zlokalizowanych
rozdzielniach SN/nn niestety nalezy oszacowac koszty inwestycyjne niezbedne do osiggniecia
standardéw umozliwiajgcych petng funkcjonalno$é miejsc w zakresie tadowania baterii
autobuséw elektrycznych. Z racji tego, ze kazdy nowy punkt tadowania baterii jest handlowo
korzystny dla dystrybutora energii, to w wieloletniej umowie na dostawe energii warto
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uwzgledni¢ istotne rabaty z optat za moc przytaczeniowg oraz przewidywalne
harmonogramowanie pracy sieci korzystne dla OSD.

Krok 6.

W tym etapie definiowania strategii nalezy przeprowadzi¢ symulacje ogdlng systemu
tadowania baterii autobuséw, uwzgledniajgc rozktady jazdy na poszczegdlnych liniach
obstugiwanych przez pojazdy elektryczne komunikacji zbiorowej.

W tej symulacji nalezy uwzglednié:

e Rodzaje autobuséw iich liczbe;

e Rodzaje tadowarek i ich liczbe z warunkami ich przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej;

® Pojemnos¢ energetyczng baterii, cykle tadowania (szybkie/wolne) oraz zuzycie energii
dla poszczegdinych profili zapotrzebowania energii elektrycznej (koszty energii, taryfy
specjalne dla eV).

Efektem tych symulacji i analiz wynikéw powinno byé¢ wyspecyfikowanie modeli biznesowych
opisanych w ujeciu ilosciowym, a bedgcych podstawg do zastosowania kryteriéw wyboru
optymalnej strategii rozmieszczenia przestrzennego punktéw fadowania autobuséw
uzytkowanych w transporcie publicznym Miasta.

Krok 7.

W tym etapie nalezy dokona¢ analizy wielokryterialnej (technicznej, srodowiskowej, socjalnej
i ekonomicznej) wyboru optymalnego wariantu rozmieszczenia przestrzennego punktéw
tadowania autobuséw elektrycznych uzytkowanych w transporcie publicznym.

W wielokryterialnej analizie, modele biznesowe w ujeciu ilosciowym oszacowane w Kroku 6.,
beda kryteriami oceny poszczegdlnych wariantéw rozwigzar uwzgledniajgcymi:

e Koszty zakupu autobusow elektrycznych;

e Koszty zakupu okreslonych rodzajow tadowarek;

e Koszty energii elektrycznej;

e Koszty przytaczenia do wspdlnej sieci elektroenergetycznej;

e Koszty obstugi stacji tadowarek;

e Koszty wymiany zuzytych baterii akumulatoréw.

Efektem analiz przeprowadzonych na tym etapie wdrazania strategii implementac;ji
elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym osdb, powinien byé wybdr
najkorzystniejszego systemu organizacji transportu publicznego opartego na autobusach
z napedem elektrycznym.
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Zdjecie 11. Stanowisko fadowania pojazdéw elektrycznych we Wtoctawku

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek

Wstepny plan wyboru linii przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym zostat zawarty
we wczesniejszych dokumentach planistycznych i analitycznych Urzedu Miasta Wtoctawek,
wtym przede wszystkim w Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
w swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla miasta Wtoctawek
z 2018 r. Dokument ten potwierdza wczesniejsze plany umieszczenia tadowarek zajezdniowych
w zajezdni MPK oraz tadowarek szybkich na petli Debowa oraz obstuge, w pierwszym etapie
wdrazania, rozwigzan z zakresu elektromobilnosci linii nr 13 i 17. Pierwsza z nich taczy
Wioctawek z miejscowosciami Nowa Wie$, Kruszyn i Swietostaw. Na terenie Wtioctawka
obejmuje ona swoim zasiegiem osiedla Michelin, Potudnie, Srédmiesécie (pl. Wolnosci)
i Zazamcze. Jej trasa konczy sie na krancu Promienna. Okoto dwa na trzy kursy realizowane
sg jednak w relacji skroconej ograniczonej do obszaru administracyjnego Wtoctawka. Autobusy
rozpoczynajg bieg na petli Debowa, a nastepnie kierowane sg podstawowa trasg do kranca przy
ul. Promiennej. Trasa linii nr 17 w catosci zawiera sie w granicach administracyjnych Wtoctawka
i w duzej mierze pokrywa sie z przebiegiem linii nr 13. tgczy ona te same krarice co skrécony
wariant ,trzynastki” — Debowa i Promienna — obstuguje jednak dodatkowo wschodnig czes¢
osiedla Michelin.

Zgodnie z planami z lat ubiegtych w kolejnym etapie autobusy elektryczne miaty by¢ skierowane
nalinie nr 1123, ktore rozpoczynajg sie na os. Michelin, a takze na liniach nr 1i 15, ktére maja
wspolny kraniec Wiejska. To wtasnie tam konieczna bytaby budowa drugiej tadowarki szybkiego
tadowania. Linie nr 1, 13, 15 i 17 majg charakter linii podstawowych, zas 11 23 sg potaczeniami
uzupetniajgcymi, o nizszej czestotliwosci kurséw. Obstugiwane taborem elektrycznym mogtyby
by¢ takze pozostate linie podstawowe MPK Wtoctawek: nr 3, 12, 14 i 21. Miato to jednak
nastgpi¢ w dalszej kolejnosci rozwoju floty pojazdéw zeroemisyjnych.
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Wspomniana Analiza proponuje jednak inng kolejnos¢ obejmowania obstugg autobusami
elektrycznymi linii miejskich. Nastepng po 13 i 17 trasg, na ktérych wdrozone miatyby by¢
pojazdy spalinowe, bytaby linia 15. Rdwnoczesnie zbudowano by nowa tadowarke szybkiego
tadowania przy petli Ostrowska. PéZniej autobusy elektryczne wjechatyby na linie nr 12. Tu nie
bytaby wymagana inwestycja w budowe tadowarki w nowej lokalizacji, autobusy wjezdzajg
bowiem na petle Ostrowska. W czwartej kolejnosci wskazano linie nr 14 (konieczna bytaby
budowa nowej tadowarki przy ul. Wiejskiej, z ktérej mogtyby by¢ tadowane réowniez autobusy
obstugujace linie 12). Potem obstugg taborem elektrycznym objete zostatyby linie 113 —w tym
przypadku wykorzystywane bytyby istniejgce juz wdwczas tadowarki szybkie na krancach
Wiejska i Ostrowska. Nastepnie tabor elektryczny zaczatby kursowac takze na linii nr 21. Na
linie nr 11 i 23 takie pojazdy bytyby kierowane w miare pozostania niewykorzystanych
autobuséw w danym dniu.

Zmiana kolejnosci wdrozenia do obstugi taboru elektrycznego na poszczegélne linie wynika
m.in. z zatozenia kierowania tych pojazdéw na potgczenia o charakterze podstawowym.

Zaleca sie przyjecie powyzszego schematu rozpoczecia obstugi linii taborem elektrycznym przy
jednoczesnej weryfikacji zatozert po kazdym kolejnym wdrozeniu. Plany te bedg podlegaty
korektom, m.in. z uwagi na wysoko$¢ srodkéw finansowych, jakimi bedzie dysponowacé
w kolejnych latach samorzad. Te przetozg sie bowiem na liczbe kupowanych w poszczegdlnych
etapach pojazddw.

8.4. DOSTOSOWANIE TABORU | ROZMIESZCZENIA LINII AUTOBUSOWYCH

DO POTRZEB MIESZKANCOW, W TYM OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

Dziafania z zakresu dostosowania taboru i siatki komunikacyjnej do potrzeb mieszkaricéw,
w tym osob niepetnosprawnych, wpisujg sie w cel strategiczny | — Niskoemisyjny transport
zbiorowy, cel operacyjny |.3 — Zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu zbiorowego.
Nowo zakupiony tabor elektryczny, ktéry zgodnie z harmonogramem wdrazania niniejszej
Strategii ma by¢ dostarczany w latach 2020-2035, musi spetniac¢ standardy dostepnosci nie
gorsze niz juz eksploatowany, nowoczesny pod tym wzgledem tabor spalinowy. Sukcesywna
wymiana taboru pozwoli przy tym na stosowanie coraz bardziej przyjaznych osobom
0 ograniczonej mobilnosci rozwigzan, ktére beda wdrazane wraz z kolejnymi generacjami
autobusdéw pojawiajgcymi sie na rynku.

Po zakonczeniu wymiany floty pojazdéw o standardowej dtugosci nalezy rozwazyé rozszerzenie
parku taborowego o autobusy o mniejszej dtugosci. Pozwalaja one z jednej strony na obstuge
linii 0 mniejszym potoku, ktérych uruchomienie przy uzyciu pojazdéw 12-metrowych nie jest
ekonomicznie uzasadnione, z drugiej zas — na skierowanie potgczen autobusowych na ciasne
ulice osiedlowe, na ktérych standardowy autobus nie sprawdzi sie ze wzgledu na gabaryty.

Do czasu przeprowadzenia catkowitej wymiany spalinowego taboru standardowego na
elektryczny zaleca sie poprawe dostepnosci transportu publicznego gtdwnie poprzez poprawe
jakosci infrastruktury pieszej i przystankowej, zwtfaszcza w zakresie braku barier
architektonicznych (uskoki, klomby, stupki) na ciggach taczacych bloki mieszkalne z najblizszym
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przystankiem autobusowym na osiedlach. Szczegdtowy opis prac w tym zakresie wykracza poza
ramy tematyczne niniejszego dokumentu i wymaga przeprowadzenia szczegdtowych badan
terenowych.

Réwnolegle nalezy prowadzi¢ prace dotyczace mozliwosci budowy sieci tramwajowej na
terenie Wtoctawka. W tym celu zaleca sie wykorzystanie mechanizmdw automatycznego
zliczania pasazeréw zainstalowanych potencjalnie w nowo kupowanych autobusach
elektrycznych badZz przeprowadzenie kompleksowych badarn ankietowych badajgcych
napetnienia pojazdéw na wszystkich liniach podstawowych. Na bazie tych informacji nalezy
wytoni¢ relacje, w ktorych przewozy sg najwieksze i rozwazy¢ przestrzenne i ekonomiczne
mozliwosci przeprowadzenia tak znaczgcej inwestycji. Szczegdtowe analizy powinny wzigé pod
uwage przede wszystkim skale poprawy obstugi, jakag umozliwitoby wprowadzenie nowego
srodka transportu, a takze ingerencji w tkanke miejskg, jaka wymusitoby utozenie torowiska
(takze zuwagi na konieczno$¢ zachowania okreslonych promili skretu). W przypadku
stwierdzenia mozliwych do osiggniecia duzych korzysci przy akceptowalnych kosztach
w perspektywie kilkuletniej nalezy rozpoczac¢ prace planistyczne. Termin przeprowadzenia prac
budowlanych bedzie zalezny od dostepu do $rodkéw unijnych. W chwili przygotowywania
niniejszej Strategii niemozliwe jest wskazanie szczegdtowych Zrédet finansowania i mozliwej do
pozyskania kwoty ze wzgledu na brak szczegétowej dokumentacji dot. gtéwnych programow
pomocowych UE, jakie bedg funkcjonowac w perspektywie budzetowej 2021-2027.

Zdjecie 12. Elektryczny Solaris Urbino 12 na terenie zajezdni MPK Witoctawek

Zrédto: Urzad Miasta Wioctawek
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8.5. DZIALANIA INFRASTRUKTURALNE | ZAKUPOWE

W zakresie autobuséw elektrycznych i infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych
MPK Wtoctawek konieczne bedg zakupy w wielkosci odpowiadajgcej zapotrzebowaniu na tabor
na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych, ktéore bedg obejmowane obstugg taborem
elektrycznym. Zgodnie z rekomendacjami dotyczacymi planu wprowadzenia autobuséow
elektrycznych na kolejne linie autobusowe inwestycje taborowe i infrastrukturalne nalezy
podzieli¢ na etapy:

» Etap 1. Linia 15: budowa stacji tadowania szybkiego na petli Ostrowska, zakup czterech
autobusdéw do obstugi linii nr 15;

» Etap 2. Linia 12: zakup trzech autobusdéw do obstugi linii nr 12;

Etap 3. Linia 14: budowa stacji szybkiego fadowania na petli Wiejska, zakup trzech

autobusow do obstugi linii nr 14;
» Etap 4. Linie 1i 3: zakup siedmiu autobuséw do obstugi linii nr 1 3;
» Etap 5. Linia nr 21: zakup dwéch autobuséw do obstugi linii nr 21.

W zwigzku z wymaganiami ustawowymi MPK Wtoctawek do 1 stycznia 2023 r. konieczny jest
zakup co najmniej czterech kolejnych autobusdéw elektrycznych. Zaleca sie wiec, aby do tego
czasu przeprowadzi¢ Etap 1. niniejszego planu. Do 1 stycznia 2025 r. konieczny jest za$ zakup
kolejnych szesciu pojazdéw z napedem elektrycznym. W latach 2023-2024 zaleca sie zatem
przeprowadzenie etapdw nr 2 i 3. W celu ograniczenia ryzyka nadmiernej dywersyfikacji taboru
sugeruje sie zakup taboru do realizacji etapow nr 2 i 3 lub etapéw nr 1, 2 i 3 w ramach jednego
postepowania przetargowego.

Jedli bedg na to pozwala¢ aktualne mozliwosci finansowe samorzadu, rekomenduje sie przy
tym przeprowadzenie etapdéw nr 4 i 5 w takim samym horyzoncie czasowym, jak etapow
nr2i3, a wiec do 1 stycznia 2025 r., optymalnie w ramach tego samego zamdwienia
publicznego. Mozliwe jest jednak odsuniecie w czasie realizacji tych zakupéw na lata nastepne.
Po zakoriczeniu etapu 5 nalezy sukcesywnie prowadzi¢ dalsze zakupy taboru niskoemisyjnego
az do petnej lub niemal petnej wymiany floty. Proces ten musi by¢ jednak rozciggniety w czasie
ze wzgledéw finansowych, ale takze z uwagi na realizacje zakupdéw wielu autobuséw
spalinowych w ostatnich latach. Ich przedwczesna kasacja lub sprzedaz bytaby nieuzasadniona
ekonomicznie.
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8.6. PLAN REORGANIZACII FLOTY SAMOCHODOWEJ

Elektryfikacja parku taborowego Urzedu Miasta Wtoctawek i podmiotéw od niego zaleznych
wydaje sie szczegdlnie istotna dla powodzenia promocji idei elektromobilnosci w Miescie.
Z jednej strony kazdy dodatkowy samochdd elektryczny, ktory zastgpit pojazd spalinowy,
przyczynia sie do realnej zmiany warunkéw Srodowiskowych, a systemowy charakter decyzji
o stopniowej wymianie floty komunalnej daje gwarancje zastgpienia stosunkowo licznej grupy
pojazdéw napedzanych w sposdb tradycyjny. Z drugiej zas, co moze okazac sie wrecz bardzie]
istotne, wyrazne zaangazowanie lokalnych wtadz w dziatania na rzecz elektromobilnosci bedzie
jasnym sygnatem dla mieszkancéw, ze wyznaczony kierunek nie jest jedynie wynikiem
wprowadzonych zmian prawnych, ale realng intencjg lokalnego samorzadu, w ktérg wtodarze
wierzg i ktorg wcielajg w zycie tam, gdzie tylko jest to mozliwe.

Stad tez zaleca sie, aby samorzad realizowat juz wytgcznie zakupy pojazdéw elektrycznych.
W przypadku braku na rynku odpowiednich pojazdéw specjalistycznych o napedzie
elektrycznym (dotyczy to niektdrych grup samochodow dostawczych i ciezarowych) dopuszcza
sie warunkowo zakup samochoddéw hybrydowych lub w ostatecznosci wyposazonych w silnik
spalinowy spetniajgcy aktualnie najwyzsze normy czystosci spalin. Wraz z upowszechnianiem
sie alternatywnych wobec benzyny sposobdéw zasilania pojazdéw brak niektérych grup
produktéw na rynku bedzie jednak zanikat i w perspektywie kilkuletniej powinien by¢ juz
niezauwazalny.

Sam Urzad Miasta Wtoctawek uzytkuje trzy samochody do uzytku stuzbowego. Dwa z nich to
auta pieciomiejscowe osobowe marki Volkswagen Passat zasilane olejem napedowym, ktore
wyprodukowano w latach 2015-2016. Trzeci to dziewieciomiejscowy bus Renault Traffic z roku
2016. Zaleca sie stopniowg wymiane tej floty w miare postepowania jej wyeksploatowania.

Biorgc pod uwage minima ustawowe, konieczny jest zakup jednego pojazdu bezemisyjnego do
dyspozycji Urzedu Miasta Wtoctawek w terminie do 1 stycznia 2021 r.

Jednoczeénie zakfada sie kupowanie przez Miasto zeroemisyjnych pojazdéw dla swoich
jednostek organizacyjnych: placowek oswiatowych, zespotu szkolno-wychowawczego,
Miejskiego Osrodka Kultury, Miejskiego Osrodka Pomocy Spotecznej oraz Miejskiego Zakfadu
Zieleni i Ustug Komunalnych (z wytaczeniem Strazy Miejskiej). W zwigzku z tym wprowadzanie
zmian w kierunku elektromobilnosci floty pojazdéw samorzgdowych proponuje sie realizowac
w nastepujgcych etapach:

» Etap. 1. W zwigzku z koniecznoscig wypetnienia minimum ustawowego pojazdow
zeroemisyjnych zaktada sie w pierwszej kolejnosci zakup dziesieciu fabrycznie nowych
samochoddéw elektrycznych do konca 2020 r. Pojazdy te rozdysponowane bytyby
pomiedzy Urzad Miasta i jego jednostki podlegte w zaleznosci od zapotrzebowania
(wyeksploatowania uzytkowanych obecnie aut spalinowych). Ich zakup pocigga za sobg
konieczno$¢ organizacji sieci tadowania. Cze$¢ samochoddw, z uwagi na specyfike pracy
Urzedu, musi by¢ zawsze w petni dostepna, wiec poleganie wytgcznie na sieci tadowarek
publicznych moze by¢ niewystarczajace w kontekscie np. zapotrzebowania Prezydenta
Miasta na pojazd w petni dyspozycyjny. Niedostepna publicznie tadowarka mogtaby
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znalez¢ sie na parkingu UM lub na terenie jednej z pobliskich jednostek
samorzadowych. Stanowisko bytoby wykorzystywane przez réine jednostki
organizacyjne Urzedu, ktére ponadto korzystatyby na zasadach ogdlnych z sieci
tadowarek publicznych. Sugeruje sie, by nowo zakupione pojazdy wyraznie oznaczy¢
z zewnatrz hastami promujgcymi elektromobilno$¢ we Wtoctawku tak, by stanowity one
jednoczesnie jezdzgcg reklame tej idei. Zaktada sie rownoczesng sprzedaz lub kasacje
czesci floty tak, by ogdlna liczba wykorzystywanych pojazdéw nie ulegta zwiekszeniu.
Dziatania te nalezy przeprowadzi¢ w roku 2020.

» Etap 2. W zwigzku z tym, ze idea zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
i elektromobilnosci opiera sie nie tylko na zmianie napedu, ale i na zmianie zachowan
transportowych, na tym etapie zaleca sie dokonanie analizy rzeczywistego
zapotrzebowania na samochody osobowe w jednostkach administracji miejskiej.
Pojazdy wykorzystywane stosunkowo najrzadziej, ktére nie majg kluczowego znaczenia
dla funkcjonowania danego organu, nalezy sprzedac lub skasowaé, nie znajdujac dla
nich bezposredniego zastepstwa. W zamian proponuje sie umozliwienie, w sytuacjach
pilnego zapotrzebowania na transport samochodowy, wypozyczania pojazddw
pomiedzy jednostkami (dla jednostek potrzebujgcych samochoddéw stosunkowo
najrzadziej), a takze korzystania z ustug car-sharingowych lub takséwkowych.
Jednoczesnie nalezy zachecad urzednikéw, by w przypadku potrzeby zatatwienia
sprawy w miejscu nieodlegtym od swojej pracy decydowali sie na przejscie piesze.
Urzad Miasta Wtoctawek powinien na tym etapie kupi¢ tez pilotazowo dziesieé
rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, ktére bytyby dostepne dla pracownikéw UM
oraz dwdch innych wybranych jednostek podlegtych Urzedowi. Nalezy na ich terenie
zorganizowa¢ wygodne stanowiska do ich tadowania. Dziatania te nalezy wdrozy¢ do
realizacji w roku 2021.

» Na etapie 3. nalezy przeprowadzi¢ badanie ewaluacyjne zmian wprowadzonych na
etapie 2. Nalezy wodwczas dokona¢ oceny czestosci wypozyczed roweréw ze
wspomaganiem elektrycznym, a w wyniku badan ankietowych ustali¢, jak wiele podrézy
samochodowych udato sie zastgpi¢ przejsciami pieszymi. Jesli ewaluacja wykaze
pozytywne efekty zmian, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ eliminacji kolejnych samochoddéw.
Nalezy rowniez rozszerzy¢ program zakupu rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym
dla kolejnych organéw. Jednoczesnie trzeba przeprowadzi¢ szeroka kampanie
spoteczng, w ktérej przedstawione zostang zmiany w funkcjonowaniu Urzedu Miasta.
Bedg one stanowi¢ dla mieszkaricbw udany przyktad zmiany dotychczasowych
przyzwyczajen w kierunku elektromobilnosci, ale i zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.
W kampanii nalezy réwniez podkresli¢c aspekty zdrowotne chodzenia pieszo i jazdy na
rowerze. Etap ten nalezy przeprowadzi¢ w roku 2022.

> Skala inwestycji niezbednych do przeprowadzenia w etapie 4. bedzie zalezna od
wnioskéw ptynacych z przeprowadzenia etapu 3. Nalezy wowczas okresli¢ pozadany
docelowy rozmiar floty i zweryfikowa¢, jak wielu pojazdéw elektrycznych brakuje do
spetnienia kolejnego ustawowego kryterium (30% pojazdéw elektrycznych do roku
2025). Konieczne bedzie zakupienie takiej liczby samochoddéw osobowych (piecio-
i dziewieciomiejscowych) przy jednoczesnej kasacji odpowiednie] liczby pojazdéw
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spalinowych. W razie wyeksploatowania wiekszej liczby samochodéw spalinowych
nalezy zastapic je pojazdami elektrycznymi.

» W horyzoncie roku 2030 nalezy zastgpi¢ wszystkie uzytkowane obecnie pojazdy
spalinowe elektrycznymi zgodnie z ustalonym na etapach 3. i 4. pozadanym
zapotrzebowaniem.

Nalezy tez dgzy¢ do wdrozenia rozwigzan z zakresu elektromobilnosci w eksploatowanej flocie
pojazddw specjalnych (zwtaszcza dostawczych, $mieciarek itp.). Czes¢ samochoddw
dostawczych mozna zastgpi¢ dostawczymi pojazdami elektrycznymi o charakterze
wolnobieznym. Obecnie problemem jest znalezienie na rynku elektrycznych $mieciarek,
wozOW przeznaczenia specjalnego (np. pogotowie kanalizacyjne) itd. Dlatego tez
z przeprowadzeniem szerszych zakupdw nalezy poczekaé do czasu upowszechnienia sie takich
rozwigzan, a obecnie dokonywac tylko niezbednych wymian.

Ze wzgledu na specyfike stuzby osobno nalezy omoéwic kwestie taboru samochodowego Strazy
Miejskiej. Ostatni pojazd dla tego organu zostat zakupiony ze $rodkéw budzetowych w roku
2019. Na stanie stuzby znajdowato sie wdwczas osiem pojazddéw, w tym duza cze$¢ bardzo
wyeksploatowana — pietnastoletnia lub starsza. Samg liczbe dostepnych aut nalezy przy tym
oceni¢ jako wystarczajacg. Wstepne zatozenia méwity o kupowaniu jednego nowego pojazdu
w kazdym kolejnym roku. To tempo zakupdw pozwolitoby wypetni¢ minimum ustawowe
(biorgc pod uwage zakup jednego pojazdu w 2020 r.), jesli Miasto zadecyduje o zakupie
wylfgcznie pojazdow elektrycznych.

Zakup radiowozdw dla Strazy Miejskiej wymusi instalacje na terenie jej siedziby stacji tadowania
samochoddéw. Stuzba ta nie moze bowiem opiera¢ swojego systemu zasilania pojazdéw
wyfacznie o ogdlnodostepne punkty tadowania, gdyz wysoka ich zajetos¢ doprowadzitaby do
praktycznego paralizu funkcjonowania tej waznej dla Miasta stuzby.

Stacje tadowania nalezy zainstalowaé¢ w ramach etapu 1., czyli wraz z zakupem pierwszego
pojazdu elektrycznego dla Strazy Miejskiej. W ciggu kolejnych pieciu lat, a wiec do roku 2025,
nalezy wymieni¢ pie¢ kolejnych pojazdéw. Dwa ostatnie radiowozy mogg zostac zastgpione
pojazdami elektrycznymi w terminie pdzniejszym — po wyeksploatowaniu aktualnie
uzytkowanych egzemplarzy.

Niezaleznie od tego, zaleca sie nabycie dla Strazy Miejskiej roweréw wspomaganych
elektrycznie w celu prowadzenia patroli rowerowych. Zwiekszy to spoteczne poczucie
obecnoéci straznikdw blisko ludzi, utatwi nawigzywanie z nimi bezposrednich kontaktow
i zwiekszy elastycznosé prowadzenia operacji, np. w terenach zieleni miejskiej.

8.6.1. PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY tADOWANIA

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Europy 2014/94/UE z dn. 22.10.2014 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych dzieli punkty tadowania samochoddow
elektrycznych (eV) wedtug mocy tadowania na:

e Punkty fadowania o normalnej mocy, ktére posiadajg moc mniejszg lub réwna 22 kW,

e Punkty fadowania o duzej mocy, przewyzszajgce moc 22 kW.
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Specyfika polskiego rynku pojazdéw elektrycznych uregulowana prawnie spowodowata, ze
punkty fadowania dzieli sie na kilka grup:

e Odrebnie kwalifikowane w przepisach punkty o mocy do 3,7 kW. Punkty tego typu
wystepowatyby w budynkach mieszkalnych, w ktérych moc zainstalowana wynosi
10-15 kW, nie bytyby one ogdlnodostepnymi punktami tadowania. Zaktadajgc
6-godzinny cykl tadowania nocnego, mozna zakumulowa¢ 22 kWh energii, co przy
srednim zuzyciu 0,165 kWh/km dla samochodu osobowego, pozwala na przejazd
133 km. Umozliwia to uzytkowanie samochodu osobowego przez 3 doby, zaktadajac
Sredni dobowy przebieg okoto 40 km/dz., a roczny ok. 14 500 km.

e Punkty normalnej mocy w zakresie 3,7 kW do 22 kW, przy 6-godzinnym cyklu tadowania
i maksymalnej mocy tadowarki, mozna zakumulowaé¢ 132 kWh energii, co znacznie
przekracza pojemnos¢ baterii samochodu osobowego. Uzyskanie zasiegu 133 km przy
zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby tadowania pojazdu tylko przez 1 godzine,
tadowarkg o mocy 22 kW.

e Punkty tadowania o duzej mocy — powyzej 22 kW, co oznacza dla samochodu
osobowego, Ze osiggniecie zasiegu 133 km przy zuzyciu 0,165 kWh/km wymagatoby
tadowania przez 15 minut, z wykorzystaniem tadowarki o mocy az 88 kW.

W infrastrukturze tadowania pojazdéw elektrycznych w Polsce najczedciej wystepuja
nastepujace typy zfaczy:
Rysunek 14. Typy najpopularniejszych w Polsce ztaczy tadowarek do pojazdéw elektrycznych

00
00 000

000 ogo 00
@

TYPE 2 CHAdeMO CCS
Mennekes

Zrédto: opracowanie wiasne

e Type 2 (Mennekes) — umozliwia tadowanie pragdem zmiennym (AC) zaréwno
jednofazowym, jak i tréjfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie;

* CHAdeMO - umozliwia tadowanie pradem statym (DC), najczeéciej wystepuje
w koreariskich i japoriskich samochodach, umozliwia przeptyw energii w dwéch
kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka;

e (CCS—europejski standard oparty o ztacze Type 2, umozliwia tadowanie pragdem statym
i zmiennym.
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Skracanie czasu tadowania, jak pokazuje to zaleznos¢ technologiczna tadowarek stacjonarnych-
-tyrystorowych, wymaga znaczgcego wzrostu mocy zainstalowanej tadowarki, a co za tym idzie
réwniez znaczacego wzrostu przepustowosci sieci zasilajgcej te tadowarke i réwniez
w konsekwencji wzrostu mocy transformatorow zasilajgcych te siec.

Aby wypetni¢ wymogi art. 62 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
miasto Wtoctawek przedstawito na poczatku 2020 r. Plan budowy ogdlnodostepnych stacji
fadowania na obszarze miasta Wioctawek. Zaktada on budowe 60 punktéw tadowania
pojazddw o napedzie elektrycznym w 30 lokalizacjach (po dwa w kazdej lokalizacji), ktére do
korica roku majg stangc na ulicach Miasta. Trwa juz budowa jednej stacji w al. Jana Pawta II.
Kolejne 29 ma powsta¢ w réoznych punktach Miasta, w tym przede wszystkim w centrum
(pl. Wolnosci Stary Rynek), ale takze na osiedlach (m.in. Michelin). Realizacja planu budowy
pozwoli na wypetnienie minimum ustawowego. W kolejnych latach nalezy rozszerzaé siec¢
publicznych tadowarek w oparciu o dane dotyczace wykorzystania istniejgcych. Nalezy
zageszczac ich sie¢ na obszarach, na ktérych czestotliwos¢ korzystania z urzadzen okaze sie
najwieksza. Nalezy takze, w razie potrzeby, zwieksza¢ liczbe stanowisk do tadowania w jedne]
stacji tadowania.

Tabela 5. Planowane do budowy stacje tadowania pojazdéw elektrycznych do korica 2020 roku

Adres Nr dziatki Moc tadowarki (kW)

Lokalizacja

WGTar W S ETRN 6 ieIe M micjsca parkingowe w centrum
placu miedzy ulicami Brzeska
a Kilinskiego
Wioctawek, Stary Rynek miejsca parkingowe na wysokosci 110 2x22
Starego Rynku 7-8
2 Ta VWA WAL V@ miejsca  parkingowe naprzeciwko 142/2 50+ 22
7-8 Galerii Sztuki Wspdtczesne]
Wioctawek, ul. Okrzei miejsca parkingowe naprzeciwko 21/7 2%22
,Diagmedu”
Wioctawek, ul. Bechiego przy parkingu na placu imprez 88 2x22
kulturalnych (C. K. Browar B., Urzad
Marszatkowski Delegatura)
Wioctawek, ul. Zamcza 12 [JeElg al:geleleRalelyelnl 12 2x22
- Bednarska
Wioctawek, ul. Ludwika parking obok Urzedu Skarbowego 5/56 2x22
Bauera

2l ekolokalizacja — w bezposrednim sasiedztwie znajduje sie stacja roweru miejskiego WLOWER.
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Wioctawek, ul. Piwna parking przy przystani wodnej przy 2x22
stacji transf. ,Przystat Wodna"
Wioctawek, ul. Szpitalna parking przy basenie miejskim na 12/14 2x22
ulicy Szpitalnej
Wioctawek, ul. Toruriska przy Torunskiej 91, dawnym WCK 35/18 50+ 22
91
Wioctawek, ul. Toruriska Inkubator, Toruriska 148 12/18 2x22
148
Wioctawek, ul. przy rondzie 114 2x22
Budowlanych
Wioctawek, ul. Pfocka 145 RWYESSaIigVaaReS [l m 2x22
Wioctawek, ul. parking przy bloku ul. Celulozowe] 15/50 /, 2x22
Celulozowa 27-27a 27-27a 15/55
Wioctawek, ul. Ostrowska A SHIRNeNaTES m 2%27
\WVTe e WV SIS G SIWER parking pomiedzy halg sportowg 53/4 2x22
Chopina — ul. Sportowa abasenem przy stacji transf.
,Stadion”
WOTe PTEV ST GINERER M parking naprzeciw bloku Kolska 131 39/1 2x22
WOl e EV SNV SR na dawnej zatoce autobusowe;j E 2%22
Wodna
Wioctawek, ul. w poblizu rynku oraz sadu w ciggu 83/2 2 %22
Zeromskiego 9-17 nr.9-17
Wioctawek, ul. Diuga na  miejskim  parkingu  obok 20 2492
przedszkola, na planowanym
parkingu
Wioctawek, ul. Cypriana przy boisku ,,Orlik” 9/3 50+ 22
K. Norwida
Wioctawek, ul. Kaliska — parking naprzeciw budynku apteki 18/12 222
Zbiegniewskiej
Wioctawek, ul. Kaliska — parking naprzeciw bloku Fredry 10, 3/13 2.%22
Fredry 10 przy ZS IV
\WOTa e WEL ST RV ER przy torowisku i dworcu 78/24 2:%:2:2.
Weglowa
VAT e SV GTIELER parking  przy  petli  autobusowej 5 2%22
naprzeciwko kosciota




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILNOSC DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

Wioctawek, ul. Krokusowa [aEfeledteiWI N (o} ale]F: 1/5 2.%.22

Wioctawek, ul. Koscielna miejsca  parkingowe  naprzeciw 6/6 50+ 22
kosciota przy ul. Koscielnej

Wioctawek, ul. Szkolna miejsca  parkingowe  naprzeciw 50/4/50/6 2x22
szkoty

Wioctawek, ul. Ptocka parking przy przystani wodnej 1/2 2x22
w poblizu stacji transf. ,Przystan
Marina"

Zré6dto: Dane pozyskane z Urzedu Miasta Wioctawek oraz Operatora Sieci Dystrybucyjnej — Energa Operator
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8.7. DzIAtANIA ORGANIZACYINE, STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY

WDRAZANIA WYBRANEJ STRATEGII

Za zarzadzanie realizacjg Strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Wioctawek
odpowiedzialny bedzie Wydziat Drog, Transportu Zbiorowego i Energii Urzedu Miasta
Wtoctawek, znajdujgcy sie w pionie zastepcy Prezydenta ds. rozwoju i inwestycji. Wydziat ten
jako Koordynator zarzadzajgcy i nadzorujacy realizacje strategii bedzie prowadzit dziatania
monitoringowe, ewaluacje oraz inicjowat i wdrazat dziatania naprawcze, w przypadku
stwierdzenia takiej potrzeby.

Za wdrazanie poszczegdlnych dziatan w zakresie i terminie zatozonym w strategii
odpowiedzialni beda ich realizatorzy wskazani w dokumencie. Bedg oni raportowaé stan
realizacji dziatan Koordynatorowi.

Za realizacje dziafari inwestycyjnych z zakresu administracji publicznej odpowiedzialny bedzie
Wydziat Inwestycji przy wspotpracy z komdrkg merytorycznie zwigzang z realizowanym
zadaniem.

Za realizacje dziatan z zakresu transportu publicznego odpowiedzialne bedzie Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.

Ponadto Centrum Zarzadzania w siedzibie MPK realizowa¢ bedzie funkcje monitorowania
i zarzadzania dla wszystkich podsystemdw systemu ITS (w tym Systemu Zarzadzania Ruchem,
Systemu Zarzadzania Komunikacja Zbiorowg, Systemu Informacji Pasazerskiej — tablice DIP,
portal www i aplikacja mobilna, systemu monitoringu).

Realizacjg dziatan w zakresie wymiany floty jednostek miejskich odpowiedzialne beda te
jednostki nadzorowane w tym zakresie przez wtasciwe wydziaty Urzedu Miasta.

Wdrazanie dziatah promocyjnych zaplanowanych w ramach Strategii realizowane bedzie przy
wspotpracy Wydziatu Kultury, Promocji i Komunikacji Spotecznej oraz pomocniczo Wydziatu
Edukacji.

8.8. DzIAtANIA PROMOCYJNE | EDUKACYJNE

Doswiadczenia panistw rozwijajacych elektromobilno$¢ od lat pokazuja, ze najlepszym
sposobem zmiany swiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektéw
pilotazowych, ktére udowodnia, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowaé sprawniej
niz tradycyjny, z dodatkowg korzyscig dla zdrowia mieszkadcéw.

Kluczowym elementem dziatan promocyjnych dla strategii bedzie zaangazowanie do jej
tworzenia samych mieszkaricow Miasta i okolic juz na etapie opracowania szczegdtowej
strategii, jak tez pézniej wdrazania przewidzianych dziatari. Do tego celu wykorzystane bedzie
narzedzie oparte na konsultacjach spotecznych i ankietach.

Gtéwne elementy dziatari informacyjno-promocyjnych i edukacyjnych opisano ponizej.
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Uruchomienie dedykowanego serwisu internetowego na stronie Miasta, na ktorym beda
umieszczane wszelkie informacje dot. procesu przygotowania Strategii i planowanych w jej
ramach przedsiewzie¢ oraz propagowane korzysci z jej wdrozenia. Podstrona bedzie jednym
z narzedzi stuzacych do prowadzenia konsultacji spotecznych dokumentu.

Podobny do strony internetowej zakres merytoryczny bedzie przedstawiony poprzez media
spotecznosciowe.

Zaktada sie takze prowadzenie konkurséw dla szkét zwigzanych z elektro- i ekomobilnoscia,
czystym transportem i zdrowym stylem zycia w Miescie, ochrong powietrza i ochrong przed
hatasem.

Do dziatan promocyjnych strategii zaliczy sie takze stworzenie w centrum Miasta darmowych
parkingdw tylko dla pojazdéw elektrycznych, cze$¢ z nich bedzie wyposazona w punkty
tadowania. Miejsca parkingowe bedg zintegrowane z systemem informacji o ich dostepnosci.

Przewiduje sie ponadto zastosowanie takich instrumentéw wsparcia, jak np. bezptatny przejazd
autobusem MPK za okazaniem biletu PKP, cykliczne akcje promocyjne, bezptatne przejazdy
MPK po okazaniu dowodu rejestracyjnego, mozliwos¢ tanszego korzystania z ustug
rekreacyjnych i kulturalnych pod warunkiem dotarcia na miejsce ich realizacji przy
wykorzystaniu srodkéw transportu publicznego.

Waznym elementem promocyjnym dla prywatnych uzytkownikéw bedzie rozwéj infrastruktury
tadowania, zaréwno w obszarach inwestycji miejskich, jak i prywatnych. Rozwdj punktéw
tadowania bedzie stymulowany odpowiednimi, wymienionymi wczesniej (Cel operacyjny I1.3),
instrumentami na poziomie Miasta.
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Mocne strony

Duzy stopien wyprowadzenia
ruchu tranzytowego poza
Witoctawek

Wzglednie rozbudowany
istniejgcy system komunikacji
miejskiej

Doswiadczenie MPK Wtoctawek

w eksploatacji autobuséw
elektrycznych

Potozenie przy waznej linii
kolejowej — zelektryfikowanej
i dwutorowej

Pierwsze doswiadczenia

w eksploatacji systemu roweréw
miejskich

Zaawansowane prace nad

budowg sieci tadowarek
samochodéw elektrycznych

Dziatajace elementy systemu ITS

Duza akceptacja spoteczna dla
rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci

Relatywnie dobry stan powietrza

Nowoczesny tabor komunikacyjny
MPK Wtoctawek
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8.9. ANALIZA SWOT

Stabe strony @

Niewielka popularnos$é¢ komunikacji
miejskiej w poréwnaniu z transportem
indywidualnym

Niewielki stopien wykorzystania kolei
do obstugi Miasta

Niewielki poziom integracji taryfowej
komunikacji miejskiej i kolejowej

Wyeksploatowany tabor samochodowy
Strazy Miejskie]

Brak sieci tramwajowe;j

Opor czesci spoteczenstwa wobec
wprowadzania komunikacji
tramwajowej

Planowane zmiany majgce wptyw na
poziom regulacji Wisty, ktére
uniemozliwiajg jej wykorzystanie

w transporcie w krétkim horyzoncie
czasowym

Przekraczane normy czystosci
powietrza w wybrane zimowe dni
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Mozliwosci

e Mozliwos¢ finansowania inwestycji
ze Srodkéw krajowych i unijnych

e Dalszy rozwdj technologii
stymulujacy pojawianie sig na rynku
nowych, atrakcyjnych rodzajéw
pojazdéw elektrycznych

¢ Szansa integracji taryfowej
i organizacyjnej z kolejg

e Potencjalne usprawnienie
komunikacji dzieki wprowadzeniu
tramwaju

e Wozrost atrakcyjnosci transportu
zbiorowego dzieki nowoczesnym
technologiom, dynamicznej
informacji pasazerskiej, ITS

e Wzrost popularnosci pojazdéw
elektrycznych przektadajacy sie na
poprawe jakosci powietrza, spadek
poziomu hatasu

e Spodziewany spadek cen pojazdéw
elektrycznych, w tym i samochodéw,
i urzadzen transportu osobistego

e Upowszechnienie rozwigzan
z zakresu elektromobilnosci
i zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej
wsréd urzednikéw, a nastepnie
wérdd mieszkancéw
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Zagrozenia

Zmiana priorytetow w zakresie
elektromobilnosci w polityce
panstwa

Wzrost kosztow energii elektrycznej

Mniejsze niz spodziewane $rodki
dostepne dla polskich miast

w ramach kolejnej perspektywy
budzetowej UE

Spowolnienie gospodarcze

Spadek wptywdw budzetowych
miasta Wtoctawek zwigzany
z epidemig wirusa SARS-CoV-2

Dalszy wzrost liczby samochoddw
prywatnych i spadek popularnosci
komunikacji zbiorowej

Kryzys branzy energetycznej na
poziomie krajowym wigzacy sie

z mozliwymi przerwami w dostawie
pradu dla duzych odbiorcow

Utrzymywanie ograniczen

w przemieszczaniu sie, co bedzie
skutkowac spadkiem wptywoéw

z biletéw

Spadek cen benzyny do poziomu
nieuzasadniajacego ekonomicznie
zmiany napedu
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8.10. HARMONOGRAM DZIAtAN

Ponizsza tabela zawiera harmonogram wprowadzania konkretnych dziatan majgcych
realizowac poszczegdlne cele operacyjne wskazane w Rozdziale 7. niniejszej Strategii. Numery
zadant odpowiadajg numerom celéw operacyjnych przyjetych w poprzedniej czesci pracy.
Okres obowigzywania Strategii podzielono na trzy nastepujgce okresy: 2020-2025, 2026—2030

i 2031-2035.

Zadanie

1.1 Stopniowa
wymiana taboru
komunikacyjnego
MPK Wtoctawek
na niskoemisyjny

1.2 Budowa
infrastruktury
tadowania
autobusdw
elektrycznych

1.3.A Budowa
systemu
dynamicznej
informacji
pasazerskiej

1.3.B Budowa
multimodalnego
wezta
przesiadkowego

1.3.C Analizy
mozliwosci
wprowadzenia kom.
tramwajowej
i zakupu mniejszych
autobuséw do
obstugi nowych tras

H
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1.3.D Wprowadzenie
Wioctawskiej Karty
Miejskiej
1.1 Budowanie
$wiadomosci
ekologicznej
i postaw
zwigzanych
z elektromobilnoscia
11.2 Wspieranie
wzrostu liczby
prywatnych
samochodéw
elektrycznych
i niskoemisyjnych

1.3 Rozwdj
ogoblinodostepnej
infrastruktury
fadowania dla
mieszkaricow

1.2 Kontrolowany
rozwdj
mikromobilnosci

1l.1.A Zakup
elektrycznych
samochodéw

osobowych dla UM
i jednostek
organizacyjnych
Miasta oraz budowa
punktéw tadowania




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

o~ o DLA MIASTA WEOCEAWEK
WLOBILNOSC
ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

111.1.B Zakup
roweréw
elektrycznych do
dyspozycji UM

1.2 Elektryczna
Straz Miejska

IV.1 Poprawa
ptynnosci
i bezpieczeristwa
ruchu drogowego

IV.2 Zwigkszenie
spéjnosci
i dostepnosci
systemu
transportowego

IV.2 Zwigkszenie
spéjnosci
i efektywnosci
systemu
transportowego

IV.3 Poprawa
warunkdéw ruchu
rowerowego

IV.4 Uzupetnienie
systemu roweru
publicznego
o rowery
elektryczne

V.1 Cichszy
transport
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E
V.2 Zmniejszenie
poziomu emisji
szkodliwych
substancji
z transportu
V.3 Inteligentna sie¢
energetyczna
i oSwietleniowa

V.4 Recycling
zuzytych
akumulatoréw
Z pojazddw
V.5 Miasto
atrakcyjne
turystycznie
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8.11.  ZRODtA FINANSOWANIA

Finansowanie inwestycji w transport niskoemisyjny i w elektromobilnos¢ moze odbywac sie
dzieki $srodkom krajowym i unijnym. W obu tych przypadkach potrzebne jest jednak
wyasygnowanie pewnej kwoty z budzetu Miasta jako wktadu wtasnego. Sposrdd programow
krajowych, z ktérych mozna ubiega¢ sie o dotacje na realizacje przedsiewzie¢ zatozonych
w niniejszej Strategii, nalezy wymienic:

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Wedtug aktualnych harmonograméw NFOSIGW nie ma obecnie przewidzianej daty
rozpoczecia naboru projektéow w trybie konkursowym. FNT, ktéry po restrukturyzacji rzadu
22019 r. jest zarzadzany przez Ministerstwo Klimatu, nie rozpoczat jeszcze dziatalnosci.
Zgodnie z zapowiedziami resortu w ramach programu dofinansowywane beda dziatania
wpisujgce sie w jedenascie celéw Funduszu. Wsréd nich znajdziemy wsparcie dla samorzadéw
inwestujgcych w czysty transport publiczny. W nieskonkretyzowanych jeszcze zapisach
znajdziemy informacje o planach udzielania dotacji m.in. na pojazdy elektryczne lub zasilane
paliwami alternatywnymi — LNG, CNG czy wodorem. Co istotne, w kontekscie zatozonych
w Strategii dziatan promocyjno-edukacyjnych, réwniez one majg by¢ objete wsparciem.
Na razie trudno jest wskazywac jednak konkretne kwoty, jakie miatyby by¢ mozliwe do
pozyskania, czy terminy ogtaszania nabordéw.

W tym kontekscie najbardziej perspektywiczne wydaje sie finansowanie inwestycji
w elektromobilnos¢ dzieki srodkom unijnym przekazywanym z zarzadzanego na szczeblu
wojewddzkim Regionalnego Programu Operacyjnego. Nalezy przy tym zatozyé, ze kolejne
dziatania, ktére nie zostaty juz wsparte w ramach perspektywy budzetowej 2014-2020, beda
potencjalnie dofinansowane w ramach kolejnej edycji RPO na lata 2021-2027. Tworzy to
bardzo duza niepewnosé¢, bo mimo zblizajgcego sie terminu poczatku nowej perspektywy
finansowej, nie zostaty jeszcze podjete zadne wigzace decyzje dotyczace alokacji srodkéw oraz
wykazu dziatan, jakie bedg wspierane w ramach poszczegdlnych programéw operacyjnych.
Trwajacy kryzys wywotany pandemia koronawirusa SARS-CoV-2 nie utatwia przedstawicielom
poszczegdlnych paristw unijnych osiggniecia konsensusu. Nalezy tez liczy¢ sie z mozliwoscig
przeznaczenia na dziatania rozwojowe znacznie mniejszych niz oczekiwane kwot, jesli rozmiary
epidemii beda istotnie wieksze, niz jest to obecnie zaktadane. Nawet jesli tak sie nie stanie,
przedtuzeniu moga ulec negocjacje nowego budzetu wspdlnoty. To zas doprowadzi do pewnej
nieciggtosci w dostepnosci srodkow unijnych w okresie, ktéry z punktu widzenia realizacji
niniejszego dokumentu jest szczegdlnie wazny. Wiekszo$¢ dziatan ma bowiem, zgodnie
z zatozeniami, toczy¢ sie w latach 2020-2025, a wiec przede wszystkim na poczatku nowej
perspektywy unijnej. Potencjalnym zrédtem finansowania dziatan na rzecz elektromobilnosci
i transformacji energetycznej moze takze stac sie unijny Fundusz Odbudowy , Next Generation
EU”. W najblizszej perspektywie budzetowej kwestia efektow ekologicznych projektéw
finansowanych zbudzetu UE bedzie akcentowana znacznie wyrazniej niz do tej pory.
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W dokumentach unijnych pojawia sie takze coraz wiecej wzmianek o finansowaniu projektow
zwigzanych z wodorem.

Nalezy przy tym zwrdcic¢ uwage, ze czes¢ mozliwych do podjecia przedsiewzieé¢, zwtaszcza tych
dotyczace ewentualnego wsparcia wykorzystania linii kolejowej, moze by¢ realizowana przez
miasto Wtoctawek wspdlnie z innymi samorzgdami, takze w ramach instrumentu Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne.

Wobec bardzo duzych kosztéw, jakie musi generowac realizacja Strategii, niepewnosé¢
dotyczaca mozliwosci jej finansowania jawi sie na obecnym etapie jako najwieksze zagrozenie
dla realizacji postawionych w dokumencie celéw strategicznych. Dazenie do znacznej czesci
celéw operacyjnych wymaga bowiem wielomilionowych naktadéw. Koszt zakupu jednego
autobusu elektrycznego wynosi ok. 2 min zt, a zakup kolejnych sztuk pocigga za sobg
koniecznos¢ inwestycji w tadowarki. Jest oczywiste, ze Miasto nie bedzie w stanie samodzielnie
wyasygnowac takich kwot, zwtaszcza w zakresie wiekszym niz to konieczne do wypetnienia
minimow ustawowych.

Czes$¢ dziatan, jakie moze podjgé¢ samorzad, jest jednak bez- lub niskokosztowa. Dotyczy to
zwtaszcza dziatann edukacyjnych i promocyjnych, ktére mozna przeprowadzi¢ bez duzych
naktadow materialnych, a jedynie dzieki zaangazowaniu pracownikéw odpowiednich komérek.
Te dziatania nalezy podja¢ niezaleznie od pojawiajgcych sie mozliwosci pozyskania srodkéw
zewnetrznych lub ich braku. Czes¢ wydatkow jest tez niezbedna do poniesienia niezaleznie od
wdrazania dziatan na rzecz elektromobilnosci. O ile flota autobuséw MPK jest obecnie w bardzo
dobrym stanie technicznym, o tyle coraz pilniejszej interwencji wymaga wyeksploatowany
tabor Strazy Miejskiej. Nowe radiowozy dla stuzby powinny by¢ pojazdami elektrycznymi lub
przynajmniej hybrydowymi.

W czerwcu 2020 r. pojawit sie projekt likwidacji Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
i zastapienia go wieloletnimi zobowigzaniami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Stato sie to rownolegle z ogtoszeniem trzech programdéw doptat do
pojazddw elektrycznych finansowanych z budzetu NFOSIGW. Sg to programy®?:

e ,Zielony samochdd”, czyli wsparcie dla zakupu samochodéw elektrycznych dla oséb
fizycznych;

e ,eVAN”, program wsparcia zakupu zeroemisyjnych samochodéw dostawczych dla
przedsiebiorcéw;

e ,Koliber”, projekt wsparcia zakupu elektrycznych taksowek dla mikro, matych oraz
Srednich przedsiebiorcow.

Program ,Zielony samochéd — dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego
(M1)” przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzieé polegajgcych na zakupie nowych
pojazddéw kategorii M1, o ktérych mowa w zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z pdin. zm.), wykorzystujgcych do

52 Informacje o programach pochodza ze strony internetowej NFOSIGW: https://nfosigw.gov.pl/oferta-
finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-samochod/nabor-wnioskow/ [dostep: 22 czerwca
2020 r.].
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napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez podtaczenie do zewnetrznego
Zzrédta zasilania. Przez nowy pojazd nalezy rozumie¢ pojazd fabrycznie nowy, ktéry nie byt przed
zakupem zarejestrowany. Budzet na realizacje celu programu wynosi do 37 500 000 zt. Nabyty
w ramach przedsiewziecia pojazd nie moze by¢ wykorzystywany do prowadzenia dziatalno$ci.

Program ,eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (N1)”
przewiduje mozliwo$¢ dofinansowania przedsiewzie¢ zmierzajgcych do  wsparcia
zeroemisyjnego transportu polegajgcych na:

¢ zakupie/ leasingu nowych pojazddw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytacznie
energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania,

e zakupie punktu tadowania 0 mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
Budzet na realizacje celu programu wynosi 70 min zt.

Program ,Koliber — taxi dobre dla klimatu — pilotaz” zaktada unikniecie emisji zanieczyszczen
powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajacych na obnizeniu zuzycia energii
ipaliw w transporcie — zeroemisyjnym przewozie o0séb. Dofinansowane zostana
przedsiewziecia polegajace na:

¢ zakupie/ leasingu nowych pojazddw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytacznie
energig elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania,

e zakupie i montazu punktu tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.

Choc zaden z tych programéw nie jest adresowany bezposrednio do samorzadéw, ich realizacja
w petnym wymiarze przyczyni sie do znaczacego zwiekszenia liczby pojazdéw elektrycznych
i punktéw tadowania, czyli realizacji czesci podstawowych celdw Strategii Elektromobilnoéci.
Wedtug szacunkéw Ministerstwa Klimatu, catkowity wptyw trzech nowych programéw
na polska gospodarke to ok. 700 min zt.
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8.12. ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB DOTYCZACYCH tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU

ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI ZYWIOtOWE

Na podstawie art. 48 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283) wystgpiono o odstgpienie od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko dla Strategii rozwoju
elektromobilnosci dla miasta Wtoctawek na lata 2020—2035 z uwagi na brak spetnienia przez
dokument warunkéw okreslonych w ustawie.

Dokument nie ustala ram dla realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko. Strategia wyznacza organizacyjne podstawy dla planowania i organizacji
transportu miejskiego oraz zadan komunalnych, jednak wszystkie zadania nakierowane sg na
zmniejszenie antropopresji. Jest to takze projekt dotyczgcy obszaru jednej gminy,
w szczegdlnosci jej najbardziej intensywnie zurbanizowanych czesci.

Rozwdj elektromobilnosci ma duzy potencjat poprawy jakosci powietrza w zakresie
zanieczyszczen, gazdw cieplarnianych i pytdw oraz emisji hatasu pochodzacych z sektora
transportu. Poprawa stanu w tych obszarach, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, wptynie wiec
nie tylko na poprawe zdrowia publicznego, ale tez na ograniczenie zniszczen w Srodowisku
naturalnym (ochrone Obszaréw Natura 2000) i w substancji budynkdéw, co przyniesie takze
wymierne korzysci ekonomiczne. Bardziej doktadne oszacowanie polepszenia wskaznikow
hatasu oraz emisji zanieczyszczern pochodzacych z transportu publicznego i prywatnego
w obrebie Miasta bedzie mozliwe przy opracowywaniu szczegotdw realizacji Strategii.

Z efektéw realizacji Strategii korzysta¢ bedg wszyscy mieszkaricy Wtoctawka, jego obszaru
funkcjonalnego oraz przyjezdni. Powyzsze bedzie mozliwe dzieki zwiekszeniu udziatu
autobuséw elektrycznych w taborze i zwiekszeniu udziatu komunikacji publicznej w transporcie
pasazeréw. Realizacja zatozen Strategii przyczyni sie do poprawy komfortu podrézowania
publiczng komunikacjg zbiorowg i usprawni transport indywidualny (ruch pieszy, rowerowy,
kotowy), co przetozy sie na szybsze i bezpieczniejsze poruszanie sie na terenie Miasta
Witoctawek. Realizacja zamierzer bedzie sprzyja¢ integrowaniu réznych rodzajéw transportu
publicznego i indywidualnego, umozliwi swobodne przemieszczanie sie, szczegdlnie osoéb
starszych i 0s6b niepetnosprawnych (poprzez ogélnodostepnosé infrastruktury komunikacyjnej
oraz uwzglednienie potrzeb wszystkich uzytkownikow). Inwestycje w zakresie publicznego
transportu przyczynig sie do zastosowania rozwigzan przyjaznych srodowisku naturalnemu
oraz wdrozenia wielu rozwigzan zachecajacych do korzystania z publicznego transportu
zbiorowego. Przyjete rozwigzania techniczne zwiekszg atrakcyjnos¢ transportu publicznego,
poprawig bezpieczeristwo uczestnikdw ruchu i zredukuja negatywne oddziatywanie na
$rodowisko. Planowane do wdrozenia przez samorzad Miasta dziatania; informacyjne,
edukacyjne i inwestycyjne (np. budowa parkingdw Bike&Ride oraz Kiss&Ride, integracja
réznych form transportu) pozwolg stopniowo zmieniaé nastawienie spotecznosci do pojazdow
elektrycznych, na dostrzezenie wyraznych korzysci ptynacych ze stosowania tego rodzaju




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

WLOBILN ogé DLA MIASTA WEOCEAWEK

ZIELONY NAPED WLOCLAWKA NA LATA 2020-2035

srodkéw transportu, a co za tym idzie, przyczynia sie do rezygnacji z uzytkowania wtasnego
samochodu. Przeprowadzenie analizy dostosowania sieci energetycznej do tadowania EV
w duzej skali oraz szerokich konsultacji na temat rozwoju infrastruktury tadowania pozwoli na
optymalizacje kosztéw i korzysci. Realizacja zatozen strategii poprzez zapisy dot. wspdtpracy
z administracja centralng w zakresie tworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci,
wprost przetozy sie na realizacje Planu rozwoju elektromobilnosci. Szczegdlnie dotyczy to
zapewnienia wtasciwej dostepnosci stacji tadowania pojazdéw, co obecnie jest jedna
z podstawowych barier stojgcych na drodze rozwoju elektromobilnosci.

Planowane w Strategii dziatania uwzgledniajg wypetnienie zobowigzari wynikajgcych z ustawy
o elektromobilnosci, w tym m.in. dot. zapewnienia dostepnosci stacji tadowania, zwiekszenia
udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie obstugujacej administracje (do 2020 - 10%, do
2025 - 30%), udziatu pojazddéw bezemisyjnych przy wykonywaniu zadan publicznych (do
2020 - 10%, do 2025r. — 30%). W zakresie zwiekszenia udziatu pojazdow bezemisyjnych we
flocie komunikacji miejskiej — w przypadku Wtoctawka do 2021 r. udziat ten bedzie wynosit
6,3%, planuje sie dalsze zwiekszanie tego udziatu do min. 10% w roku 2023, 20% w 2025 i 30%
w 2028 roku.

Z dostepnych danych za 2018 rok wynika, ze liczba przekroczen dopuszczalnego 24-godzinnego
poziomu pytu PM10 w powietrzu, dla czasu usredniania 24 godziny (przy dopuszczalnej liczbie
przekroczer w ciggu roku 35) we Wtoctawku, wynosita: ul. Okrzei— 69 (do 31 Xll), ul. Okrzei -
47 (do 10 X), ul. Gniazdowskiego — 41 (do 10 X). W przypadku PM10 w 2017 przekroczenia
objety wszystkie jednostki strukturalne Miasta (55% powierzchni Miasta i 94% mieszkafcow).
Przyczyng takiego stanu rzeczy jest wptyw zanieczyszczer komunikacyjnych oraz niska emisja.
Tabor MPK obejmuje obecnie 63 autobusy, w tym tylko 3 hybrydowe, pozostate napedzane
ON. Zakupione 3 elektryczne pojazdy weszty juz do eksploataciji.

Z mapy akustycznej 2017 wynika, ze dominujgcym Zrédtem hatasu na terenie Miasta jest hatas
drogowy. Przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych na pierwszej linii zabudowy znajdujacej sie
na terenach chronionych wynoszg 6 dB w porze dziennej i 8 dB w porze nocnej.

Powyzsze negatywnie oddziatuje na jakos¢ Zycia mieszkancéw i ich zdrowie oraz powoduje
szkody w Srodowisku naturalnym i w substancji budynkow.

Dziatania planowane do ujecia w Strategii bedg miaty pozytywny wptyw na jako$¢ powietrza
atmosferycznego. Jego bardziej doktadne oszacowanie bedzie mozliwe na etapie opracowania
dokumentu, jednak juz teraz mozna wskaza¢, ze spadek emisji CO»/rok, tylko z tytutu zakupu
taboru autobusowego, wyniesie 54,77 Mg CO,/rok na 1 autobus, a wiec przy planowanych do
osiggniecia 4 szt. w roku 2021 — 219,08 Mg CO»/rok. W dtuzszym, ponad 15-letnim horyzoncie
czasowym, miasto Wioctawek bedzie dazy¢ do wymiany istotnej czesci taboru MPK Wtoctawek
na pojazdy elektryczne. Przewiduje sie, iz konsekwencjg tych dziatari bedzie znaczaca
eliminacja emisji szkodliwych substancji (CO, 2NOx, HC, PM), a takze obnizenie poziomu hatasu
W obszarze Miasta.

Drugim planowanym dziataniem, ktére pomoze poprawic¢ jako$¢ powietrza i zredukowaé
natezenie hatasu jest zwiekszenie w obszarze miejskim udziatu transportu publicznego
(docelowo bezemisyjnego) kosztem prywatnego. Odbedzie sie to m.in. poprzez promowanie
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transportu publicznego, poprawe jakosci jego dziatania, czy dziatania informacyjno-
-promocyjne w zakresie elektromobilnosci.

Przedmiotem dokfadnej analizy bedzie dodatkowo mozliwos¢ wykorzystania elektrycznych
pojazdéw dostawczych o DMC do 3,5 t do zaopatrywania sklepéw i Swiadczenia ustug
komunalnych w centrum Miasta.
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UZASADNERIE

Wyzwania wspblczesnego $wiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi, rodzg
potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sig. Zasadniczym celem przemian jest ograniczenie kosztow
zewngtrznych generowanych przez transport, przede wszystkim tych zwiazanych ze $rodowiskiem.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych panstw europejskich,
szereg dzialan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym dokumentem w tym zakresie jest
ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Niniejszy dokument
strategiczny, ktorego opracowanie finansowane jest przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodnej w ramach konkursu ,Gepard II”, zostat poddany konsultacjom spotecznym w lipcu
b. r, a pierwszym etapem jego powstania byla ankieta przeprowadzona elekironicznie wérod
mieszkancow Wioctawka.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Wioctawek na lata 2020 — 2035, to dokument, ktérego
nadrzednym celem jest wskazanie uwarunkowan oraz kierunkow rozwoju w zakresie transportu nisko-
I zeroemisyjnego oraz rozwigzan z obszaru Smart City w Miescie, a takze wsparcie w zakresie realizacji
polityki elektromobilno$ci prowadzonej przez Polske i Unie Europejska.




