UCHWALANR ..............
RADY MIASTA WLOCLAWEK

w sprawie stanowiska dotyczacego propozycji przebiegu planowanej infrastruktury drogowe;j
oraz kolejowej w ramach Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

Na podstawie art. 18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 r.
poz.5086, poz. 1309, poz. 1571, poz. 1696 i poz. 1815)

uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. W zwigzku z ogloszonymi przez Centralny Port Komunikacyjny konsultacjami spotecznymi
dotyczacymi Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego,
Rada Miasta Wioctawek opiniuje negatywnie przedstawiony przebieg linii nr 50 relacji Grochowalsk —
Wioctawek w granicach miasta Wioctawek oraz lini nr 5 stanowigca odcinek: Centralny Port
Komunikacyjny — Plock — Wioclawek - Grudzigdz.

§ 2. Rada Miasta Wioctawek zwraca uwage, ze przedstawiony przez Centralny Port Komunikacyjny
przebieg linii nr 5 moze skutkowac brakiem bezpo$redniego potaczenia kolejowego migdzy Wioctawkiem
i Ptockiem a takze z planowanym Centralnym Portem Komunikacyjnym. Brak takowego potaczenia bedzie
dla mieszkancow Wioctawka oraz regionu ucigzliwy.

§ 3. Rada Miasta Wioctawek bronigc interesdéw mieszkancow, proponuje poprowadzenie planowane; linii
nr 5 zurbanizowang czescig miasta Plock znajdujaca sie na lewym brzegu Wisly a dalej poinocng strong
granicy Gostyninisko — Whoctawskiego Parku Krajobrazowego i wigczenie sie do istniejacej infrastruktury
kolejowej relacji Wioctawek — Kutno na wysoko$ci miasta Wioctawek, a nastepnie w kierunku Grudziadza
na jednym obiekcie inzynierskim razem z proponowanym wariantem nr 3 drogi ekspresowej S10,
pokrywajgcej sie z przebiegiem drogi wojewodzkiej nr 252 oraz dalej taczacy sie z weztem Autostrady
A - 1. Linie nr 50 nalezy natomiast poprowadzi¢ istniejacg infrastrukturg kolejowg relacji Wioctawek —
Torun, ktéra zgodnie ze Strategicznym Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu
Komunikacyjnego zostataby poddana modernizacji w celu dostosowania do poruszania sig kolei duzych
predkosci. Rozwigzanie to znaczaco obnizy koszy realizacji przedsiewziecia, gdyz nie bedzie
koniecznosci budowy trzech osobnych przepraw mostowych, a jedynie budowe mostu drogowo -
kolejowego, a takze umozliwi wykorzystanie potencjatu potudniowo — wschodniej czesci Kujaw i Pomorza.
Rozwiazanie to takze nie wytgczy Ptocka ze strategicznego udziatu planowanej linii kolejowe.

§ 4. Zobowigzuje sie Przewodniczacego Rady Miasta Wioctawek do przekazania ninigjszego stanowiska
spofce Centralny Port Komunikacyjny Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia, parlamentarzystom
Ziemi Kujawskiej, Wojewodzie Kujawsko — Pomorskiemu oraz przedstawicielom mediow.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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UZASADNIENIE

Niniejsza Uchwata ma na celu udzielenia negatywnej opinii Rady Miasta Wioctawek na temat
przedstawionych proponowanych lokalizacji tras kolejowych oraz towarzyszacej infrastruktury drogowej
w dokumencie pn. ,Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego”.
Centralny Port Komunikacyjny to planowany wezet przesiadkowy miedzy Warszawa i Lodzig, ktory
zintegruje transport lotniczy, kolejowy i drogowy. W ramach tego projektu w odlegtosci 37 km na zachéd
od Warszawy, na obszarze ok. 3 000 hektaréw zostanie wybudowany Port Lotniczy Solidarnos¢, ktory w
pierwszym etapie bedzie w stanie obslugiwaé 45 min pasazeréw rocznie. W skiad CPK wejdg tez
inwestycje kolejowe: wezet w bezposredniej bliskosci portu lotniczego i potgczenia na terenie kraju, ktore
umozliwig przejazd migdzy Warszawa a najwiekszymi polskimi miastami w czasie nie dluzszym niz 2,5
godz. Dodatkowo aby obstuzy¢ calo$é przedsiewziecia planuje sie uaktywnienie specjalnego korytarza
drogowego. Biorac po uwage interes mieszkaricow naszego miasta oraz regionu, a takze inwestorow, w
niniejszej uchwale zostaly przedstawione propozycje przebiegu planowanej infrastruktury drogowo —
kolejowej, ktora w wiekszym stopniu umozliwi rozwoj potencjalu gospodarczego potudniowo — wschodniej
czgsci Kujaw i Pomorza. Dodatkowym aspektem jaki przemawia za wdrozeniem proponowanego
rozwigzania jest aspekt ekonomiczny - znaczace obnizenie kosztow realizacji przedsigwziecia poprzez
budowg mostu drogowo — kolejowego, a nie jak zakladano w pierwotnym dokumencie — az trzech
osobnych przepraw.

Biorgc powyzsze pod uwage, prosze Wysoka Rade o przyjecie przediozonego projektu uchwaty,




