UCHWALA NR X1IV/146/2019
RADY MIASTA WLOCLAWEK
z dnia 24 wrzesnia 2019 r.

zmieniajaca uchwale w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Wloclawek”

Na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbioro-
wym (Dz. U. z 2018 r., poz. 2016, poz. 2435 z 2019 r., poz. 730, poz. 1696), art. 59 i art. 80 ustawy z
dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1124,
poz. 1527, poz. 1716) oraz art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 22019 ., poz. 506, poz. 1309, poz. 1696)

uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. W zalaczniku do uchwaty nr XXXVIII/144/2013 z dnia 30 grudnia 2013 r. w sprawie uchwalenia

_Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wiloctawek” zmienio-

nej uchwata nr XLV/97/2014 Rady Miasta Wioclawek z dnia 27 pazdziernika 2014 r. (Dz. Urz. Woj.

Kuj-Pom z 2014 r, poz. 319, poz. 3236) po pkt. 11 dodaje sie pkt. 11a w brzmieniu :

,1la. Okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych eksploatowane beda pojazdy elektryczne
lub napedzane gazem ziemnym.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 22019
r., poz. 1124 ze zm.), okreslana dalej jako ustawa o elektromobilnosci, w art. 36 stanowi, ze jednostka
samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancow przekracza 50 000 0séb, $wiadczy ustuge lub
zleca $wiadczenie ushugi komunikacji miejskiej, w rozumieniu ustawy o ptz podmiotowi, ktérego udziat
autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki wynosi co
najmniej 30%. Przepis ten, na mocy art. 86 pkt. 4, wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

7Z kolei art. 68 ust. 4 naktada na przekraczajaca ten sam prog demograficzny jednostke samorzadu
terytorialnego obowiazek zapewnienia W réznych latach okreslonych udziatéw autobusow
zeroemisyjnych we flocie pojazdow uzytkowanych w komunikacji miejskiej.

Udziaty te wynosza odpowiednio:

- od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%,
- od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%;
- od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotycza catej floty obstugujacej przewozy w komunikacji
miejskiej (wigcej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej gminy).

Ustawa o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych transponuje do polskiego systemu
prawnego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE z dn. 28 pazdziernika 2014 r. poz.
L 307/1).

Miasto Wioclawek przekracza prog 50 tys. mieszkaficow. Prég okreslony w ustawie dotyczy
obszaru danej gminy, a nie calego obszaru obslugiwanego komunikacja miejska. Jesli liczba
mieszkancéw miasta-organizatora przewozéw przekracza 50 tys., to obowigzek zapewnienia
okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych dotyczy¢ bedzie zaméwien ustug przewozowych w
skali catego obstugiwanego obszaru, a nie tylko na potrzeby obstugi gminy, ktéra przekroczyta prog.

Pomimo spetniania kryterium demograficznego, jednostka samorzadu terytorialnego moze
uniknaé obowiazku uzyskania okreslonego udziatu taboru zeroemisyjnego we flocie pojazdéw lub
zlecania §wiadczenia przewozéw w komunikacji miejskiej podmiotowi zapewniajagcemu ten udziat we
flocie wykonujacej przewozy — w sytuacji, gdy sporzadzona przez nig analiza kosztow i korzysci
wykaze brak korzysci uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych (art. 37 wust.5 ustawy o
elektromobilnosci).

Obowiazek sporzadzania co 36 miesigcy takiej analizy, wynika z zapisow art. 37 ust. | ustawy o
elektromobilnosci i dotyczy tych jednostek samorzadu terytorialnego, ktore zobowiazane sa do
zapewnienia okreslonego udzialu autobuséw zeroemisyjnych we flocie wykorzystywanej w
komunikacji miejskie;j.




Miasto Wioctawek opracowalo przedmiotowsa analize kosztow i korzysci w grudniu 2018 r.,
zapewniajac udziat spoteczenstwa na zasadach okreslonych w dziale III ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081).

Przewozy pasazeréw w komunikacji miejskiej we Wioctawku realizowane sa przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia z siedzibg we Wioclawku
— podmiot wewnetrzny Gminy Miasto Wioctawek.

Miasto Wioctawek w ramach perspektywy finansowej 2014-2020 realizuje projekt inwestycyjny
ze wsparciem finansowym $rodkami pomocowymi Unii Europejskiej z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020, w ramach Osi Priorytetowej
[1. Efektywno$é energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie, Dzialanie 3.4 Zr6wnowazona
mobilno$¢ miejska i promowanie strategii niskoemisyjnych. Projekt ten jest pierwszym z planowanych
etapow realizacji zamierzenia inwestycyjnego, jakim jest ,,Rozwej zrOwnowazonego transportu
zbiorowego poprzez popraweg efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej we
Wioctawku w ramach projektu BiT-City”. W ramach tego przedsiewzigcia realizowany jest zakup 3
elektrycznych autobuséw zeroemisyjnych klasy maxi wraz z infrastruktura zasilajaca: 3 tadowarkami
zainstalowanymi w zajezdni autobusowej oraz pantografowa na petli przy ul. Debowej.

Miasto Wioctawek planuje pozyskanie dofinansowania dla I etapu realizacji projektu ,,Rozwoj
zrébwnowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie
technologii niskoemisyjnej we Wioctawku w ramach projektu BiT-City II”, w ramach ktérego planuje
sie zakup kolejnego autobusu elektrycznego (1 szt.).

Analize kosztéw i korzysci wykonano zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci,
korzystajac z wytycznych i przewodnikow do sporzadzania takich analiz, opracowanych dla potrzeb
projektéw z dofinansowaniem unijnym.

Zidentyfikowano w niej dwa mozliwe do zastosowania scenariusze wymiany taboru:

- wariant 1 — konwencjonalny — w ktérym zalozono kontynuacje dotychczasowej polityki
sukcesywnej wymiany taboru na nowe pojazdy zasilane olejem napedowym i uwzgledniono
realizacjg juz zaplanowanych projektow inwestycyjnych;

- wariant 2 — elektryczny — w ktorym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru z bateryjnym
zasilaniem elektrycznym, w celu spetnienia wymogdw okreslonych ustawg o elektromobilnosci, w
tym realizacj¢ juz zaplanowanych projektow inwestycyjnych.

Warianty te poréwnano ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy uzywane
z silnikami na olej napedowy, jako scenariuszem bazowym.

W obydwu wariantach zalozono petna realizacje projektu inwestycyjnego ,,Rozwdj
zrownowazonego transportu zbiorowego poprzez poprawe efektywnosci energetycznej, wdrazanie
technologii niskoemisyjnej we Wioctawku w ramach projektu BiT-City”.

W analizie zaproponowano, aby przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawial
si¢ nastepujaco:

- w pierwszej kolejnosci, zgodnie z zatozeniami projektu ,,Rozwoj zréwnowazonego transportu
zbiorowego poprzez poprawg efektywnosci energetycznej, wdrazanie technologii niskoemisyjnej
we Wioclawku w ramach projektu BiT-City II — etap I” — linie 13 i 17, ze stacja fadowania
szybkiego na petli Dgbowa;

- wdrugiej kolejnosci — linia 15, z dodatkowa stacja tadowania szybkiego na petli Ostrowska;

- w trzeciej kolejnosci — linia 12, korzystajaca z dodatkowego stanowiska !adowania na petli
Ostrowska;

- wczwartej kolejnosci linia 14 —z dodatkowa stacja tadowania na petli Wiejska; z tej stacji moglyby
korzystaé takze autobusy linii 15;

- w piatej kolejnosci — linia 1 korzystajaca z dodatkowej stacji tadowania na petli przy ul. Wiejskiej
oraz linia 3 — korzystajaca ze stacji fadowania na petli Ostrowska,

- w dalszej kolejno$ci — linia 21.

Linie 11 i 23 moga byé obslugiwane taborem zeroemisyjnym w miare dostgpnosci
niewykorzystanych w danym czasie autobusow elektrycznych.

Na powyzszych liniach przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych. Termin
rozpoczecia eksploatacji taboru zeroemisyjnego okresla si¢ wstgpnie na 2019 r. Wprowadzanie do




eksploatacji kolejnych partii autobuséw zeroemisyjnych zalezne bedzie od wynikéw kolejnej analizy

kosztéw i korzysci, ktéra zostanie opracowana do konca 2021 r.

W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczgdnosci w kosztach
eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisja gazéw cieplarnianych i innych
zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c oraz FRR/c, sa ujemne dla obydwu
wariantéw. Ujemne wartosci osiagnely takze wskazniki ENPV. W poréwnaniu do scenariusza
bazowego najkorzystniej wypadl wariant 1 — konwencjonalny. Przy przyjetych zatozeniach, analiza
wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem ibrak obowiazku jego
stosowania. Z uwagi na koniecznos¢ eksploatacji wigkszej liczby autobuséw w wariancie elektrycznym
poréwnanie wypadto wyjatkowo niekorzystnie. Dopiero spadek cen autobusow elektrycznych o 68%,
co jest nierealne — powoduje, ze wartos¢ ENPV jest korzystniejsza dla wariantu 2 — elektrycznego, w
poréwnaniu do wariantu 1 — konwencjonalnego.

Gtéwnym powodem negatywnych wynikow analizy jest konieczno$¢ zakupu wigkszej liczby
pojazdéw, wysokie ceny autobusow zeroemisyjnych, konieczno$¢ ponoszenia dodatkowych naktadow
na instalacje zasilajace oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emitowanych przy produkcji
energii elektrycznej w Polsce.

W analizie nie uwzgledniano innych dodatnich efektow zwiazanych z zastosowaniem taboru
zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptyna¢ na jej wynik, takich jak:

- wazrost zainteresowania mieszkaficéw korzystaniem z ekologicznej komunikacji miejskiej;

- wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na oceng postrzegania miasta;

- skumulowane efekty poprawy warunkow zycia w centrum Wioctawka i w osiedlach o
najintensywniejszej, wielorodzinnej zabudowie — wynikajace ze zmniejszenia niskiej emisji
zanieczyszczen;

- wplyw zastosowania taboru ekologicznego na zmiang zachowan transportowych mieszkancow.

Korzysci z zakupu autobuséw elektrycznych dla jednostki samorzadu terytorialnego znacznie
wzrosna przy zmniejszeniu wkladu wiasnego w nabywanym taborze — jako efektu wykorzystania
zewnetrznych zrodet finansowania inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej dotacji).

Miasto Wioctawek nie przewiduje wykorzystania pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
w przewozach w komunikacji miejskiej — co najmniej do czasu, kiedy nie zostanie we Wioctawku
wybudowana ogdlnodostgpna stacja tadowania CNG o wydajnosci wystarczajacej dla tankowania
autobuséw komunikacji miejskiej.”

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Wioctawek.

§ 3. 1.Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego.

2. Uchwata podlega podaniu do publicznej wiadomosci poprzez ogloszenie w Biuletynie Informacji
Publicznej Urzedu Miasta Wioctawek.

R




Uzasadnienie

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych jednostki samorzadu
terytorialnego, o ktorych mowa w art. 37 ust. 1 ustawy, obowigzane sa do sporzadzenia co 36 miesigcy
analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej,
autobusow zeroemisyjnych oraz innych rodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg
wytgcznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazow cieplamianych lub innych substancji
objetych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17
lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych i innych substanciji.

Miasto Wioctawek opracowato przedmiotowg analize w grudniu 2018 r. zapewniajac udziat
spoteczenstwa na zasadach okreslonych w dziale lll ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko ( Dz. U z 2018 r. poz. 2081)

Stad tez stosownie do art. 80. ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U z 2019 r. poz. 1124) jednostka samorzadu terytorialnego ma obowigzek
uaktualnienia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego fransportu zbiorowego dla miasta
Wioctawek” o wyniki sporzadzonej Analizy Kosztéw i Korzyci zwigzanych z wykorzystaniem przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla miasta Whoctawek.

Jednoczesnie na podstawie art. 48 ust. 2, w zwigzku z art. 46 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2018 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081) wystapiono do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Pafstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy o zajecie stanowiska co do mozliwosci odstapienia od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko projektu zmienianego Planu.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy pismem znak: W00.410.190.2019.KB
z dnia 24 czerwca 2019 r. uzgodnit dla projektu zmienianego ,Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla miasta Wioctawek” odstapienie od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na Srodowisko.

Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy wyrazit zgode na odstgpienie od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko pismem znak: NZ.9022.1.304.2019
z dnia 3 lipca 2019.

Biorac powyzsze pod uwage, prosze Wysoka Rade o przyjecie przedioZzonego projektu uchwaly.
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