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z dnia 2021 r.

w sprawie pnyjecia Programu

,,Dostgpno56 pzestzeni miejskiej dla osob z niepelnosprawnosciami"

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt '15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r, o samozEdzie gminnym (Dz, U, 22021
r. poz. 1372), art, 92 ust. 1 pkt 1 i ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca lgg8 r.

o samozedzie powiatowym (Dz. U.22020 t. poz.920orazz2021r. poz.1038)oraz art,35a ust, 1 pkt
1 lit. c) ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej i spolecznej oraz zatrudnianiu os6b
niepelnosprawnych (Dz. U, 22021 r. poz. 573), uchwala sig, co nastqpuje:

$1. Pzyjmuje sig Program,,Dostgpno6i przestrzeni miejskiej dla os6b z niepelnosprawnosciami",
stanowiqcy zalqcznik do n in iejszej uchwaly.

$2. Wykonanie uchwaly powieza sig Prezydentowi Miasta Woclawek.

$3. 1, Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

2. Uchwala podlega ogloszeniu w Biuletynie Informacji Publicznej Uzgdu Miasta Wloclawek.
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UZASADNIENIE

Intencjq niniejszej uchwaly jest pzyjqcie dokumentu okreSlajqcego standardy w projektowaniu,

odbieraniu oraz bielqcym utzymaniu miejskiej infrastruktury pieszej w zakresie szeroko rozumianej

dostqpno6ci, Dokument skierowany jest glownie do os6b z niepelnosprawno6ciq ruchowq - osoby

niewidome, osoby na wozkach inwalidzkich - ale takze wobec seniorow, osob z tymczasowqograniczonq

mobilnoSciq (zlamania, zwichniqcia), Program jest uzupelnieniem lokalnej polityki w zakresie

prolektowania uniwersalnego, pzyjqtego jako standard w zakresie projektowania miejskich pzestzeni.

Tre56 zalqcznika do uchwaly zostala pozytywnie zaopiniowanap.:zez PowiatowESpolecznqRadq ds.Osob

z Niepelnosprawno6ciq dzialajqcq przy Pelnomocniku Prezydenta Miasta Woclawek ds. Osob

z NiepelnosprawnoSciq.
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PELNOMOCNIK PREZYDENTA MIASTA WLOCI,AWEK
DO SPRAW OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

ul. Ogniowa 8/10, 87- 800 Woclawek, (54) 423 23 07; Fax 54 423 23 19

e-mail: pn@,mopr.wloclawek.pl www.mopr.wloclawek'pl

Woclawek, dn. 06 sierpnia 2021r.

Opinia
z dnia 26 lipca 2021roku

Pelnomocnik Prezydenta Miasta Woclawek do spraw Osob z Niepelnosprawno5ciami

Po zapoznaniu sig z tre6ciq Programu ,,Dostepno56 przestrzeni miejskiej dla osob z niepelnosprawno5ciami",

pozytywnie opiniuje pzedlozony dokument.

W mojej ocenie zaproponowane w Programie zmiany i rozwiqzania w znaczny sposob ulatwiq osobom

z niepelnosprawno6ciami kozystan ie z m iejskiej pzestzen i publicznej.
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Opinia

z dnia 26liPca 2021 roku

Powiatowej Spolecznej Rady ds. Os6b Niepelnosprawnych we Woclawku w sprawie

prryj gcia Programu,,Dostgpno 3( przestrzeni miejskiej dla os6b

z niepelnosPrawno5ciami"

Po zapoznaniu sig z tresciq Programu ,,DostgpnoS6 przestrzeni miejskiej dla os6b

z niepelnosprawnoSciami", Powiatowa Spoleczna Rada ds. Os6b Niepelnosprawnych

pozytywnie opiniuj e przedlolony dokument.

W ocenie czlonk6w Rady zaproponowane w Programie zmiany i rotwi1zanta w znaczny

spos6b ulatwi4 osobom niepelnosprawnym korzystanie z miejskiej przestrzeri publicznej.



Zalqcznikdo Uchwaly Nr ........,..,.., Rady Miasta Wloclawek z dnia '.,.. w sprawie

pp2yjecia Programu ,,Dostqpno6c przestzeni miejskiej dla osob z niepelnosprawno6ciami"

Dostqpnosi przestrzen i miejskiej

dla os6b z niepetnosprawno6ciami
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DostqpnoSi

program Dostqpno6i przestrzeni miejskiej dla os6b z niepetnosprawno6ciami ma na celu poprawq

warunk6w zycia os6b z niepetnosprawnoSciq - statq oraz lymczasowQ - w naszym mie6cie' Ka2dej

jednostce ludzkiej przysiugujq te same prawa i swobody oraz dostqp do usiug publicznych w tym

komunikacji itransportu. Biorqc pod uwagq naszq 16znorodnoSi nalezy projektowai miejskie otoczenie

w taki spos6b, aby mogio zostai u2yte przezwszystkich w mozliwie jak najszerszym zakresie, nikogo przy

tym nie wykluczajqc.

Niniejszy dokument opiera siq na fundamentalnych zasadach:

e\ dnctpnno(ci

b) r6wnych szans,

c) poszanowania,

d) uczestnictwo w zyciu spolecznym/brak poczucia wykluczenia'

Wzrost mobilno6ci mieszkafc6w jest wynikiem szeregu zjawisk spoieczno-ekonomicznych' PlaniSci oraz

projektanci powinni zwracai uwagq, ze ulice w miastach nie posiadajq jedynie funkcji transportowej, ale

r6wnorzqdnie funkcje spoiecznq. Dziatania na rzecz poprawy dostqpno6ci przestrzeni miejskiej powinny

bvi prowadzone w kierunku zapewnienia r6wnej wzajemnej koegzystencji r6znych u2ytkownik6w drog

oraz w kierunku tworzenia wysokiejjako5ci przestrzeni miejskiej. Dokumentowi przySwieca nadrzgdne

zatozenie, ze wszystkim uzytkownikom nalezy zapewnii r6wny dostqp ijednakowe zasady korzystania

z przestrzeni wsp6lnej.

Dokument nie traktuje tylko i wytqcznie o sytuacjach wzglqdem os6b borykajqcych siq ze stalq

niepeinosprawnojciq, ale takze wzglqdem os6b starszych o mniejszej dostqpnoSci czy os6b ze

ztam a nia m i etc., kt6rych cha ra kteryzuje ogra n iczon a mobil no6i.



Zasada 1.

U2yteczno5i dla os6b o r62nej sprawno6ci

Zasada zaklada, ze wszystkim uzytkownikom nale2y zapewnii r6wny dostqp ijednakowe zasady

korzystania z kazdego elementu (rodowiska (przestrzeni, obiekt6w, produktow iustug). Jej stosowanie

powinno prowadzii do projektowania takich przestrzeni, 
- 
w kt6rych nie bqdzie konieczno:ici

wprowadzania dodatkowych udogodnieri lub rozwiqzan )astqpczych dla okreSlonych grup

uzytkownik6w.

Zasada2.

Elastyczno5i w u2ytkowaniu

Zasada oodkresla konieczno(i rozwazenia szerokiego zakresu indywidualnych mozliwo6ci i preferencji

uzytkownik6w iwprowadzania wyboru pomiqdzy r6znymi metodami uzytkowania. Wszystkie elementy

przestrzeni, obiekt6w iprzedmiotdw, powinny byi projektowane w taki spos6b, aby maksymalnie

utatwic korzvstanie z nich wszvstkim uzytkownikom'

Zasada 3.

Proste i intuicyjne u2ytkowa nie

Zasada wymaga stosowania rozwi4zaA, kt6rych funkcja i istota dziatania sq rozumiane ptzez

uzytkownik6w intuicyjnie, niezaleznie od ich wieku, wiedzy, umiejqtno6ci (w tym umiejqtno6ci

jqzykowych) czy poziomu koncentracji. W my6l tej zasady konieczne jest tez unikanie zbqdnego

komplikowania i dbatoii o sp6jno6i z oczekiwaniami osoby uzytkujqcej ijej intuicjq'

Zasada 4.

Czytelna informacja

Zasada odnosi siq w gl6wnej mierze do prostoty i logiki przekazywanych informacji oraz ich

wielozmysiowej transmisji: zalecane jest korzystanie z kilku r62nych form przekazu (graficznego,

dZwiqkowego, dotykowego) oraz maksymalne wy162nienie podstawowych informacji.

Zasada 5.

Tolerancja na btqdy

Reguia tolerancji na btqd ma uczynii Srodowisko bezpiecznym i pewnym dla wszystkich uzytkownik6w:

zgodnie z jel zalo2eniami konieczne jest minimalizowanie ryzyka, wynikajqcego z nieprawidiowego lub

przypadkowego uzycia danego przedmiotu czy korzystania z przestrzeni.

Zasada 6.

Wygodne u2ytkowanie bez wysitku

Zasada ta podkre6la konieczno(i takiego projektowania przestrzeni, obiekt6w iprzedmiot6w,

by korzystanie z nich nie wymagalo nadmiernego wysitku fizycznego, bqdqc przy tym skutecznym,

wygodnym i tatwym. Wymagana jest r6wniez dbato6i o zachowanie naturalnej pozycji ciaia u2ytkownika

i minimalizowanie konieczno6ci u2ywania nadmiernej sity czy powtarzania czynnoSci'

Zasada7.

WielkoSi i przestzefi odpowiednie dla dostqpu i u2ytkowania

Zasada ta zakiada konieczno(i dostosowania wymiar6w przestrzeni, obiektdw iprodukt6w do potrzeb

wszystkich uzytkownik6w - szczeg6lnie istotna jest tatwo(c dostqpu i mozliwo(i dotarcia do

zamierzonego celu, niezaleznie od rozmiaru ciata, postawy czy mobilnoSci.

Zasada 8.

Percepcja r6wno6ci

projekt winien minimalizowai mozliwo(i postrzegania indywidualnego jako dyskryminujqce. Zasada ta

odnosi siq przede wszystkim do spostrzegania siebie iinnych os6b w kategorii roinic fizycznych lub



niepetnosprawno(ci. Kazda przestrzerl powinna zapewniac peinq dostqpnoSi w taki spos6b, by nie

powodowai od czu cia dyskrymi nacji lu b stygmatyzowania w6r6d uzytkown i kow.

W procesie projektowym i wykonawczym pod uwagq powinny byi brane przede wszystkim mo2liwodci

fizyczne, sensoryczne oraz psychiczne i umysiowe poszczeg6lnych uzytkownik6w przestrzenl

N owierzch nia d la pieszych

Zalecasiq, by nawierzchnia ciqg6w pieszych byia skontrastowana kolorystycznie ifakturowo w stosunku

do nawierzchni wystqpujqcych w bezpo6rednim sqsiedztwie. Nawierzchnia u2ytkowej czq(ci ciqgu

pieszego powinna w sposob jednoznaczny prowadzii pieszego wzdiuz chodnika (np' poTzez

zastosowanie odpowiedniego mate rialu, odpowiedniej fakturze, rozpoznawalnych ksztait6w itp.).

przej6cia dla pieszych, zlokalizowane w poziomie chodnika, powinny miei odmienna w stosunku do

ciqgu pieszego nawierzchniq, informujqcq o przekraczaniu punktu mozliwej kolizji'

Zastosowa nie fa ktury ostrzegawczej :

przed wszelkiego rodzaju niebezpieczeristwami, w szczeg6lno6ci krawqdziami grozqcymi

upadkiem, schodami i pochylniami, strefq niebezpiecznEprzY krawqdzijezdni lub peronu;

na granicy jezdni i chodnika na caiej szerokogci przejScia dla pieszych;

przed przeszkodami ielementami zagradzajqcymi dostqp do budynkow lub przestrzeni -
w formie pasa na calej szerokoSci danego elementu;

w miejscu zatrzymania siq przed urzqdzeniami lub obiektami, do kt6rych prowadzi (cie2ka

prowadzqca (np. przed planem tyflograficznym, automatem biletowym itp.);

na zakodczeniu Sciezek prowadzqcych - w formie pasa na caiej szeroko6ci ciqgu pieszego, przy

czym jezeli przestrzeri jest bardzo szeroka, dopuszcza siq stosowanie indywidualnych rozwiqzari;

na skrzv2owaniach 6ciezek prowadzqcych - w formie p6l uwagi;

w miejscach, gdzie jciezka prowadzqca gwattownie zmienia przebieg (skrqt o kqt powyzej 45")

- w formie p6l uwagi.

W przypadku faktury prowadzqcej pas prowadzqcy powinien byi stosowany jedynie w przypadku, gdy

szerokoji trasy wolnej od przeszk6d wynosi co najmniej 1,50 m, poniewa2 konieczne jest zachowanie

minimalnego dystansu r6wnego 0,75 m od osi pasa prowadzQcego do wszelkich przeszk6d (obiekt6w

maiej architektury, urzqdzei wolnostojqcych, drzew itp.). Zaleca siq, aby pas prowadzqcy przebiegai

zawsze po najkrotszej, optymalnej trasie - w oparciu o prosty i logiczny uktad, dopuszcza siq

prowadzenia pasa po umiarkowanym luku, w przypadku zmiany poziomu przejdi pas faktury

prowadzqcej powinien doprowadzai zar6wno do schod6w, jak i do dlwigu osobowego (windy).



FAKTURA PROWAOZACA

Rysunek L Przyklod stosowonia foktur

Przejicia dla pieszych

przej6cie dla pieszych, jako szczeg6lna przestrzenwyznaczona na krzyzowaniu siq d169 kotowych i d169

pieszych, musi zapewnii szczeg6lne bezpieczefistwo i komfort wszystkim uzytkownikom. Dlatego

wytyczenie takich miejsc powinno byi starannie przemy6lane i zaprojektowane pod kqtem wszystkich

mo2liwych os6b, kt6re bqdq z takiego przejScia korzystai.

Miejsce wyznaczone do lokalizacji przejScia wynika z konieczno6ci zapewnienia:

funkcjonalno6ci- przejdcie dla pieszych powinno stanowii swoistego rodzaju przedtu2enie ciqgu

pieszego lub element uktadu takich ciqg6w, znajdujqcy siq w obrqbie skrzyzowania czy wqzta

komunikacyjnego lub tez niezaleznie od niego,

bezpieczenstwa - przejjcie musi zapewniai petne bezpieczefistwo uzytkowania poprzez

zachowa n ie od powied nich wa ru n k6w wzajem nej wid ocznosci,

komfortu - przejicie powinno uiatwiai przekroczenie jezdni wszystkim uzytkownikom

przestrzeni, niezaleznie od ich mo2liwoSci i ograniczeri.

Wymiary przej6cia dla pieszych wynikajq z natqzenia ruchu pieszych irodzaju ruchu samochodowego

oraz szeregu uwarunkowari zwiqzanych z organizacjq ruchu, warunkami ograniczajqcymi teren,

obowiqzujqcymi przepisami.

Wyznaczone przej6cia dla pieszych muszE dq2yi do eliminacji r6znic wysokoSci pomiqdzy ciqgiem dla

pieszych (pasem ruchu pieszego), a przejiciem wyznaczonym na jezdni. Nalezy bezwzglqdnie unikai

prog6w, krawqznik6w i wszelkiego rodzaju uskok6w. W miejscach gdzie ruch pieszy jest traktowany

priorytetowo, nalezy da2yi do ograniczenia ruchu pojazd6w, ich prqdko5i i o96lnej poprawy

bezpieczeistwa ruchu. W takich miejscach nalezy stosowai przejicia przez jezdnie jako podniesienie

jezdni, co w tym szczeg6lnym miejscu stworzy swoiste ograniczenie prqdkodci dla pojazd6w. Z punktu

widzenia os6b o ograniczonej mobilnoSci wyniesione przej6cia dla pieszych stanowiq najwygodniejszy

i najbardziej bezpieczny sposdb przekroczenia jezdni. Pozwala to na zachowanie clqgiodci chodnika



jednakowejwysoko(ci przy przekraczaniu jezdni. W takich miejscach zaleca siq ograniczenie stosowanla

siupk6w blokujqcych, ktdre mogq utrudniai lub ograniczyi poruszanie siq w obrqbie przejScia'

Sygnalizocjo na pneiiciach dlo pieszych

Wyposazanie przej6i dla pieszych w sygnalizacjq Swietlnq zaleca siq wytqcznie w przypadkach, w kt6rych

inne formy poprawy bezpieczeristwa nie przynoszE satysfakcjonujqcego poziomu. Sygnalizacja 6wietlna

powinna byi dostosowana dla wszystkich uzytkownik6w.

W przypadku sygnalizacji wzbudzanej przez pieszego z zamiarem wej6cia na przej6cie dla pieszych,

sygnalizacja musi zostai wyposazona w urzqdzenia informujqce o rejestracji tego zgtoszenia, istotne tu

jest wprowadzenie dw6ch modalno6ci r6wnocze6nie, np. poprzez pod6wietlenie przycisku i sygnai

diwiqkowy. Przycisk powinien byi umieszczony na odpowiedniej wysoko(ci, dla wszystkich

uzytkownik6w, w tym dla niskiego wzrostu, czy uzytkownik6w w6zk6w. Kolor urzqdzenia wzbudzajqcego

sygnalizacjq 6wietlnq powinien byi o kontrastowej barwie i konstrukcji, w celu tatwiejszego odnalezienia

przez osoby z niepeinosprawno6ciq wzroku.

Sygnalizacji Swietlnej przy przejjciach dla pieszych zawsze powinna towarzyszyi sygnalizacja dlwiqkowa

lub akustyczna uzupelniona o sygnalizacjq wibracyjnq. Sygnalizacja akustyczna moze zostai aktywowana

poprzez urzqdzania automatycznej detekcji obecno6ci lub przez uzytkownik6w za pomocq przycisku.

Dlwiqk sygnalizator6w powinien byi styszalny przez cala dtugo6i przejScia dla pieszych, tylko z tyiu lub

z przodu- nigdy z boku. Sygnat musi wyralnie odznacza6 siq na tle odgtos6w pochodzqcych z otoczenia,

wtakispos6b,zebyniebytoproblemuzjegorozpoznawalno6ciq orazieby dlwiqkniebytuciqzliwydla

u2ytkownik6w bezpo6redniej przestrzeni oraz mieszkaric6w mieszkajqcych w sqsiedztwie.

Nadawany sygnai akustyczny musi byi zr6znicowany. D2wiqk emitowany podczas oczekiwania na

przejScie musi siq 16znii od dlwiqku zezwalajqcego na przekroczenie jezdni. Sygnaiy te muszq byi

zsynchronizowane z nadawanymi przez sygnaty Swietlne.

Zaleca siq przy tym takie projektowanie sygnalizatora, by (wiatlo zielone dla przechodzqcego przez

jezdniq na drodze poprzecznej, bylo zapalane 2 s wcze5niej, ni2 sygnalizator zielony dla pojazd6w

samochodowych na jezdni gi6wnej, by kierujqcy pojazdem widziai wcze6niej przechodzqceSo przez

iozdnio nioqzoon

Czas (wiatla zielonego dla pieszych powinien byi dostosowany dla wszystkich uzytkownik6w drogi.

Rysunek 2 Groficzne przedstowienie sygnolizacji okustycznej no przeilciu dla pieszych



Mola orchitektura w przestrzeni mieiskiei

Wszystkie rodzaje maiej architektury i mebli miejskich w przestrzeni publlcznej nalezy lokalizowai poza

szeroko6ciq trasy wolnej od przeszk6d, w taki spos6b, zeby ich umiejscowienie nie kolidowalo z ciqgami

pieszych i2eby nie utrudnialy orientacji w przestrzeni. Jednocze6nie usytuowane byi powinny

w bezpoSrednim sqsiedztwie ciqgow pieszych. Wszystkie te elementy powinny byi dostqpne i wygodne

w u zvtkowa n iu przezwszystkich u zytkowni kow przestrzeni wspol nej.

W strefach przeznaczonych dla ruchu pieszego i pieszo-rowerowego konieczne jest zapewnienie

w przestrzeni miejskiej miejsc przeznaczonych do odpoczynku. Miejsca przeznaczone do siedzenia

powinny byi zlokalizowane w bezpoSrednim sqsiedztwie lecz poza jego obrqbem. Miejsca przeznaczone

do wypoczynku siedzqcego np.lawki powinny byi rozmieszcTone nie rzadziej niz:

co 50 m - w miejscach o duzym natqzeniu ruchu pieszego,

co 100 m - w miejscach o mniejszym natqzeniu ruchu pieszego'

W obrqbie takich miejsc nalezy zagospodarowai przestrzelr do postawienia w6zka lub roweru itp.

Nalezy takze podejmowai dziaiania majqce na celu utrzymanie bie2qcej czysto(ci element6w

niezbqdnych do korzystania z miejskiej przestrzeni np. przez osoby na w6zkach inwalidzkich tj. barierki,

porqcze, guziki w windach, guziki dla powiadomie6 giosowych ITS etc'

Faktura prowadzqca powinna te2 byi stosowana na Scianach w budynkach i miejscach uzytecznoSci

pu b licznej.

Celem odpowiedzialnych za projektowanie i dbanie o miejskq przestrzefi winno byi mozliwie

maksymalne wykorzystywanie dostqpnych technologii, celem ulatwienia korzystania z przestrzeni

miejskiej, na przyklad poprzezinstalacjq sieci czujnik6w, wysytajqcych sygnaly ostrzegawcze do urzqdzeri

(np. smartfon) osob z niepetnosprawno5ciq i ograniczonq mobilno6ciq'

Dl potrzeb os6b z niepelnosprawno6ciq w tym os6b poruszajqcych siq na wdzkach inwalidzkich,

dostosowana winna byi przestrzeri na miejskich kqpieliskach, wtqczajqc w to ciqg transportowy o r6wnej

nawierzchni prowadzqcy w wyznaczone miejsca odpoczynku czy do wody, zapewniajqc przy tym

ma ksyma I ne bezpieczeristwo.

P rzysta nki komunikacii publicznei

przestrzenie wok6t przystank6w komunikacji zbiorowej sq miejscem o szczeg6lnym charakterze.

W obrqbie przystank6w komunikacji zbiorowej konieczne jest zapewnienie wysokiego poziomu

bezpieczefrstwa podczas doj6cia do przystanku, oczekiwania na przylazd pojazdu oraz

wsiadania/wysiadania z pojazdu. Kazdy przystanek powinien byi tak zaprojektowany, by umozliwii

z jego korzystania wszystkim uzytkownikom. Przestrzed na przystanku oraz wszelkie doj6cia do

przystanku powinny byi pozbawione przeszk6d w postaci stopni, uskok6w, stupk6w, ogrodzefi itp' Nie

nalezy stosowai 2adnych element6w przeszkadzajqcych w wysiadaniu/wsiadaniu i manewrowaniu

wozkiem. Na peronie przystankowym nie powinny znajdowai siq zadne elementy niezwiqzane z funkcjq

transportowa. Wzdiuz krawqdzi peronu powinien byi zastosowany krawqznik o zaokrqglonej

powierzch ni bocznej z nawierzch niq a ntypo6l izgowej.

W miarq mozliwoici lokalizacyjnych i warunk6w terenowych nalezy stosowad wiary przystankowe

chroniqce przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Jej lokalizacja w zadnym wypadku nie

moze ograniczai widoczno6ci nadje2d2ajqcych pojazd6w. Wiatq przystankowq nalezy wyposazai

w miejsce przeznaczone do odpoczynku, poza miejscamisiedzqcymi nalezy r6wniez wYznaczYc miejsca

stojqce.



Kazdy przystanek powinien mieiwyznaczone miejsce oczekiwania dla os6b z niepelnosprawnosciq, do

ktorego prowadzii bqdzie odpowiednia faktura. Obecno6i osoby na tym miejscu bqdzie takze sygnatem

dla kierujqcego autobusem o konleczno6ci pomocy osobie z niepelnosprawnodciq. Miejsce to nale2y

wyznaczytw miejscu mozliwie vis a vis drzwi(rodkowych/drzwi, gdzie wystawiana jest platforma.

Wymiary miejsca oczekiwania nie powinny byi mniejsze niz 1 m x 1 m. Faktura ostrzegawcza przed

drzwiami wej(ciowymi/krawqznikiem przystanku powinna byi umieszczona w odleglo(ci 30 - 40 cm.

Wymiary ptytek fakturowych nalezy stosowai zgodnie z powszechnymi zasadami projektowania w tym

za kresie.

Faktura powinna prowadzii takze do siup6w DIP i guzika wzbudzajqcego powiadomienia gtosowe.

Rozkiady lazdy -gdzie nie istnieje DIP - powinny byi usytuowane takze na wysokoSci os6b na w6zkach

inwalidzkich.

W pojazdach komunikacji zbiorowej nalezy w spos6b wystarczajqco gtoSny komunikowai bie2qcq

trasq/przystanki. Podobnie w przypadku pojazd6w komunikacji zbiorowej mogqcych komunikowa6

przystanki na zewnqtrz pojazdu. Nale2y takze zachowai sp6jno6i powiadomienia ze stanem faktycznych

obecnoici poiazdu na trasie.

Rysunek j Schemot przystonku komunikocii zbiorowei

Miejsca postojowe i parkingi

Liczbq i spos6b wyznaczania miejsc postojowych przeznaczonych dla os6b niepelnosprawnych nalezy

dostosowaidowymagariustalonychwustawiezdnia2l,marcalg85r. odrogachpublicznych(Dz.U.
z 2020 r. poz. 47 0, 47 1,, 1"087, 2338, z 202L r. poz. 54, 7 20, 1005) t. j. :

Catkowita liczba miejsc postojowych Liczba miejsc postojowych dla os6b niepetnosprawnych

6-15 I
1,6-40 2

41--1,00 J

Pow. 100 4% ogolnej liczby stanowisk

Tobelo L Liczbo miejsc postojowych przeznoczono dla osob niepelnosprownych



Sposdb parkowania Wynriary miejsca parkingowego [m]

dtu9o6c szerokoSi

Prostopadte 4qo 3,60

R6wnolegie cnn ?60

Uko5ne 45o 5,10 ), tu

Ukoine 60o 5,70 L1n|

Tabelo 2 Wymiory miejsc postojowych przeznoczonych dlo osob niepelnosprownych

I

L
li5
It

Rysunek 4 Wymiory miejsco parkingowego - porkowonie prostopodle

Rysunek 5 Wymiory miejsco parkingowego - parkowonie rownolegle

Rysunek 6 Wymiory miejsco porkingowego - parkowonie ukolne 45o



Rysunek 7 Wymiary mieisco porkingowego - porkowanie ukoine 60o

Dostqpne miejsca postojowe powinny byi lokallzowane w bezpo6rednim sqsiedztwie gi6wnych wej5i

do budynk6w oraz stref wej6ciowych przestrzeni publicznej (park6w, deptak6w etc').

Stanowiska postojowe dla samochodow,zkt6rych korzystajq osoby z niepetnosprawno6ciq powinny byi

usytuowane na jednym poziomie terenu. Koniecznoiciq jest zapewnienie bezpiecznego i wygodnego

doj6cia do ciqgu pieszego, jezeli ten znajduje siq na innym poziomie ni2 stanowisko parkingowe.

Miejsca postojowe przeznaczone dla os6b z niepeinosprawnoSciq nalezy wyznaczai w taki spos6b,

by zaparkowane pojazdy nie utrudniaiy warunk6w ruchu pieszych. Zaleca sig, aby krawqdzie miejsca

postojowego od strony ciqgu pieszego byiy zabezpieczone w spos6b, kt6ry uniemo2liwia pojazdom

wjazd na chodnik.

Rysunek 8 Przyklod zobezpieczenio uniemoiliwiajqcego pojozdom nojozdu na chodnik

Miejsca postojowe powinny posiadai gtadkq iantypo(lizgowq strukturq nawierzchni. Doj5cie do ciqgu

pieszego z miejsca parkingowego powinno byi pozbawione krawqznik6w oraz r62nego rodzaju

uskok6w. Wszystkie urzqdzenia towarzyszqce do obstugi parkingu powinny byi usytuowane w miarq

mozliwoSci jak najbli2ej miejsca postojowego przeznaczonego dla parkowania pojazd6w os6b

z n iepelnosprawno6ciq.

Dodatkowo w obszarach miejskiej przestrzeni w obrqbie parking6w zaleca siq stosowai r6wniez miejsca

dla opiekun6w z matymi dzieimi. Wymiary takich miejsc parkingowych powinny byi takie same jak dla

os6b z niepeinosprawno(ciq.


