UCHWALA NR XXXVI11/105/2021
RADY MIASTA WLOCLAWEK
z dnia 31 sierpnia 2021 r.

w sprawie przyjecia Programu
»Dostepnos¢ przestrzeni miejskiej dla osob z niepetnosprawno$ciami”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2021
r. poz. 1372), art. 92 ust. 1 pkt 1 i ust 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
0 samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 920 oraz z 2021 r. poz. 1038) oraz art. 35a ust. 1 pkt
1 lit. ¢) ustawy z dnia 27 sierpnia 1997 r. o rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz zatrudnianiu 0sob
niepetnosprawnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 573),

uchwala sig, co nastepuje:

§1. Przyjmuje sie Program ,Dostepnos¢ przestrzeni miejskiej dla osob z niepetnosprawnosciami’,
stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§2. Wykonanie uchwaly powierza sie Prezydentowi Miasta Wioctawek.
§3. 1. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

2. Uchwata podlega ogtoszeniu w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Wioctawek.

Wice%rzewodniczq’ y
Rady Miasta

Jarostaw Hupato




Zalacznik

do Uchwaty Nr XXXVI1/105/2021
Rady Miasta Wioctawek

z dnia 31 sierpnia 2021 r.
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Dostepnosé

Program Dostepno$¢ przestrzeni miejskiej dla oséb z niepetnosprawnosciami ma na celu poprawe
warunkdéw zycia osob z niepetnosprawnoscig — statg oraz tymczasowa — w naszym miescie. Kazdej
jednostce ludzkiej przystugujg te same prawa i swobody oraz dostep do ustug publicznych w tym
komunikacji i transportu. Biorgc pod uwage nasza roznorodnosé nalezy projektowad miejskie otoczenie
w taki sposdb, aby mogfo zostad uzyte przez wszystkich w mozliwie jak najszerszym zakresie, nikogo przy
tym nie wykluczajac.
Niniejszy dokument opiera sie na fundamentalnych zasadach:

a) dostepnosci
b) réwnych szans,
c) poszanowania,

d) uczestnictwo w zyciu spotecznym/brak poczucia wykluczenia.
Wzrost mobilnosci mieszkaricow jest wynikiem szeregu zjawisk spoteczno-ekonomicznych. Planisci oraz
projektanci powinni zwracac¢ uwage, ze ulice w miastach nie posiadaja jedynie funkgji transportowej, ale
réwnorzednie funkcje spoteczna. Dziatania na rzecz poprawy dostepnosci przestrzeni miejskiej powinny
by¢ prowadzone w kierunku zapewnienia rownej wzajemnej koegzystencji réznych uzytkownikdw drog
oraz w kierunku tworzenia wysokiej jakosci przestrzeni miejskiej. Dokumentowi przyswieca nadrzedne
zatozenie, ze wszystkim uzytkownikom nalezy zapewni¢ rowny dostep i jednakowe zasady korzystania
z przestrzeni wspdlnegj.
Dokument nie traktuje tylko i wytgcznie o sytuacjach wzgledem osdéb borykajgcych sie ze stafy
niepetnosprawnosécia, ale takze wzgledem osob starszych o mniejszej dostepnosci czy osob ze

ztamaniami etc., ktorych charakteryzuje ograniczona mobilnos¢.



Zasada 1.

Uzytecznos¢ dla oséb o réznej sprawnosci

Zasada zakfada, 7e wszystkim uzytkownikom nalezy zapewni¢ réwny dostep i jednakowe zasady
korzystania z kazdego elementu érodowiska (przestrzeni, obiektéw, produktéw i ustug). Jej stosowanie
powinno prowadzi¢ do projektowania takich przestrzeni, w ktérych nie bedzie koniecznosci
wprowadzania dodatkowych udogodnieri lub rozwigzan zastepczych dla  okreslonych grup
uzytkownikdéw.

Zasada 2.

Elastycznosé w uzytkowaniu

Zasada podkresla konieczno$¢ rozwazenia szerokiego zakresu indywidualnych mozliwosci i preferencii
uzytkownikow i wprowadzania wyboru pomigdzy réznymi metodami uzytkowania. Wszystkie elementy
przestrzeni, obiektéw i przedmiotéw, powinny by¢ projektowane w taki sposdb, aby maksymalnie
utatwié korzystanie z nich wszystkim uzytkownikom.

Zasada 3.

Proste i intuicyjne uzytkowanie

Zasada wymaga stosowania rozwigzan, ktérych funkcja i istota dziatania sg rozumiane przez
uzytkownikdw intuicyjnie, niezaleznie od ich wieku, wiedzy, umiejetnosci (w tym umiejgtnosci
jezykowych) czy poziomu koncentracji. W my$l tej zasady konieczne jest tez unikanie zbednego
Zasada 4.

Czytelna informacja

Zasada odnosi sie w gtéwnej mierze do prostoty i logiki przekazywanych informacji oraz ich
wielozmystowe]j transmisji: zalecane jest korzystanie z kilku réinych form przekazu (graficznego,
dzwiekowego, dotykowego) oraz maksymalne wyrdznienie podstawowych informacji.

Zasada 5.

Tolerancja na btedy

Reguta tolerancji na btgd ma uczyni¢ érodowisko bezpiecznym i pewnym dla wszystkich uzytkownikow:
zgodnie z jej zatozeniami konieczne jest minimalizowanie ryzyka, wynikajgcego z nieprawidtowego lub
przypadkowego uzycia danego przedmiotu czy korzystania z przestrzeni.

Zasada 6.

Wygodne uzytkowanie bez wysitku

Zasada ta podkresla konieczno$¢ takiego projektowania przestrzeni, obiektéw i przedmiotow,
by korzystanie z nich nie wymagato nadmiernego wysitku fizycznego, bedac przy tym skutecznym,
wygodnym i tatwym. Wymagana jest réwniez dbato$¢ o zachowanie naturalnej pozycji ciata uzytkownika
i minimalizowanie koniecznoéci uzywania nadmiernej sity czy powtarzania czynnosci.

Zasada 7.

Wielko$¢ i przestrzeri odpowiednie dla dostepu i uzytkowania

Zasada ta zaktada koniecznoé¢ dostosowania wymiaréw przestrzeni, obiektéw i produktéw do potrzeb
wszystkich uzytkownikéw — szczegdlnie istotna jest tatwos$¢ dostepu i mozliwo$¢ dotarcia do
zamierzonego celu, niezaleznie od rozmiaru ciata, postawy czy mobilnosci.

Zasada 8.

Percepcja rownosci

Projekt winien minimalizowa¢ mozliwoé¢ postrzegania indywidualnego jako dyskryminujace. Zasada ta
odnosi sie przede wszystkim do spostrzegania siebie i innych oséb w kategorii réznic fizycznych lub



niepetnosprawnosci. Kazda przestrzedh powinna zapewnia¢ pefng dostepnos¢ w taki sposéb, by nie
powodowac odczucia dyskryminacji lub stygmatyzowania wérdd uzytkownikow.

W procesie projektowym i wykonawczym pod uwage powinny by¢ brane przede wszystkim mozliwosci
fizyczne, sensoryczne oraz psychiczne i umystowe poszczegdlnych uzytkownikdw przestrzeni

Nawierzchnia dla pieszych

Zaleca sie, by nawierzchnia ciggdw pieszych byta skontrastowana kolorystycznie i fakturowo w stosunku
do nawierzchni wystepujacych w bezposrednim sasiedztwie. Nawierzchnia uzytkowej czesci ciggu
pieszego powinna w sposéb jednoznaczny prowadzi¢ pieszego wzdtuz chodnika (np. poprzez
zastosowanie odpowiedniego mate riatu, odpowiedniej fakturze, rozpoznawalnych ksztattéw itp.).
Przejécia dla pieszych, zlokalizowane w poziomie chodnika, powinny mie¢ odmienng w stosunku do
ciggu pieszego nawierzchnie, informujgcg o przekraczaniu punktu mozliwej kolizji.
Zastosowanie faktury ostrzegawczej:
— przed wszelkiego rodzaju niebezpieczenstwami, w szczegdlnosci krawedziami grozacymi
upadkiem, schodami i pochyiniami, strefg niebezpieczng przy krawedzi jezdni lub peronu;
— na granicy jezdni i chodnika na catej szerokosci przejscia dla pieszych;
— przed przeszkodami i elementami zagradzajacymi dostgp do budynkow lub przestrzeni —
w formie pasa na catej szerokosci danego elementu;
— w miejscu zatrzymania sie przed urzadzeniami lub obiektami, do ktérych prowadzi Sciezka
prowadzaca (np. przed planem tyflograficznym, automatem biletowym itp.);
— na zakoriczeniu $ciezek prowadzacych — w formie pasa na catej szerokosci ciggu pieszego, przy
czym jezeli przestrzer jest bardzo szeroka, dopuszcza sie stosowanie indywidualnych rozwigzan;
— na skrzyzowaniach éciezek prowadzgcych — w formie pdl uwagi;
— w miejscach, gdzie éciezka prowadzaca gwattownie zmienia przebieg (skret o kat powyzej 45°)
— w formie pol uwagi.

W przypadku faktury prowadzacej pas prowadzacy powinien by¢ stosowany jedynie w przypadku, gdy
szerokoé¢ trasy wolnej od przeszkéd wynosi co najmniej 1,50 m, poniewaz konieczne jest zachowanie
minimalnego dystansu réwnego 0,75 m od osi pasa prowadzacego do wszelkich przeszkdd (obiektow
matej architektury, urzadzer wolnostojacych, drzew itp.). Zaleca sig, aby pas prowadzacy przebiegat
zawsze po najkrotszej, optymalnej trasie — w oparciu o prosty i logiczny ukfad, dopuszcza sig
prowadzenia pasa po umiarkowanym tuku, w przypadku zmiany poziomu przejs¢ pas faktury
prowadzacej powinien doprowadza¢ zaréwno do schoddw, jak i do dZzwigu osobowego (windy).



FAKTURA OSTRZEGAWCZA

FAKTURA PROWADZACA

Rysunek 1 Przyktad stosowania faktur
Przejscia dla pieszych

Przejécie dla pieszych, jako szczegdlna przestrzer wyznaczona na krzyzowaniu sig drog kotowych i drég
pieszych, musi zapewni¢ szczegdline bezpieczenstwo i komfort wszystkim uzytkownikom. Dlatego
wytyczenie takich miejsc powinno by¢ starannie przemyslane i zaprojektowane pod katem wszystkich
mozliwych oséb, ktére bedg z takiego przejscia korzystac.

Miejsce wyznaczone do lokalizacji przejscia wynika z koniecznosci zapewnienia:

—  funkcjonalnosci— przejécie dla pieszych powinno stanowi¢ swoistego rodzaju przedtuzenie ciggu
pieszego lub element uktadu takich ciagdw, znajdujacy sie w obrebie skrzyzowania czy wezta
komunikacyjnego lub tez niezaleznie od niego,

—  bezpieczeristwa — przejécie musi zapewniaé petne bezpieczeristwo uzytkowania poprzez
zachowanie odpowiednich warunkéw wzajemnej widocznosci,

—  komfortu — przejécie powinno ufatwia¢ przekroczenie jezdni wszystkim uzytkownikom
przestrzeni, niezaleznie od ich mozliwosci i ograniczen.

Wymiary przejécia dla pieszych wynikajg z natgzenia ruchu pieszych i rodzaju ruchu samochodowego
oraz szeregu uwarunkowan zwigzanych z organizacja ruchu, warunkami ograniczajacymi teren,
obowigzujgcymi przepisami.

Wyznaczone przejécia dla pieszych musza dazy¢ do eliminacji réznic wysokosci pomigdzy ciggiem dla
pieszych (pasem ruchu pieszego), a przejéciem wyznaczonym na jezdni. Nalezy bezwzglednie unikac
progéw, kraweznikéw i wszelkiego rodzaju uskokéw. W miejscach gdzie ruch pieszy jest traktowany
priorytetowo, nalezy dazyé do ograniczenia ruchu pojazdéw, ich predkos¢ i ogolnej poprawy
bezpieczeristwa ruchu. W takich miejscach nalezy stosowac przejécia przez jezdnie jako podniesienie
jezdni, co w tym szczegdlnym miejscu stworzy swoiste ograniczenie predkosci dla pojazdéw. Z punktu
widzenia 0séb o ograniczonej mobilnosci wyniesione przejécia dla pieszych stanowig najwygodniejszy
i najbardziej bezpieczny sposdb przekroczenia jezdni. Pozwala to na zachowanie ciggtosci chodnika



jednakowej wysokosci przy przekraczaniu jezdni. W takich miejscach zaleca sie ograniczenie stosowania
stupkdw blokujgcych, ktére mogg utrudniac lub ograniczyé poruszanie sie w obrebie przejscia.

Sygnalizacja na przejsciach dla pieszych

Wyposazanie przejs¢ dla pieszych w sygnalizacje $wietlng zaleca sie wytgcznie w przypadkach, w ktérych
inne formy poprawy bezpieczeristwa nie przynoszg satysfakcjonujgcego poziomu. Sygnalizacja swietlna
powinna by¢ dostosowana dla wszystkich uzytkownikow.

W przypadku sygnalizacji wzbudzanej przez pieszego z zamiarem wejscia na przejscie dla pieszych,
sygnalizacja musi zosta¢ wyposazona w urzadzenia informujace o rejestracji tego zgtoszenia, istotne tu
jest wprowadzenie dwdch modalnosci réwnoczesnie, np. poprzez podswietlenie przycisku i sygnat
dzwiekowy. Przycisk powinien byé umieszczony na odpowiedniej wysokosci, dla wszystkich
uzytkownikdw, w tym dla niskiego wzrostu, czy uzytkownikdw wozkéw. Kolor urzgdzenia wzbudzajgcego
sygnalizacje $wietlng powinien by¢ o kontrastowe] barwie i konstrukcji, w celu tatwiejszego odnalezienia
przez osoby z niepetnosprawnoscig wzroku.

Sygnalizacji $wietlnej przy przejsciach dla pieszych zawsze powinna towarzyszyc¢ sygnalizacja dzwigkowa
lub akustyczna uzupetniona o sygnalizacje wibracyjna. Sygnalizacja akustyczna moze zosta¢ aktywowana
poprzez urzadzania automatycznej detekcji obecnosci lub przez uzytkownikéw za pomocg przycisku.
Dzwiek sygnalizatoréw powinien by¢ styszalny przez cata dtugos¢ przejscia dla pieszych, tylko z tytu lub
z przodu — nigdy z boku. Sygnat musi wyraznie odznaczac sig na tle odgfoséw pochodzacych z otoczenia,
w taki sposéb, zeby nie byto problemu z jego rozpoznawalnoscia oraz zeby dzwiek nie byt ucigzliwy dla
uzytkownikdw bezposredniej przestrzeni oraz mieszkaricdw mieszkajgcych w sgsiedztwie.

Nadawany sygnat akustyczny musi byé zréznicowany. Diwiek emitowany podczas oczekiwania na
przejécie musi sie rézni¢ od dzwieku zezwalajacego na przekroczenie jezdni. Sygnaty te musza by¢
zsynchronizowane z nadawanymi przez sygnaty swietlne.

Zaleca sie przy tym takie projektowanie sygnalizatora, by swiatto zielone dla przechodzacego przez
jezdnie na drodze poprzecznej, byto zapalane 2 s wczesdniej, niz sygnalizator zielony dla pojazdow
samochodowych na jezdni gtéwnej, by kierujacy pojazdem widziat wczesniej przechodzacego przez
jezdnie pieszego.

Czas $wiatta zielonego dla pieszych powinien by¢ dostosowany dla wszystkich uzytkownikow drogi.

Rysunek 2 Graficzne przedstawienie sygnalizacji akustycznej na przejsciu dla pieszych



Mata architektura w przestrzeni miejskiej

Wszystkie rodzaje matej architektury i mebli miejskich w przestrzeni publicznej nalezy lokalizowaé poza
szerokoscig trasy wolnej od przeszkod, w taki sposob, zeby ich umiejscowienie nie kolidowato z ciggami
pieszych i zeby nie utrudnialy orientacji w przestrzeni. Jednoczesnie usytuowane byé powinny
w bezposrednim sasiedztwie ciggdw pieszych. Wszystkie te elementy powinny by¢ dostepne i wygodne
w uzytkowaniu przez wszystkich uzytkownikéw przestrzeni wspolne;j.
W strefach przeznaczonych dla ruchu pieszego i pieszo-rowerowego konieczne jest zapewnienie
w przestrzeni miejskiej miejsc przeznaczonych do odpoczynku. Miejsca przeznaczone do siedzenia
powinny by¢ zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie lecz poza jego obrgbem. Miejsca przeznaczone
do wypoczynku siedzgcego np. tawki powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej niz:

~ ¢o 50 m - w miejscach o duzym natezeniu ruchu pieszego,

— ¢o 100 m - w miejscach o mniejszym natezeniu ruchu pieszego.
W obrebie takich miejsc nalezy zagospodarowac przestrzen do postawienia wdzka lub roweru itp.
Nalezy takze podejmowad dziatania majace na celu utrzymanie biezgce] czystosci elementow
niezbednych do korzystania z miejskiej przestrzeni np. przez osoby na wdzkach inwalidzkich tj. barierki,
porecze, guziki w windach, guziki dla powiadomien glosowych ITS etc.
Faktura prowadzaca powinna tez by¢ stosowana na scianach w budynkach i miejscach uzytecznosc
publicznej.
Celem odpowiedzialnych za projektowanie i dbanie o miejska przestrzen winno byc mozliwie
maksymalne wykorzystywanie dostepnych technologii, celem utatwienia korzystania z przestrzeni
miejskiej, na przyktad poprzez instalacjg sieci czujnikéw, wysytajacych sygnaty ostrzegawcze do urzadzen
(np. smartfon) 0séb z niepetnosprawnoscig i ograniczong mobilnoscia.
DI potrzeb oséb z niepetnosprawnoécia w tym os6b poruszajagcych sig na wozkach inwalidzkich,
dostosowana winna byé przestrzen na miejskich kapieliskach, wigczajgc w to cigg transportowy o réwnej
nawierzchni prowadzacy w wyznaczone miejsca odpoczynku czy do wody, zapewniajgc przy tym
maksymalne bezpieczenstwo.

Przystanki komunikacji publicznej

Przestrzenie wokdt przystankéw komunikacji zbiorowej sa miejscem o szczegolnym charakterze.
W obrebie przystankéw komunikacji zbiorowej konieczne jest zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa podczas dojscia do przystanku, oczekiwania na przyjazd pojazdu oraz
wsiadania/wysiadania z pojazdu. Kazdy przystanek powinien by¢ tak zaprojektowany, by umozliwic¢
z jego korzystania wszystkim uzytkownikom. Przestrzen na przystanku oraz wszelkie dojscia do
przystanku powinny by¢ pozbawione przeszkéd w postaci stopni, uskokow, stupkow, ogrodzen itp. Nie
nalezy stosowaé zadnych elementéw przeszkadzajgcych w wysiadaniu/wsiadaniu i manewrowaniu
wézkiem. Na peronie przystankowym nie powinny znajdowac sie zadne elementy niezwigzane z funkcja
transportowa. Wazdtuz krawedzi peronu powinien by¢ zastosowany krawgznik o zaokraglonej
powierzchni bocznej z nawierzchnig antyposlizgowe.

W miare mozliwoéci lokalizacyjnych i warunkéw terenowych nalezy stosowal wiary przystankowe
chronigce przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi. Jej lokalizacja w zadnym wypadku nie
moze ogranicza¢ widocznosci nadjezdzajgcych pojazdéw. Wiate przystankowg nalezy wyposazal
w miejsce przeznaczone do odpoczynku, poza miejscami siedzacymi nalezy réwniez wyznaczy¢ miejsca
stojace.



Kazdy przystanek powinien mie¢ wyznaczone miejsce oczekiwania dla 0séb z niepetnosprawnoscig, do
ktérego prowadzi¢ bedzie odpowiednia faktura. Obecnos¢ osoby na tym miejscu bedzie takze sygnatem
dla kierujagcego autobusem o koniecznoéci pomocy osobie z niepetnosprawnoscia. Miejsce to nalezy
wyznaczy¢ w miejscu mozliwie vis a vis drzwi $rodkowych/drzwi, gdzie wystawiana jest platforma.
Wymiary miejsca oczekiwania nie powinny by¢ mniejsze niz 1 m x 1 m. Faktura ostrzegawcza przed
drzwiami wej$ciowymi/kraweznikiem przystanku powinna by¢ umieszczona w odlegtosci 30 — 40 cm.
Wymiary ptytek fakturowych nalezy stosowa¢ zgodnie z powszechnymi zasadami projektowania w tym
zakresie.

Faktura powinna prowadzi¢ takze do stupéw DIP i guzika wzbudzajacego powiadomienia gtosowe.
Rozkfady jazdy — gdzie nie istnieje DIP — powinny by¢ usytuowane takze na wysokosci osob na wozkach
inwalidzkich.

W pojazdach komunikacji zbiorowej nalezy w sposdb wystarczajaco gtosny komunikowa¢ biezaca
trase/przystanki. Podobnie w przypadku pojazdéw komunikacji zbiorowej mogacych komunikowa¢
przystanki na zewnatrz pojazdu. Nalezy takze zachowac spéjnos¢ powiadomienia ze stanem faktycznych
obecnosci pojazdu na trasie.

II

Rysunek 3 Schemat przystanku komunikacji zbiorowej

Miejsca postojowe i parkingi

Liczbe i sposéb wyznaczania miejsc postojowych przeznaczonych dla os6b niepetnosprawnych nalezy
dostosowa¢ do wymagar ustalonych w ustawie z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U.
22020r. poz. 470,471, 1087, 2338, 22021 r. poz. 54, 720, 1005) t. j.:

Catkowita liczba miejsc postojowych Liczba miejsc postojowych dla 0séb niepetnosprawnych
6-15 1

16-40 2

41-100 3

Pow. 100 4% ogdlinej liczby stanowisk

Tabela 1 Liczba miejsc postojowych przeznaczona dla 0s6b niepetnosprawnych



Sposdb parkowania Wymiary miejsca parkingowego [m]
dtugosc szerokosé
Prostopadte 4,50 3,60
Réwnolegte 6,00 3,60
Ukosne 45° 5,70 5,10
Ukosne 60° 5,70 4,10

Tabela 2 Wymiary miejsc postojowych przeznaczonych dla 0séb niepetnosprawnych

Rysunek 4 Wymiary miejsca parkingowego - parkowanie prostopadte

Rysunek 5 Wymiary miejsca parkingowego - parkowanie réwnolegte

Rysunek 6 Wymiary miejsca parkingowego - parkowanie ukosne 45°
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Rysunek 7 Wymiary miejsca parkingowego - parkowanie ukosne 60°

Dostepne miejsca postojowe powinny by¢ lokalizowane w bezpoérednim sasiedztwie gtownych wejsc
do budynkdw oraz stref wejéciowych przestrzeni publicznej (parkéw, deptakow etc.).

Stanowiska postojowe dla samochoddw, z ktérych korzystajg osoby z niepetnosprawnoscia powinny by¢
usytuowane na jednym poziomie terenu. Koniecznoscig jest zapewnienie bezpiecznego i wygodnego
dojécia do ciggu pieszego, jezeli ten znajduje sie na innym poziomie niz stanowisko parkingowe.
Miejsca postojowe przeznaczone dla oséb z niepetnosprawnoscig nalezy wyznacza¢ w taki sposob,
by zaparkowane pojazdy nie utrudniaty warunkéw ruchu pieszych. Zaleca sig, aby krawedzie miejsca
postojowego od strony ciagu pieszego byty zabezpieczone w sposéb, ktéry uniemozliwia pojazdom
wjazd na chodnik.

Rysunek 8 Przyktad zabezpieczenia uniemozliwiajgcego pojazdom najazdu na chodnik

Miejsca postojowe powinny posiadaé gtadka i antyposlizgowg strukturg nawierzchni. Dojscie do ciggu
pieszego z miejsca parkingowego powinno byé pozbawione krawgznikow oraz réznego rodzaju
uskokdw. Wszystkie urzadzenia towarzyszace do obstugi parkingu powinny by¢ usytuowane w miarg
mozliwoéci jak najblizej miejsca postojowego przeznaczonego dla parkowania pojazdow o0sbb
z niepetnosprawnoscia.

Dodatkowo w obszarach miejskiej przestrzeni w obrebie parkingdw zaleca sig stosowac rowniez miejsca
dla opiekundw z matymi dzie¢mi. Wymiary takich miejsc parkingowych powinny by¢ takie same jak dla
0sdb z niepetnosprawnoscia.



UZASADNIENIE

Intencja niniejszej uchwaly jest przyjecie dokumentu okreslajgcego standardy w projektowaniu,

odbieraniu oraz biezacym utrzymaniu miejskie] infrastruktury pieszej w zakresie szeroko rozumianej
dostepnoéci. Dokument skierowany jest gtownie do o0sob z niepenosprawnoscig ruchowa - osoby
niewidome, osoby na wozkach inwalidzkich - ale takze wobec seniorow, 0sob z tymczasowa ograniczong
mobilnoécia, (ztamania, zwichnigcia). Program jest uzupeinieniem lokalnej polityki w  zakresie
projektowania uniwersainego, przyjetego jako standard w zakresie projektowania miejskich przestrzeni.
Tresé zatacznika do uchwaty zostata pozytywnie zaopiniowana przez Powiatowa Spoteczng Radg ds. Osob
z Niepelnosprawnoscia ~ dziatajaca  przy Peinomocniku  Prezydenta Miasta Wioctawek  ds. Osob

z Niepetnosprawnoscia,
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PEELNOMOCNIK PREZYDENTA MIASTA WLOCLAWEK
DO SPRAW OSOB Z NIEPEENOSPRAWNOSCIAMI

ul. Ogniowa 8/10, 87- 800 Wloclawek, (54) 423 23 07; Fax 54 42323 19
e-mail: pn@mopr.wloclawek.pl www.mopr.wloclawek.pl

Wioctawek, dn. 06 sierpnia 2021 r.

Opinia
z dnia 26 lipca 2021 roku
Petnomocnik Prezydenta Miasta Wioctawek do spraw Osoéb z Niepetnosprawno$ciami

Po zapoznaniu sie z trescig Programu ,Dostepnos¢ przestrzeni migjskiej dla osob z niepetnosprawnosciami’,

pozytywnie opiniuje przedtozony dokument.
W mojej ocenie zaproponowane w Programie zmiany i rozwigzania w znaczny sposob utatwig osobom

z niepelnosprawno$ciami korzystanie z miejskiej przestrzeni publicznej.




Opinia
z dnia 26 lipca 2021 roku

Powiatowej Spolecznej Rady ds. Osob Niepelnosprawnych we Wioclawku w sprawie
przyjecia Programu ,,Dostepnos¢ przestrzeni miejskiej dla oséb
z niepelnosprawnosciami”

Po zapoznaniu si¢ z trescig Programu _Dostepnos¢ przestrzeni miejskiej dla 0sob
z niepetosprawnosciami”, Powiatowa Spoteczna Rada ds. Osob Niepelnosprawnych
pozytywnie opiniuje przedtozony dokument.

W ocenie czlonkéw Rady zaproponowane w Programie zmiany i rozwiazania w znaczny
sposob ultatwia osobom niepelnosprawnym korzystanie z miejskiej przestrzeni publicznej.

Przewodniczgca PSRds.ON -
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Irmina Kminikowska



